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que fue visto embarcar en la noche del pasado miércoles.
[ Este golfillo entrd a bordo trepando como una rata
por el Cable del Ancla. Tiene unos SIETE arios de edad,
es pelirrojo y con cara de pocos amigos. l
{CUIDADO! porgue muerde cuando se le agarra,
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iIMANIOBRA GENERAL!

ON ESTA ORDEN, el comandante de un buque

de guerra —en este caso un «navio de linea»—
despertaba una actividad inusitada. En cuestion de
Bl inote b s Barsielanicnds segundos, cientos de hombres trepaban a los palos,
de cada pdgina. Su seccion mis clara desde la inestable cubierta, y a los pocos minutos
muestra cudl s la que se examina. habian desplegado las grandes velas para aprovechar
la fuerza del viento. El barco llevaba todo lo necesario para los casi 800 hombres
de su dotacion en un viaje a través de medio mundo que podia terminar en una terrible
batalla final. Las batallas navales decidian cual seria la marina de guerra, es decir,
la nacion que la enviaba al combate, que dominaria los mares, que eran las principales
rutas comerciales, de manera que la Armada mas fuerte imponia su voluntad al mundo.

La vida de un marinero a bordo de un navio era muy dura. Se enfrentaba con

la muerte en combate, o por accidentes y enfermedades, y su casa flotante era
himeda, oscura y atestada de gente. En este libro se ira repasando seccion por seccion
la vida a bordo de un navio de linea de la Armada Real de Gran Bretafia de alrededor
del afio 1800.

ANATOMIA DE UN NAVIO DE LINEA
Gallardete

del almirante

—m

l Babor (parte izquierda del buque) |

L Estribor (parte derecha del buque) | Verga de gavia

Palo trinquete Gavia

Verga de juanete Banderas de senales
Juanete Palo mesana
Juanete de proa Piviio
Velacho

Trinquete
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Mascaron
Popa
Bandera
de proa
Timon
Castillo Ancla Vela Toldilla
Dz Linea de flotacion mayor Quilla |/ Jardines
2 Portade /Alcdzar Bandera
I A proa (hacia la parte delantera del bugue) ‘ Gl asionil | A popa (bacia la parte de atrds del bugue)
Esta figura representa las partes principales de un buque OBSERVACION SOBRE LAS MEDIDAS
de madera del siglo xvm. Sobre el cuerpo principal En la Marina britdnica se empleaba el sistema de medidas
del barco (el casco) se alzan tres grandes palos, trinquete, ~ llamado «imperial». Asi, los pesos de la artilleria (por
mayor y mesana, que sostienen las vergas, que son grandes  ejemplo, 32 libras) o los de las raciones (verbigracia, 1 libra
perchas horizontales de las que se suspenden las velas. de carne) se especificaban de esta manera. En el texto
Para manejar las velas y soportar los palos hay cientos se consignaran sus equivalentes métricos. En el sistema
de «cabos» (cuerdas) que hacen del velero —navio imperial, la onza se expresa abreviadamente oz y la libra, /5;
de linea— un ingenio increiblemente complicado. en el métrico, centimetro se abrevia c7 y metro, 7.

Toldilla
Era la cubierta mas alta del buque,
desprovista de armas y utilizada

o principalmente por los oficiales. Desde
ella se izaban las banderas de sefiales para
comunicarse con los buques proximos.

La cubierta de alcazar, a popa, se reservaba
también normalmente a los oficiales.

El comandante dormia en su camarote, a popa de
esta cubierta, de modo que pudiera estar disponible
inmediatamente en caso de urgencia. El alcazar estaba
armado con doce cafiones, llamados de 12 libras
porque disparaban balas de este peso (5,5 kg)

del tamafio de una naranja.
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Castillo

Esta cubierta estaba sobre la principal,

a proa, y se comunicaba con el alcazar
mediante pasillos llamados pasamanos. Desde aqui
se maniobraban muchas de las velas del barco. En el
castillo habia cuatro cafiones, dos de los cuales eran
de los llamados «carronadas», piezas cortas de grueso
calibre muy efectivas a corta distancia. Este navio
montaba dos grandes carronadas de 68 libras (31 kg).

—\ Cubierta de la bateria alta

S 7 A diferencia de las demis, esta cubierta
4 estaba abierta en el centro por el llamado
«ojo del combés, sobre el cual se estibaban tres

de las embarcaciones menores del buque en calzos
fijos a los baos que lo cruzaban. Estaba armada

con cafones de 24 libras, 15 a cada banda. A popa

de esta cubierta estaba la camara del almirante.

Basura
Casi todos los desperdicios producidos por la

dotacién se tiraban, simplemente, por la borda.

Cubierta de la segunda bateria

Los cafiones mas ligeros de esta bateria
disparaban proyectiles de 11 kg de tamafo
de un pomelo grande. Habia 14 de estos cafiones

a cada banda y esta bateria servia de alojamiento
para gran parte de la dotacion. La cocina también
estaba en este espacio. En su parte de popa estaban
los camarotes y la camara de oficiales (salon/comedor).

Cubierta de la bateria baja
q Era la mas baja con artilleria. A cada
banda habia 15 cafiones de 32 libras que
disparaban balas de 14 kg del tamafio de cocos.
Cuando el buque no combatia, muchos de los
marineros colgaban sus coys (hamacas) entre los
baos de esta bateria.

Sollado

Se utilizaba para almacenamiento y en él

se encontraban también algunos talleres
y oficinas del personal que debia tener acceso a la
bodega, como el contador o el carpintero.

Bodega

Se encontraba en el punto mas bajo

del buque y venia a ser como un gran
almacén. Aqui se estibaban las provisiones para
el viaje, viveres, municiones, velas y cabos de
repuesto (respetos), asi como los materiales para
la reparacion de averias.

Beques

L

) Los retretes, llamados beques, eran

37 simples agujeros redondos practicados
¢ en tablones con un asiento encima.

Estaban a la intemperie, por lo que no habia

ninguna intimidad. Para una dotacién

de 800 hombres
habia seis
beques.

Y

Proa

La parte
delantera
del buque
se llama

Aguaval
Los
marineros
que no
podian usar
los beques se
servian de baldes.
Pero debian cuidar
de vaciarlos por la
banda contraria al
viento (sotavento).

Mascaron

de Gran Bretana.

Todos los buques tenian

a proa una talla en madera
llamada mascarén, generalmente

en forma de figura humana o animal.
El de este navio era el escudo

Tapas

Todas las aberturas
se cerraban con
tapaderas que
impedian la
entrada de agua.

Tapa

Quilla
Era la espina dorsal del barco.
La de este navio era un enorme
tablon de madera de teca, arbol tropical
extraordinariamente duro. La quilla tenia

Tambor

Los oficiales tenian muchos
privilegios, incluso para los
retretes. Los oficiales subalternos
tenian un cubiculo redondo,
llamado tambor o jardin de proa,
en el que disfrutaban de
intimidad y estaban al resguardo
del viento, la lluvia y los rociones
de mar. Los demas oficiales
(patentados) tenian sus jardines
mejor situados, a popa.

una longitud de 46 m y 50 cm de ancho.

Redes Levar anclas Serviola
Lo§ vientos duros y los ) Para lfz_icilitar esta fgena El ancla se suspendia
rociones de la mar barrlap se utilizaban aparejos amarrada a la serviola,
los beques y las olas podian (juegos de poleas). que era un grueso madero
arrastrar a quienes estuvieran con cajeras que contenian las
haFiendo uso de ellos, para Aparejo pescador i roldanas donde jugaba
evitar lo cual estaban Cuando el ancla se habia (laboreaba) el aparejo
protegidos con redes. afirmado a la serviola, para izarla a bordo.

Escobenes
Eran grandes agujeros
por los que entraba
el cable del ancla al
interior del buque,

t_

se utilizaba un aparejo
especial, llamado pescador,
para izar su otro
extremo.

f
1
f
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Uria

del ancla
5: Z)obre iy
El ancla se
Cable del ancla fondeaba clavando
El peso del grueso cable (cuerda) del ancla era sus ufias en el
lo que impedia en realidad que se moviera el barco fondo, para evitar que
cuando estaba fondeado. Era tan pesado que el barco derivase con el
para izarlo a bordo se necesitaba toda la dotacion. viento y las corrientes.




EscorButo

Pérdida
de dientes

LA SANIDAD EN LA MAR

A VIDA A BORDO de un buque de guerra estaba
llena de peligros para la salud: los marineros

aceptaban como gajes del oficio los tiros del enemigo

o las caidas desde la arboladura, pero lo que mas
temian eran las enfermedades, que eran mads mortales y mataban lentamente; la ciencia
médica estaba bastante atrasada y ni siquiera los médicos comprendian del todo por
qué las fiebres se propagaban con tanta rapidez. La humedad y la suciedad contribuian
a ello: era casi imposible para los hombres lavarse o lavar su ropa adecuadamente.

En Inglaterra el jabon no estuvo al alcance de los marineros hasta 1825 mas o menos;
para conservar limpia la ropa, la mojaban... con orina para aclararla luego con agua

de mar. Y, sin embargo, no enfermaban mas, probablemente, que sus amigos en tierra,
que no podian permitirse comidas regularmente o recibir las atenciones médicas que
estaban al alcance de los marineros.

Palidez

Ojos
hundidos

Entre los sintomas de la enfermedad llamada escorbuto
estaban el debilitamiento progresivo, palidez, ojos
hundidos, encias reblandecidas, hemorragias internas
y el que se abrieran heridas muy antiguas, ya
cicatrizadas desde afios antes. Después aparecia el
quebrantamiento, desmayos, diarrea y desérdenes
renales y pulmonares. Finalmente el marinero moria

0, como solian decir, «liaba el petate».

Limones
y limas

Zanahorias

SO 28

Cebollas

En 1800 el escorbuto era ya mucho menos frecuente
que durante los anteriores cincuenta afios y sélo
afectaba a la gente de mar en los viajes muy largos.
Los médicos desconocian ain su causa (falta de
vitamina C), pero en 1747 el capitan de fragata George
Anson observé que las frutas y hortalizas frescas con
que se alimentaba la dotacion de su buque, el HMS
Salisbury, la preservo de esta enfermedad. Por
consiguiente, el escorbuto se combatié incluyendo
en las comidas verduras frescas, col fermentada

(chucrut) o limones y limas.

EL CIRUJANO Y SU INSTRUMENTAL

No todos los cirujanos navales eran igual de habiles;
no obstante, tenian gran importancia en los combates,
pues debian amputar con rapidez brazos y piernas
destrozados, ya que asi el riesgo de infeccion, que
mataba mds hombres que la propia cirugia, era

mas reducido.

AGUARDIENTE
A los pacientes se les daba aguardiente
(ron, y a veces brandy, en la Marina
britdnica) para mitigar el dolor, pues las
amputaciones

se hacian sin

anestesia. BISTURIES

Se usaban cuchillas
afiladisimas a guisa
de bisturies para
cortar piel, musculos
y ligamentos hasta
llegar al hueso.

MoRrpazA
Al herido solian
darle, como medio para
que pudiera soportar el
tremendo dolor, unas
mordazas de cuero
0 caflamo para que
las mordiera.

SIERRA
En el instrumental del
cirujano nunca faltaba
la hoja de sierra, muy
bien afilada para cortar
los huesos de brazos
L) PEZ HIRVIENTE y piernas.
& Tras la operacion, el
mufién del miembro
amputado se introducia
en pez (alquitrdn)
hirviendo, para
contener la hemorragia y cerrar

la herida.

PATA DE PALO
Al mutilado se le daba una pierna de
madera para que pudiera andar de nuevo.

Lavado de coys

Era muy importante
desde el punto de
vista sanitario el
lavado de los coys,
pero ocupaba mucho
espacio, por lo que la
dotacion lo hacia por
turnos, aprovechando
los periodos de buen
tiempo que permitieran
su secado.

Enfermeria
El cuidado de los
enfermos era bastante
primitivo. En muchos
barcos, la tnica
ventaja de la
enfermeria era
que separaba

a los enfermos
de los sanos.

Serviola

De estos gruesos
maderos se
suspendian las
anclas para levarlas
(subirlas). Cuando
se navegaba, solia
haber un marinero
de vigilancia junto
a ellas, por lo que
a él también se

le llamaba serviola.

Piedra de cubierta
Era una piedra
blanca, de
consistencia arenosa,
con la que se
frotaban las cubiertas
para su limpieza.
A los ingleses les
parecia semejante

a una Biblia por su

forma y tamafio,

por lo que dieron

en llamarla
«piedra

sagraday.

Coys
Cada
marinero
tenia dos coys para poder
dormir en uno cuando se
lavase el otro. Se estibaban
aferrados (enrollados) en redes
de la cubierta alta.

Lavado
de coys

En aguas tropicales solia armarse una vela como

piscina, para que los bafistas estuvieran a salvo

de los tiburones.

Enfermedades tropicales

Los puertos tropicales eran los mas insalubres.
En 1726, de los 4.750 hombres de la expedicion del
almirante Hosier, 4.000 murieron de enfermedades.

Baldeo de cubiertas

Cada mafiana se procedia al baldeo de las cubiertas,
que se asemejaba mas a un lijado que a un lavado,
pues las piedras de cubierta se frotaban sobre una
mezcla de arena y agua de mar. Después de
enjugarlas, las cubiertas superiores se secaban
rapidamente, pero las inferiores solian quedar

siempre hiumedas.

Apinamiento

La marineria vivia,
trabajaba y dormia en
espacios reducidos y mal
ventilados, especialmente
en las cubiertas inferiores,
que nunca podian airearse
lo necesario, por lo que
alli era dominante el tufo
de cuerpos sudorosos.

Coscorrones

Los techos bajos eran
causa de frecuentes
testarazos, por lo

que muchas personas
crefan que los
marineros estaban
chiflados a causa

de tantos golpes

en la cabeza.

Fracturas
de piernas
Los accidentes eran

frecuentes a bordo. Eran

pocos los marineros que

sobrevivian a una caida de la
arboladura, pero el carpintero solia
ayudar a la reduccion de las fracturas
menos graves confeccionando tablillas.

Estufa

Los médicos navales sabian que la

humedad era causa de muchas
enfermedades, especialmente
el reumatismo, por lo que se
trataba de secar las cubiertas
con estufas portatiles.

La carne

3 :
m fresca, para

quienes podian gozar el
privilegio de consumirla
(principalmente los
oficiales), se transportaba
en vivo (cerdos y otras
clases de ganado).

Pocilga

Palo trinquete
El trinquete era
el primero de
los tres palos
de un navio.

Curacion de llagas

Incluso los pequefios cortes
y aranazos se infectaban
facilmente a causa de la
humedad y la suciedad. Era
preciso tratar con especial
cuidado las ulceras que

se formaban.

e Botica

Balde En la botica se
con ascuas guardaban los

de la cocina

medicamentos con
que la dotacion podia poner
remedio a las enfermedades
menos graves.

El lastre

El lastre aumentaba la estabilidad del barco.

Consistia en una capa de piedras colocadas sobre

bloques de hierro llamados «lingotes». Como

todo desperdicio acababa por caer alli el lastre

era un foco de insalubridad. En algunos buques

franceses incluso se enterraba a los muertos alli.

Colada

Como la ropa lavada en
agua de mar nunca se
seca bien, los marineros
procuraban recoger
agua de lluvia para

los aclarados.

a la fuerza

entre cubiertas

Baldes

contra incendios

si habia estufas encendidas.
Fumigacion

Reemplazar el lastre era la iinica manera

de sanearlo, pero en muchos buques

se empleaba la fumigacion. Para ello

se vertia vinagre y azufre sobre las brasas
encendidas en un balde: se suponia que

los humos venenosos hacian menos
peligrosas las emanaciones del lastre.

Marinero llevado
a la enfermeria

Los enjaretados
permitian el paso
de la luz y el aire

El incendio era un peligro constante
en los buques de madera, especialmente

Raciones de enfermeria =P
A los enfermos graves se les
suministraban raciones especiales,

en las que se incluia el «caldo de enfermeria»,
que se hacia hirviéndolo hasta formar una
especie de gelatina, mas facil de

Rociado con vinagre

Los enfermeros rociaban la
enfermeria con vinagre, cuyo acido
actuaba como sencillo desinfectante.

«Limeys»

Los médicos
prescribian zumo
de limén o de lima
a los aquejados de

escorbuto. Por esta razon
a los marineros ingleses
solian llamarles «limeys».

7 Las portas abiertas de la

entrada de aire puro, pero
con mal tiempo también

Cardenillo

Los fondos del barco se
forraban con planchas de
cobre para impedir la penetracion
de los moluscos xilofagos (broma)
que perforaban la madera.

transportar sin que
se derramase.

Funda de
coy, para
mantenerlo seco

Rociado de
la enfermeria
con vinagre

Ventilacion

artilleria permitian la

la del agua de mar
y la lluvia.

«No estoy enfermol»
A los marineros
enfermos se les
privaba de su racion
de «grogy, por lo que
muchos pretendian
estar sanos para no
ir a la enfermeria.

10
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RANCHO Y COCINAS

A LA VISTA DEL «<MENU» nadie podria pensar
que uno de los atractivos para enrolarse en la
Armada britanica pudiera ser la comida. En las
comidas habia carne maloliente y medio podrida,
galleta agusanada y un queso tan duro que los marineros tallaban en €l botones para
sus uniformes. El agua «dulce» se convertia pronto en un cieno verdoso y la cerveza
no se conservaba mejor. '

La comida era mala porque era muy dificil conservar los viveres frescos. Los viajes
podian durar afios y no existian los frigorificos. Solian llevarse animales vivos, pero
su carne, leche y huevos se reservaba en su mayor parte para los oficiales. La carne
para la marineria se conservaba salada, lo que la hacia muy seca y dura. El pan se ponia
rancio o mohoso, por lo que se sustituia con una especie de galleta o bizcocho duro
de harina y agua. Pero a pesar de todo, la comida de a bordo era probablemente mejor
que la que disfrutaban los marineros en tierra, con sus familias.

1 MENU
‘ MARTES MIERCOLES
Diario DominGos LunEes Y SABADOS Y VIERNES JUEVES
|
!} - < =5 e g..‘ TR 2 ,&;-"“ Z e
z S Rebanada de pan (en Guisantes secos Tazdn de harina Tasajo Taz6n de barina Guisantes secos
; puerto) o bizcocho (en de avena de buey de avena
i Tasajo de cerdo Manteca Tasajo de cerdo
|
‘ Racidn de queso Racidn de queso
1
1]
(1 5
{1 bt T
A Cuatro litros y medio de cerveza Guisantes secos
L_'/"‘W‘\~ /——'/—hjkuxx. S AR i
SOPA DE GUISANTES Y VERDURAS (GUSANOS EN LA GALLETA

Los guisantes secos solian prepararse como sopa y era
uno de los platos de los que no se quejaban los
marineros. La monotonia en las comidas se rompia
en las escalas; entonces el contador adquiria verdura
fresca a fin de alejar la amenaza del escorbuto.

Gusanos en
una galleta

n <. Las dotaciones
“‘«g compartian su galleta
con ratas, gusanos y gorgojos.
Bromeaban, llamando «boteros» a los gusanos en el
sentido de que la galleta era el bote y las larvas sus
tripulantes. Era facil descubrir a las ratas y nadie dejaba
de notar si llegaba a morder a alguna, pero las otras dos
plagas eran menos evidentes. Como decia un marinero,
«los gusanos de cabeza negra son gordos y frios al
paladar, pero no son amargos, como los gorgojos».

Cada rancho
marcaba su
carne con

una chapa

COMO DESHACERSE DE LOS GUSANOS
1. Pongase un pescado muerto,

Con frecuencia el cocinero era cojo, pues era uno de de buen tamafio, sobre el saco
los pocos oficios que podia desempefiar un marinero de la galleta y los gusanos
invalido para continuar en el servicio. Los ingleses acudirdn a comérselo.

le apodaban slushy, palabra derivada del nombre que 2. Cuando el pescado esté
se daba a la especie de nata untuosa que sobrenadaba cubierto de gusanos, tirese al
en el caldero donde se cocia la grasienta carne salada mar y sustitiyase por otro.

y que el cocinero vendia a los marineros para untar 3. Repitanse las operaciones
las galletas, ya que la manteca de provisién normal 1y 2 hasta que no aparezcan
generalmente ya estaba rancia al llegar al buque. mds gusanos.

e P—— e, P

Cabras Carne a la broqueta Almacén de agua Campana Fogén Sacrificio Huevos para

m Por el castillo y cubierta  El calor que salia de la El trabajo en la Los toques de En la cocina o fogén de un buey oficiales

principal de algunos chimenea de la cocina se ~ maniobra era muy duro. campana marcaban  sélo se cocinaba con Con un mazazo Habia
buques podian verse cabras utilizaba para accionar Los marineros se el transcurso del buen tiempo. Si éste en la cabeza, el gallineros en cubierta,
paseandose tranquilamente. unas paletas, como de un  refrescaban con el agua  tiempo para la empeoraba, los animal quedaba y se aprovechaban
ventilador, que hacian «potable» contenida en  regulacion de la cocineros apagaban tan atontado que las embarcaciones

Ejercicios de arma blanca
En la mayoria de los buques
embarcaban soldados de infanteria
de marina, para caso de abordaje,
pero la marineria también se
Medida del tiempo adiestraba en el manejo de estas armas.
Se media el tiempo con la ampolleta, que

vida a bordo. los fuegos y se comia no sentia nada  menores del buque para
rancho frio. cuando el albergar a las gallinas.
carnicero le abria
] una arteria en el
Recogida cuello para matarlo.

de huevos

girar la broqueta enla  una tina, a la que
que se ensartaba llamaban almacén
carne para asar.  del agua. >

Sacrificio de gansos
Cuando habia que
incluir ganso en el

mend del comandante,

Chimenea

era como un reloj de arena de media hora. Amp_olleta de el ayudante del

Cada vez que se le daba la vuelta (moler la ampolleta) media hora matarife le retorcia
se picaba la hora con la campana. Bueyes en el pescuezo, para lo
el 1] que hace falta

El contador bastante fuerza
Era el encargado del aprovisionamiento de viveres, s porque los gansos
ropas, colchonetas, etc. Llevaba la cuenta de lo que siguen aleteando
gastaba cada cual y respondia de ello al final del Desplumando gansos durante algunos
viaje. También llevaba la cuenta de las pagas Es mas facil desplumar minutos después
del personal. Su propio sueldo era escaso y tenia un ave cuando todavia de muertos
que vender viveres y otros efectos para su provecho; esta caliente, de manera '
no era muy popular y se sospechaba que se enriquecia que los ayudantes del Bodega
con la «sisa», lo cual no pocas veces era cierto. cocinero empezaban En esta parte ge
NG a hacerlo en cuanto la bodega se

A . dejaban de aletear. ’
Habia que poner la carne en remojo antes ] estibaban los

de cocinarla para quitarle la sal que la Paletas barriles con
conservaba. Cada trozo se remojaba en la tina. agua dulce

Contador y cerveza.
Ranchos

Los marineros comian en grupos
de 8 a 12 llamados ranchos.
Armaban sus mesas entre los
cafiones y se sentaban

en torno a ol
ellas para :
comer. \\\-.\\ = ;

Viveres
frescos
Siempre que se
llegaba a un puerto se

enviaba un bote a tierra
para procurarse
viveres frescos.

Eliminacion / , :

de de.vperdz"g;f'o's

Panuelos grasientos
El pafiuelo que los marineros
llevaban al cuello solia estar muy
grasiento, pues lo utilizaban
para limpiarse las manos.

Compafieros de rancho

Los ranchos no solian variarse, por lo que sus
componentes estrechaban su amistad casi como
hermanos. Se establecia un turno de «rancheros.

El ranchero sacaba las raciones de la despensa y las
preparaba para cocinarlas. Para que el reparto fuese
justo, uno de los marineros del rancho decidia,

vuelto de espaldas, a quién correspondia Pariol

cada plato, de manera que no de lesia

podia ver cudles eran las

raciones mayores. e
Suministro
de raciones

Ranchero

Despensa

El maestre de viveres sacaba la carne salada, guisantes
secos, harina de avena y galleta de la bodega y el
despensero pesaba las cantidades extraidas de los
barriles para repartir las raciones a los rancheros.

Los rancheros hacian
cola para recoger sus raciones
del maestre de viveres,

auxiliar del contador. :
Barriles

desmontados

Anaqueles para queso Paiiol del carpintero

=
Almacenamiento del combustible Era muy dificil conservar el El hedor que despedia el agua ==2d A bordo se llevaba toda la madera Los barriles vacios
El fogon consumia lefia y carbon queso fresco durante todo acumulada en la parte mas baja del necesaria para efectuar reparaciones qcupaban demasiado
que, para que se conservaran secos, T el viaje. Cuando empezaba buque, la sentina, llegaba a filtrarse en la mar. El carpintero y sus ayudantes espacio, por lo que eran desarmados
se almacenaban a los lados de la bodega por a estropearse olia muy mal y eran a los barriles que se estibaban disponian de un pafiol en el.que se . y se guardaban separadarnen.te las
encima de las sentinas. frecuentes las quejas en cuanto a su sabor. encima, contaminando el agua potable. guardaban tablones, herramientas y accesorios.  duelas de madera y los aros de hierro.

12

13



L OS MARINEROS ANSIABAN las estancias en
puerto, que significaban que el barco podia
embarcar viveres frescos. La carne, el pan, la fruta
y las verduras frescas rompian la monotonia de las
raciones usuales. Pero lo mds importante era que en puerto podian salir francos.
Pasaban meses obedeciendo 6rdenes y viviendo apifiados en los sollados, y tenian
poco tiempo de ocio en la mar; sofiaban con escapar de la disciplina de a bordo

y divertirse. Se vestian con sus mejores ropas y cobraban su paga. Entonces,

la mayoria bajaba a tierra y se la gastaba emborrachandose, preferiblemente
acompafados de mujeres bonitas. Pero también lo pasaban bien los que debian
quedarse a bordo: llegaban comerciantes y traficantes con mujeres y con viveres
frescos. Cuando un buque britanico estaba en puerto, sus cubiertas se convertian
en una fiesta enloquecida con bailes, bebidas y bufonadas dia y noche.

TATUAJES

Los marineros britanicos vieron los tatuajes por primera
vez adornando los cuerpos de los nativos polinesios

e imitaron esta costumbre. Con agujas se punteaban
los dibujos y frotando con tinta, o incluso ceniza, las
excoriaciones se convertian
en marcas permanentes.
Un buen tatuador

podia aprovechar Aguja

Tintas

su habilidad para
ganarse un sueldo F 145¢0
extra a costa de de tinta
sus companeros.

Trapo

INSTRUMENTOS DEL OFICIO
Los instrumentos para tatuar eran
agujas, tintas de colores y un trapo
para limpiar la tinta sobrante.

En tiempo de guerra
era muy dificil obtener

reclutas para la Marina, porque

no habia suficientes voluntarios.

Por esta razdn, cuando el buque estaba

en puerto enviaba patrullas de leva, grupos

de ocho a doce hombres que trataban de convencer

a los que encontraban en tierra de que se alistasen,

y si no querian, se los llevaban a la fuerza.

Naturalmente, la patrulla de leva era muy impopular Disujos

porque una vez a bordo no habia quien escapara.

A los marineros les gustaba
tatuarse con temas nauticos,
y entre los preferidos estaban las
anclas, corazones, los nombres de sus novias y, ya
mas complicados, barcos. Algunos llegaban a tener
tatuado todo el cuerpo.

REGATA DE LA ESCUADRA

Cuando la flota fondeaba en aguas seguras, las
dotaciones de todos los navios empleaban su tiempo
libre en organizar regatas. Era una especie de ca‘rnaval e e
maritimo con competiciones y disfraces: los marineros poe S ol
adornaban los botes como si fueran embarcaciones ;
exéticas, como, por ejemplo, juncos chinos

y competian entre si. El premio al equipo

vencedor era el dinero recolectado s
de todos los barcos. 4

DIVERSIONES Y APROVISIONAMIENTO

Mascotas exoticas
Los marineros solian comprar raras mascotas
en los puertos lejanos, para sus novias
o para venderlas. Los loros tenian tanta
aceptacion que para referirse a las propiedades
de un marinero se decia «su petate y su jaula».

Marinero en tierra

No era dificil reconocer a un marinero en tierra. Su
bronceado, los tatuajes y su extrafio lenguaje lo hacian
distinguirse de las demds personas. Pero si estaba tan
borracho que apenas se tenia en pie, ésa era la sefial
mas inequivoca.

Tiravira
Para izar a bordo la piperia (barriles) solia utilizarse
la tiravira; consistia en enlazar los barriles

haciéndolos rodar por el costado.

El contador
Todo lo que se adquiria a bordo debia
ser comprobado e inventariado, lo cual
era de la responsabilidad del contador.
ﬂ En la Armada britanica era visto con
desconfianza por el resto de la dotacion, que
solia referirse a él con apodos poco halagiiefios.

Aparejo
Era imposible elevar grandes pesos sin
el auxilio de aparejos. Estos consistian
en juegos de
poleas, llamados
motones y
cuadernales,

y una cuerda
(guarne).

/

y % Wlllllll

Marineros despidiéndose

Barriles flotantes ;
de sus novias

Los barriles y pipas se
llevaban flotando al
costado del barco,
desde donde se

izaban a bordo.

B

Estaban prohibidas
las apuestas, pero se
hacian a pesar de ello.
Uno de los juegos
preferidos era «el ancla
y la coronax, que se
jugaba con un tablero
redondo y tres dados
especiales. Otro medio
de hacer apuestas eran
brillantes hebillas los combates de boxeo,
de zapatos y bisuteria en los que los
barata. espectadores apostaban
por los contendientes.

A la caza de gangas
Los traficantes sabian lo
que llamaba la atencion
a los marineros y solian
llevarles telas y cintas
de colores chillones,

La paga

Los marineros s6lo recibian su paga completa cuando
se licenciaban o cuando desembarcaban para ir a otro
barco. Hasta entonces, recibian una parte en dinero

y otra en «vales» con los que podian adquirir cosas.

Arcas

Algunos miembros de la dotacion guardaban
su ropa de paseo en arcas que a veces compartian
varios compaiieros de rancho. Casi siempre estaban
guardadas en algin pafol (almacén) del buque, pues
los marineros tenian pocas propiedades de uso diario.

Traje de paseo

La ropa que

7 & vestia el marinero
para salir a tierra, o «traje de paseo», era

mucho mejor que la de faena que usaba a bordo.

Se hacia a su medida, a diferencia de las prendas
de trabajo que se confeccionaba él mismo.

Racion de ron Registro %
En los buques ingleses, el mas antiguo de cada Algunas de las
rancho recogia la racion de ron para los demds.  mujeres que subian
Se tomaba mezclando una parte de ron con a bordo intentaban
tres de agua, lo que se llamaba «grog». meter ginebra de
Chindkéins matute para los marineros

A causa del peligro de incendio estaba llevandola en una vejiga
prohibido fumar, por lo que los que ocultaban bajo sus
marineros solian mascar tabaco enaguas, por lo que

y escupirlo en «chinchorros». CrAMMINUCIOSAMEnte
cacheadas a su llegada.

Pasar la voz

Los marineros se transmitian las
ordenes de unos a otros de modo
que si el que tenia que ejecutar
una orden no podia oir al que

la daba, los demas se la hacian
llegar de esta manera.

Pesca

Hasta un mal
pescador podia
mejorar su dieta
con un anzuelo
bien cebado y un
y YA\ | | sedal, si el barco
S : R AR fondeaba en aguas
b\ ricas en pesca.

Las ratas
. hambrientas

roian los barriles
para comerse su
contenido; incluso

llegaban a roer
< el propio

casco del
| navio.

il .
Lingotes de hierro ‘3\; / Quesos Lectura
Los buques mas modernos Estiba ; : @ y escritura
tenian un lastre desmontable Los barriles no rodaban™ ¥ & Hornadeavens .10, muchos
de lingotes de hierro, que se durante un temporal Tasajo analfabetos entre la

marineria. Los que sabian

leer y escribir leian libros

durante sus descansos o escribian
y lefan las cartas a sus compafieros.

desembarcaban para limpiar “gracias a los guijarros del lastre
las sentinas cuando el barco sobre los que iban estibados, pero
entraba en dique, para conseguir  ademads era necesario introducir cufias
que no oliera tan mal. entre sus duelas para sujetarlos.

8~
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FAENAS MARINERAS

Salomas
La musica atemperaba los
trabajos mas duros. La
marineria entonaba «salomas»,
que eran cantos con un ritmo
muy marcado a cuyo
compids aplicaban su
esfuerzo. Todos
cantaban a coro
siguiendo al
salomador, quien
sobre la marcha
componia los versos
que a menudo satirizaban
a los oficiales; éstos, por su parte,
hacian la vista gorda si las
. salomas contribuian a que los
hombres virasen con mas
fuerza el cabrestante.

Escalas

Subir a la arboladura,

incluso en puerto, era

algo que precisaba de
la necesaria aptitud, pero

los marineros tenian que

hacerlo también en medio

de un temporal, de noche

o con la jarcia cubierta

de hielo.

E L GOBIERNO DE UN NAVIO DE LINEA exigia
una atencion constante. No sélo tenia el
timonel que llevar el rumbo debido, sino que
también habia muchas otras cosas que hacer.
Por ejemplo, llevar la adecuada combinacion de velas: si eran menos de las
debidas la velocidad del buque seria escasa, pero si eran excesivas, una
racha repentina de viento podria quebrar (rendir) un palo. Para hacer

vela (aumentar o disminuir su nimero), los tripulantes tenian que
encaramarse a las vergas (perchas horizontales de las que se
suspendian las velas) y largar (aumentar la superficie de velas
sometidas al viento) o aferrar (recoger) velas. La dotacion
mejor adiestrada era capaz de largar todo el aparejo de un
navio en sélo seis minutos. Ademas habia otros trabajos
en el horario de cada dia, como limpiezas, mantenimientos
y ejercicios de adiestramiento para el combate.

Cabrestante

En los trabajos mas duros
participaba toda la dotacion,

y entre ellos estaba el de halar del
cable del ancla, para lo cual se

W& utilizaba el cabrestante (torno de
£5 eje vertical), haciéndolo girar por

v medio de pesadas barras de madera.

Costura Largando velas
Los marineros Para aumentar la velocidad del barco, los gavieros
confeccionaban y juaneteros (que eran quienes subian a los palos)
y remendaban sus desplegaban las velas para que tomaran mas
ropas, lo cual solia viento. A la voz «jLargal» soltaban el pafio,
hacerse generalmente cuidando de hacerlo primero los de los
los sabados. A los penoles (extremos de la verga) y después
mas habiles en el los de la cruz (centro). Si se largaban
arte de la aguja solia antes los de la cruz el viento los
encomendarseles el hinchaba demasiado pronto,
remiendo de la ropa de modo que se
de los oficiales. elevaban demasiado por
encima de la verga.

™

Calafateado
Las grietas entre las tablas de las
cubiertas daban paso al agua,
por lo que debian cerrarse
calafateandolas, o sea
introduciendo estopa (fibras
sin torcer) en las grietas

y sellindolas con brea

(alquitran).

Caidas

No habia redes ni ninguna otra clase

de proteccion en caso de caidas. Con el
apresuramiento de la maniobra era fcil cometer

Las alas eran unas velas

suplementarias que
errores y los resultados eran fatales. Las P 7
: ; se envergaban en
consecuencias nunca eran leves: o se caia a las
estos botalones

heladas aguas del mar o se estrellaba el marinero
contra la cubierta. A pesar de ello, muchos marineros
expertos corrian agilmente por las vergas para llegar
a su puesto, apoyando sélo entonces los pies en

el «marchapié», cabo suspendido a este fin.

Boca de lobo 97 i B2
La mayoria de los marineros trepaban a las e
cofas (plataformas de los palos) por su parte
exterior, pero los mds inexpertos podian
hacerlo a través de un acceso mas préximo
al palo llamado «boca de lobo».

Comprobacion de

la llave de fuego

El mecanismo para dar fuego
al cafion (llave de fuego)

era delicado y requeria cierto
cuidado. Cuando no se usaba
el cafion se protegia con

una funda de cuero.

Cable

El grueso cable del ancla era
\ de cafiamo y muy pesado,
sobre todo si estaba
mojado. Para que no

se pudriera, debia
almacenarse sobre una
especie de listones
que permitian que

\ escurriese el agua del
cable y que el aire
“Jo secase.

Aferrando velas
Cuando no se iba a utilizar una vela,
los gavieros la aferraban bajo la verga,
cuidando de hacerlo ordenadamente
pues todos podian verla desde
cubierta. Pero con fuerte
viento no ' L1 2
era nada facil N _ ' . P / \\\ Y
recoger el pafio, % \ \\\ {v///‘.'
mojado y flameante, > ”/

y amarrarlo en 3/
pliegues bien arreglados.

Los marineros que trabajaban en la maniobra
apoyaban los pies en el marchapié

iGavieros y juaneteros arriba!
A esta voz los marineros trepaban por la tabla de jarcia
apoyando los pies en los flechastes, que eran cabos
transversales entre los obenques, gruesos cabos que

Las velas se
fabricaban con

sujetaban los palos, formando una especie de escala. Llegar piezas de lino
a la verga mas alta (juanete) requeria un considerable esfuerzo y con de 60 centimetros
frecuencia se castigaba por su lentitud al tltimo en alcanzarla. de anchura

\/j \
Braceo / 4§ Avesy botes Halacabullas : ‘b E Entierro
Los cabos con los que se orientaban ,'(/ i Los botes estibados en Asi se llamaba a los 4 A los muertos se
(braceaban) las velas debian estar muy 7@/ cubierta se cubrian con

s fundas de lona que

los defendian de la
lluvia y de las aves
que albergaban.

bien ordenados. Los mas utilizados se
amarraban a cabillas que se encajaban en
agujeros del cabillero, a popa del palo. Era
un mecanismo de facil uso para largar
rapidamente un cabo, pues bastaba tirar
de la cabilla, sacandola del cabillero.

Oreo de velas

marineros inexpertos. \\ \ J3 les echaba a la
Corrian un grave riesgo \\ ¥ mar, lanzandolos
al trepar a la arboladura; § i 59 por la borda. Uno
los buenos lo hacian AV de los trabajos mas
siempre por la banda desagradables del maestro
de barlovento, de velero era envolver y coser

modo que el viento en velas inutiles a los

A\ les apretaba muertos, lastraindolos con
). E& contra la jarcia.

una bala de caién a los
pies y otra a la cabeza
para que se hundieran.

Remiendo de velas

Las grandes velas de lino
necesitaban parcheo

y reparacion constantemente,
sobre todo en las partes que
rozaban con cabos y palos.

Cafion destrincado

Un objeto pesado, como
un cafion, que se soltara

era tan peligroso como el
fuego enemigo. Con

el balance del buque, Porta de
el canén rodaba candn cerrada
atropellando cuanto y carnion
encontrase en 2 / PSSt AN 2 = , . batiportado
su camino. 2= ‘ e R ok AL A e o : para mal

== SN N = | [ 'y ) ‘\\ tiempo

Repara-

ciones del

Oreo carpintero
de velas En la mar, los
Para evitar carpinteros s6lo
que las reparaban las
velas de piezas principales
respeto del casco si el buque

sufria graves averias.
Pero no estaban nunca
ociosos, ya que vivian en

un mundo enteramente
construido de madera
y siempre habia algun

(repuesto) se pudrieran,
se sacaban a orear
cuando el tiempo

era propicio.

Virador de combés desperfecto que arreglar.
Ayustes El cable del ancla era demasiado Recorrido de velas
Los cabos rotos grueso para tomarle vueltas Lo mismo que el cable del ancla, también las velas Matanza de ratas
no podian directamente en el cabrestante; por requerian atencion y cuidado constantes: cada una llevaba cosida  Las ratas hambrientas eran

reemplazarse, por
lo que los grumetes aprendian
a empalmarlos (ayustarlos).

ello se amarraba a otro de menor mena  una tablilla de madera indicando donde debia envergarse; se
(grosor) llamado virador de combés, estibaba procurando que todas estas tablillas fueran visibles
que era del que halaba el cabrestante. a fin de encontrar rapidamente la vela que se buscaba.

capaces de roer tablones.
Matarlas o capturarlas era una
ocupacion permanente a bordo.
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/. AFARRANCHO DE COMBATE

NTRAR EN COMBATE en un buque de guerra
de madera era una experiencia tan emocionante
como terrorifica. Los lamentos de los camaradas

heridos y el estampido de los cafiones ahogaban
el ruido del maderamen rotoy el gualdrapeo de las velas. El olor de la sangre y la
polvora ocultaba los mas habituales y tranquilizadores de la brea y el salitre. Pero
lo mas espantoso era lo proximos que llegaban a estar los buques antes de abrir fuego:
los cafiones de un navio de linea tenian un tremendo poder destructivo, pero s6lo
eran certeros a corta distancia, asi que la tension iba creciendo a medida que los
contendientes se acercaban, absteniéndose de abrir fuego hasta tener la seguridad de
que seria mortifero, y cuando habian reducido su distancia hasta la considerada eficaz
para la artilleria, cada uno intentaba ser el primero en disparar su andanada, una
terrible descarga de todos los cafiones de una banda al mismo tiempo. La abrumadora
potencia de una andanada podia desmantelar al enemigo al comienzo del combate.

EL FRAGOR DEL COMBATE

Cuando los tiros de cafion perforaban el casco, los
carpinteros acudian rapidamente a reparar la averia.
Pocos barcos se hundian en combate: era mas frecuente
que la artilleria matara a los tripulantes o destruyese

el aparejo, dejando asi al buque desarbolado. Si eso
no bastaba, se le atacaba para tomarlo al abordaje.

Se tardaba tanto en recargar las armas portatiles que
después del primer tiro los combatientes empleaban
chuzos, sables y hachas.

LOS SEIS SIRVIENTES DE UN CANON

!

Cuarto

Cabo Primero  Segundo

de canidn

Tercero Quinto

Para simplificar las 6rdenes, a los sirvientes se les
numeraba. El cabo cebaba, apuntaba y disparaba el
canén. El primero embicaba y elevaba la cafia del
canén; el segundo lo cargaba; el tercero mojaba las
pavesas antes de recargar; el cuarto ronzaba (movia)

el cafion y pasaba municion; el quinto era el encargado
de suministrar la pélvora, siendo generalmente un paje,
muchacho a veces de s6lo diez o doce afios de edad...

L

DISPARO DE UN CANON

Los sirvientes de las piezas trabajaban muy aprisa: en limpiar,
cargar, apuntar y disparar un caiién tardaban s6lo de dos
a cinco minutos.

1 Tras el disparo, los sirvientes limpiaban el anima

y mojaban las pavesas para evitar explosiones durante

la recarga; cargaban el caidn con pélvora y bala y metian en
el oido del cafion un canuto relleno de pélvora como «cebo».

°
2 Con espeques (palancas) y aparejos se metia el canén
en bateria. Esperaban al balance del buque para
apuntar el cafion; alto si se hacia a la arboladura,

o bajo si se tiraba al casco.

B LA =

Cuando el cabo daba fuego al cebo, los sirvientes

se apartaban del cafion y se tapaban los oidos.
La violenta explosion hacia retroceder el cafién y su
dotacion se aprestaba inmediatamente a recargarlo.

TIPOS DE TIROS

BaLas

Eran pesados proyectiles
esféricos, generalmente de
hierro, aunque podian ser
de piedra o de plomo.

Bara
ENCADENADA
Eran pesadas
balas unidas
por una
cadena. Se enredaban en el
aparejo y lo destrozaban.

DE METRALLA
Balas de hierro,
del tamafio de
pelotas de tenis, contenidas
en saquillos de lona.

(GRANADA DE METRALLA

Eran recipientes cilindricos
llenos de balas de pistola.
Se usaban a corta distancia
como antipersonal.

Canon de 12 libras
Aun siendo los mas
pequenos de este
navio, los cafiones
de 12 libras pesaban
mas de una tonelada.

Arena

La arena himeda empapaba
la sangre e impedia que los
hombres resbalaran en las
cubiertas al cargar y disparar
los cafiones.

Direccion del tiro

En cada bateria, un oficial, que tenia a su

mando unos quince cafiones, sefialaba

addnde tenian que apuntar y cuidaba de

que no se desparramara la polvora, ya que
las chipas de los cafiones podian inflamarla,
produciendo incendios o una explosion fatal.

Tropa

Casi todos los navios
llevaban una V
guarnicién de
infanteria de marina
que disparaba sus fusiles desde
la arboladora y los puntos
dominantes del buque.

Punteria
El cabo de cafion
apuntaba por medio
de miras primitivas
y disparaba tirando :
de un cordel (tirafrictor) unido
a la llave de fuego, que producia
la chispa que inflamaba la
polvora, o bien lo hacia por
medio de una mecha, en los
. cafiones que no tenian
este dispositivo.

Carion de
24 libras

Zona de abordaje
Cuando casi se tocaban
los costados, los

hombres se apifiaban
listos a saltar 5
sobre el enemigo.

Empalletado

En combate se introducian los coys

de la tripulacion en las batayolas para
formar un parapeto, también llamado
empalletado, que proporcionaba cierta
proteccién contra el fuego de fusileria aunque,
naturalmente, los tiros de cafién podian atravesarlo.

* Una himeda
tumba

A los muertos se
les arrojaba al
mar, muchas

Disparo de bala encadenada veces sin esperar
Elevando la punteria, se apuntaba el cafion cargado con Dot al final del
bala encadenada contra la arboladura del buque enemigo. combate.

Astillazo
Un impacto directo en la cubierta de la bateria A
producia una lluvia de astillas, dispersando a los
aterrorizados tripulantes, muchos de los

cuales podian quedar muertos en el acto.

Tiro doble

Cuando se queria perforar el casco

del barco enemigo, se cargaban dos

balas con mayor carga de pélvora en el cafién.

Tapabalazo
Cuando el enemigo lograba un impacto en la
flotacion, entraban en accién los carpinteros,
que acudian por los callejones de combate
con sus herramientas, clavando tablas

y planchas de plomo, llamadas tapabalazos,
sobre los agujeros. Aunque pueda parecer
sorprendente, eran pocos los buques
hundidos por fuego de cafion.

Supervivientes agarrados
a restos de naufragio

Gajes del oficio
Los tripulantes que
cargaban, apuntaban
y disparaban los cafiones estaban expuestos a una
muerte instantinea o a horribles mutilaciones. Podian
caer muertos, perder miembros seccionados por balas
de cafién, ser aplastados por un cafién destrincado -
o0 quedar gravemente heridos por astillazos producidos Y mmgga | 5 ;

por los impactos. También se contaban casos de hombres ) : ; el ey

FDON SR B D ASITE AN A0 AN K SR S s e

partidos en dos o decapitados por un disparo enemigo. NS f . N e s e e N Y 32 libras

Chilleras

Carién de

Chill Alumbrado Enfermeria
_— La mayoria de de combate
Las balas oxidadas se rascaban, engrasaban PR S Las heridas menos

y estibaban en armaduras especiales

; raves se atendian en la
llamadas chilleras. -

enfermeria de combate.

Panol de pélvora
La polvora se almacenaba en &

un compartimento especial

iluminaban con luz natural,
pero en la oscura bodega
era imprescindible el uso
de linternas o faroles para
poder ver. Colocadas detras
de unas ventanas en el

Antepanol
Los sirvientes de la artilleria tenian muy
pocos cartuchos cargados cerca de los canones,
debido a lo altamente inflamable de la pélvora.

Escalas

iCuidado con la pélvora! ! .
Las cubiertas se comunicaban

Los pajes y grumetes llevaban los peligrosos

cartuchos de pélvora desde el antepaiol a través pafiol de luces, alumbraban Por ello, los artilleros los iban cargando Las cortinas entre si por medio de escaleras, llamado pafiol de pélvora, y también
de pasillos y escalas, hasta los cafiones, ayudados al pafiol de Pélvqra a medida que se necesitaban, entregandoselos mojadas reducian que se llamaban escalas. Por santabarbara, en la cubierta de
por cualquiera que no tuviera otro puesto en adyacente sin peligro a los municionadores a través de cortinas el peligro de ellas eran conducidos los bodega, de donde se llevaba al
combate, incluso mujeres, si las habia. de explosion. mojadas que los resguardaban de chispas. explosion heridos a la enfermeria. antepafol para ser encartuchada.

18

19




Lampaceo Contraincendios Bomba contraincendios Capellan

de cubiertas Las balas no solo producian destrozos; habia también las llamadas ~ Algunas de estas bombas Las funciones del capelldn anglicano,
] Después del combate,  «balas rojas», calentadas al rojo para hacerlas incendiarias. estaban formadas por en la Marina britanica, no estaban bien g
.\ los artilleros Durante y después del combate era preciso troncos ahuecados de definidas y la guia espiritual que diera fg
Z=58%. limpiaban la cubierta apagar con agua cualquier principio de incendio. olmo; por medio de ellas a la dotacién solia depender de la
L DE S C N S O A B RDO de la arena humeda : . se extraia el agua de mar decision del comandante del navio. A veces
previamente esparcida, y con Cadena ?pagamcendlos desde cerca de la quilla. oficiaba un acto de accion de gracias después
ella la sangre. A continuacién Los marineros for.maban’una cadena para de la batalla para agradecer a Dios su ayuda
se baldeaba y frotaba con apagar los incendios pasindose los baldes Coys en sus batayolas en la victoria o implorar mejor suerte

de cuero de mano en mano, extrayendo para el siguiente

piedra de cubierta. S
el agua con @ ! e PN ; oo encuentro si no habia

OR LA NOCHE, la vida a bordo cobraba un ritmo Prisioneros gecaagalde chilleras las bombas. SidOf 1f0mlln}?dl§{, Siri
- G . 2 1 1si as primeras altar el habitua
mas tranquilo. Los marineros tenian que estar No era conveniente capturar prisioneros iy ok -
d ; : a en combate: habia que alimentarlos como faenas después del servicio de cada
acostados al comienzo de la primera guardia, a las a I prapis dotacién y ademis vigilatlos. combate era , : & f domingo.
ocho de la tarde, pero esto sélo valia para la mitad Pero a veces merecia la pena si se reclamaba asegulragse de y N SE N S ol Il NP ; 3 g \ W
. - v . i ue el buque / 4 = A )
de ellos; la otra mitad permanecia de guardia hasta media noche, hora en que un rescate por ellos, que podia ascender a sumas S e | ¢ , Lampaceo
3 : i considerables. En las guerras de larga duracion ambos estuviera listo gy P2 ad = 70 b0 : T | hel S \ o i
comenzaba la segunda guardia (media), que se indicaba con dos golpes de campana, contendientes canjeaban a veces sus prisioneros, para combatir  fi /g SR B B g L S . VR o Sl
relevando entonces la otra guardia hasta las cuatro, en que comenzaba la tercera y esta era otra razon para mantenerlos vivos. ;‘f;’;‘mri‘:e i = o7 SN
. . s > = (6) . 7 —
(alba), finalizando a las ocho dfa la mafiana. De esta manera’muchos no dormian mas Subamnbinnds Pelado como fucra
de cuatro horas, pero esto tenia sus ventajas. El coy no tenia mas de 37 cm de ancho, A menudo los Los piojos eran fuente posible, para Shcads fos
pero si la mitad de la tripulacion estaba de guardia, los demas disponian de un espacio e llegalban ge i“fcrmfe‘.ita‘ées' El l‘;c(:zigzn ‘pertenencias
o R - uy SucClios y se Ies arpero areitaba por i
doble. En servicio de puerto las cosas eran muy diferentes, pues s6lo montaban basiaba, no porque completo las cabezas rapidamente las de un spronion
guardia algunos marineros y la aglomeracion de durmientes en los sollados hacia apestasen, sino porque de los prisioneros para chilleras con

suponian un peligro para limitar este riesgo. nuevas balas.

el ambiente irrespirable. Por la mafana el aire estaba tan viciado que los marineros :
la salud de los tripulantes.

se sentian como si hubiesen dormido con la boca llena de monedas de cobre.

Ropa nueva
El maestre de viveres entregaba ropa nueva a los Prisioneros Dala
risioner: in 1 ia.
ARTE DE A EL COY TOQUE DE DIANA prisioneros segun el valor del rescate que se les suponia bo‘f; le
% Dormir en galleta Petate Bario ] 2 , L £ ‘
El canonazo Las pequefias Se llamaba asi el lio de deun / 5 I8 P ! : % S S SN RN AN Y/
indicaba la colchonetas recibian ropa y cama del marinero, prisionero K . e i ( g~ ey el } (
1 el nombre de galletas, y también, por su forma, o)) 2 S V)] el v =2 e | i g g | L 20 s 7T\ \
—— o o | por su parecido en forma,  «salchichony. «Liar el : ; : / " / L ; IR \
; : ' color y delgadez con petate» era marcharse, )
B la galleta alimenticia. y también morirse... )
Subasta

Cuando moria un marinero se subastaban sus

= pertenencias por sus compaiieros de rancho.

o = 7 | El producto se enviaba a la familia del difunto,
i por lo que, piadosamente, solia pagarse mucho mas

de lo que realmente valian.

1. Desaferrar el coy
y colgarlo entre
dos baos.

Cuando los buques estaban fondeados
con el resto de la escuadra se seguia
un escrupuloso ritual cada mafiana:
con las primeras luces se redoblaba

el tambor hasta que la luz era la
suficiente y entonces el buque

insignia disparaba un cafionazo.

Al salir el Sol se izaban las banderas
en todos los buques.

2. Poner las mantas
y subir la pierna derecha,
\ apoyandose en la mano
izquierda.

Los marineros que habian estado en la mar demasiado
tiempo llegaban a sofiar con bellas sirenas, mitad

mujeres y mitad peces, que nadaban entre las olas
LA GUARDIA DE NOCHE o inee) oy
N i La aguja magnética se
(g @l 7),‘/ albergaba en una especie Camareta
Y =" de armario iluminado Estaba previsto que en la camareta del sollado sélo
Uamado bitécora durmieran el contador y el cirujano, pero era un lugar

3. Un salto, media
vuelta y ya estd. Pero
icuidado con no caer
por el otro lado!

muy codiciado para colgar un coy, ya que, aunque
carecia de luz natural y tenia mala ventilacion,

_ resultaba espaciosa y silenciosa comparada con las
baterias superiores.

Bomba de cadena

Estaba formada por discos de cuero fijos a una
cadena continua, y resultaba muy eficaz. Al accionarla
extraia el agua de las sentinas, sacandola al mar por
la «dala», canal de madera que cruzaba la cubierta

de la primera bateria. Pero si un balazo perforaba

el casco bajo la flotacion, el agua entraba tan
rapidamente como era posible extraerla y entonces

Parecia dificil meterse en el coy, pero era un arte que
todo marinero aprendia en seguida. Levantarse era mas
dificil, en especial si el ocupante estaba dormido =— =
cuando le despertaba el contramaestre gritando: «fuera Se utilizaba un
i o abajol», con lo que amenazaba especial anteojo nocturno,

con cortar y hacer caer los coys pero la imagen que daba
de los ultimos en levantarse..., estaba invertida

lo que suponia un buen golpe

operaciones
El cirujano
7 4 operaba a popa en
7 la cubierta de sollado
porque al estar bajo la
flotacion quedaba mas
resguardada del fuego enemigo

=

Patas y alas
Los marinos llamaban
jocosamente «patas
y alas» a los miembros
amputados, como si
el cirujano trinchase

contra la cubierta. En la mar, una vision clara de noche era dificil. habia que darle a la bomba continuamente hasta un pollo. que otras cubiertas superiores.
No obstante, en alta mar, sin otros barcos en las que los carpinteros pudieran reparar la averia. Limpieza
proximidades, se podia navegar de noche sin peligro de municién Pasiol de balas B aacs Amputacién
de colisién o de encallar. Las agujas del barco estaban Pajes En los panoles las balas Los pesados soralliy S‘D La anica operacion
{AFERREN COYS! iluminadas, lo que permitia seguir el rumbo, y por Los «pajes de escoba» mas se oxidaban y habia que ~ proyectiles de hierro quirurgica util era la
Cuando no se empleaban, los coys la noche se empleaba un anteojo especial que se jovenes, a veces apenas limpiarlas antes de . se estibaban cerca de la amputacion de brazos
se enrollaban y debian pasarse por suponia proporcionaba una vision mas clara. pasaban de ocho afios, eran llevarlas hasta los cafiones.  quilla, pues en lugares mas e A De aqui era de El fondo del eje o piernas. Las operaciones solian
un aro de hierro para comprobar tan pequefios que para dormir tenfan Una vez limpias se protegian con altos perjudicarian a la LA Vi Vs vt donde la bomba de la bomba estaba producir infecciones mas mortales
que estaban bien aferrados. que subirles al coy. una capa de grasa o de pintura. estabilidad del barco. de achique sacaba el agua.  abierto al mar que las propias heridas.
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Un buen vapuleo
0s azotes eran un

El timonel, a la caria

Marineros desenfundando la batayola, para
rectbir los coys aferrados de su rancho

Amarrado a los obenques
El guardia marina

amarrado a los obenques castigo muy corriente.
(cabos que reforzaban los Los cabos ataban a la

A I Y DI IPLI palos) suftia este castigo YR = £ g L > : ; Q4 victima a un enjaretado y
[ & expuesto al viento, la : -y : s % :Q 3 PRt s HEg s ; ol \ se turnaban en darle

lluvia y las salpicaduras del latigazos en presencia del

S\ 3 3 P ; =
mar, ademas de la = N3 \ ; : 3 ! ' k 5 resto de la tripulacion.
/) vet % SRS R AP TR SR El latigo lo hacia el
A = ; \ : 5 S 9 ] | propio castigado

humillacién que suponia.

Guardia militar . x '
. Para controlar a la s destorciendo
ASTIGAR LAS DESOBEDIENCIAS DE LOS Baldes contraincendios tripulacion, durante la ! (descolchando) hasta
| MARINEROS y llevar la derrota del buque eran Unlincendiq accidc{:lntal podia iiestruir.un buque, aplicacion del castigo la mitag:l 1(m lt)rozo d;e
NS = =) =) ‘ o = oifiriais Incluso en tiempo de paz, por 1o que siempre cuerda (rebenque),
&\ /=A==y 74 E dos de las obhgaCloneS mas dificiles del Comandante, habia baldes contraincer;diosz maﬁlo, en(%os quesi gf;iﬁ:slzsmba (9 formando n?leve
aunque por razones bien distintas. Para que el servicio a bordo funcionase - alternaban los llenos de arena con los de agua. gaarchis il «colas» unidas a
ordenadamente, tenia que castigar a quienes no obedecieran sus ordenes, a veces con Cartera dechicotes (soldados de i T(f:f}fﬁrliﬁ equcl;:
azotes (latigazos). Las ordenanzas y la tradicion fijaban los castigos solo de un modo Los ladrones eran aborrecidos y toda la tripulacion Mam(;a), britinicos
general para una amplia escala de transgresiones. Si un comandante ordenaba un Los.of Sl o8t otn = FiRglee>. Cala une busles, . - llamaban «el
% : v iz ¢ R tomaba un trozo de cuerda y formaban todos dos filas SRS, it B hue cobes
ndmero de azotes demasiado pequefio para el infractor, se le consideraria débil, pero entre las cuales pasaba, despacio, el ladrén mientras {Pasa la voz! y :
si eran excesivos, su crueldad le desacreditaria también. sus compafieros le azotaban. Delante de €l iba el Los marineros iGandules!
e . ; maestre de armas con la punta de su sable de transmitian las Los cabos usaban
La navegacion era complicada debido a que las cartas (mapas para navegar) a abordaje tocandole el vientre y detrds un soldado Srdencs del cortos trozos de
menudo eran inexactas y los instrumentos primitivos. Los oficiales podian calcular haciendo lo mismo a su espalda con la bayoneta. Era comandante gritindoselas cuerda (chicotes)
con bastante exactitud la distancia norte-sur (latitud), pero en el sentido este-oeste un castigo tan cruel que fue abolido en 1806. unos a otros por las para fustigar a los
: 2 i = ; . . i e escotillas. hombres que les
(longitud) era mucho mas dificil. Y un pequefio error al final de un largo viaje Ejercicio de artilleria Peleas parecia que

La dotacion se ejercitaba con ~ Con frecuencia se Clase de navegacion trabajaban con

transoceanico podia dar con el barco contra las agudas pefas de la costa.

regularidad para poder cargar  armaban peleas Los guardias desgana. A esto
y disparar los cafiones con cuando los marineros marinas tenfan llamaban
rapidez. Los oficiales los habian bebido mas que aprender «mosquear»
4 cronometraban: los sirvientes de la cuenta. navegacion, de '
UN TRANSGRESOR EN EL CEPO %ﬂSTIRUéVIENTOS ]b)E NAIVE_GACION L mds ripidos de un cafién Entonces intervenian manera que el Carrefa de
AN 08 B CLALDS £01L 105 1SUIUIMENI0S asiEns podian hacer un disparo cada  los cabos de mar con comandante chicotes
necesarios. Entre ellos estaban la aguja nautica, sextante, noventa segundos. SUSIVATAS, se ocupaba
coleccion de cartas y la corredera. Con la ayuda de los de que todos
s | d dex d e | Un poco a babor... ;
primeros, el comandante podia determinar la conocieran

situacion del barco y su rumbo, aunque las cartas El goblernp del timén estaba a
cargo del timonel. La rueda

con(;?nllan fiecpdenc;ecrinfnte errores; con la corredera se sciabaianida a unitambor
media la velocidad del navio. cilindrico en el que se

el uso del
sextante.

% . arrollaban unos cabos
. =

GUJ‘IN RIEA d s (guardines) que, =~

Era el instrumento de navegacion a su vez, S

mads importante. La rosa de los oian
vientos estaba pintada en un disco la cafia
de cartulina, pegado a la aguja del
imantada que apuntaba al norte, timon.
sirviendo asi para senalar la
direccion (rumbo).

Los azotes eran un castigo muy grave que rompia la
normalidad diaria del buque; para infracciones menos
graves se podia poner al marinero en el cepo. Consistia
en anillos de hierro que se cerraban en torno a los
tobillos impidiendo el movimiento. Estaban en cubierta,
de modo que todos podian ver al castigado, que estaba
expuesto, ademds, a las inclemencias del sol, la lluvia o
los rociones de la mar.

S

CORREDERA

La velocidad del Los baos

barco se calculaba mediante eran

la corredera, que se remolcaba con el cordel marcado Camisa a El Lo gruesos

con nudos, cuya cuenta en un determinado tiempo cuadros SRHARD PRTA maderos que

indicaba la velocidad: éste es el origen de que la medida Los azotes dejaban en loi,mbosl soportaban

= de la velocidad en términos nauticos se exprese en «nudos».  las espaldas de las i(;rlrirsael;i : | las
B da Midiia victimas unas marcas o Cubzerta/s

. del navio

profundas y sangrantes en forma
de rombos. Los marineros ingleses
las llamaban bromeando «camisa a
cuadrosy, para olvidar el dolor.

SEXTANTE

El sextante era un instrumento de
navegacion desarrollado a partir de otro
mds antiguo y de aspecto similar

britanica, a los buques

a punto de amotinarse

e (rebelarse contra su comandante y
oficiales) se les llamaba «de bala rodante»

debido a que los rebeldes trataban de hacer caer a los llamado octante. Con el sextante se Azotado por la escuadra

desprevenidos oficiales haciendo rodar las balas por media la altura del Sol al mediodia, De todos los castigos éste era el peor. Se amarraba al

cubierta. Esto ocurria generalmente cuando un comandante y con ella se calculaba la latitud reo a dos barras de cabrestante, en la lancha,
(distancia desde el ecuador hacia el recorriendo uno a uno todos los buques de la

ordenaba demasiados castigos de azotes u otros.
8 escuadra. Los cabos de cada barco le daban unos 24

latigazos cada uno, de modo que, en total, llegaban a

norte o sur) en que se encontraba el buque.

Juegos de azar ;Cuidado con la cabeza!

DI ARIODE ——  faem————————— . ser unos 300. El médico cuidaba de que el hombre no Jugar con fuego . : ;
ﬂ:;é%i‘%'%.ww X muriera inmediatamente: si se desmayaba, se retrasaba Debido al peligro de iticendios; 1ov olidigies Qulenquler.a que El corredor del carpintero era muy
NAVEGACION Y o e e SN S la ejecucion del resto del castigo hasta su e . y | fuera sorprendido angosto. En algunos barcos no tenia
e e = > 2 vigilaban especialmente el uso de candelas (velas) o dad b A L e ekt
También llamad d d [ S = recuperacion. Muchos morian después. 1 1 ilizal) : jugando con dados o mas de 1,2 metros de alto.
ambién llamado cuaderno de N2 y azotaban a los que las utilizaban en espacios naipes se hacia acreedor a
ita i Y i w0 D S A 2 e i 3
bltacpra, era un libro en el que N/ ———— = peligrosos. ki) graves castigos, pues estaban Coniestones
el comandante anotaba las situaciones del navio en . bi T ‘S‘sefm’l’ 0 e"d 4 bodega}ll i rigurosamente prohibidos Los oficial b
grados de latitud y longitud, condiciones atmosféricas CARTAS scupir en cubierta . ' : onspiracién para un egin las ordenanzas habia ocho delitos %‘ b os oficiales procuraban que
il o o sl daie de E ban is] TR Como fumar era peligro de incendio, muchos ingleses amotinamiento que podian castigarse con la pena de Y obos el castigo a un marinero
b ve s i citad SHAL BRI QU CROSEPRDAL SR, SITACICS § 1A, lncis mascaban tabaco en su lugar, escupiendo después en El callejon de combate, por muerte, pero como era tan dificil reclutar —  Los robos importantes podian acarrear penas correspondiera a la falta: por
acaekc;mliintos como castigos, puertos visitados, de costa con sus marcas en tierra, tale§ como faros, etc. una tina pequefia llamada chinchorro o escupidera. A recondito y silencioso, era un mis gente los tribunales la aplicaban rara severas. Este bellaco ha robado en el pafiol replicar a un oficial se
cambios de rumbo o combates en que tomaba parte En 1800 todavia habia muchas cartas inexactas en las los que escupian en cubierta se les ataba la escupidera al lugar adecuado para planear vez: el asesinato era uno de los delitos por los que del contador y por ello puede esperar 400 amordazaba al culpable, atindole
el barco. que, por ejemplo, figuraban islas inexistentes. cuello, para que los demds probasen su punteria... amotinamientos. podia ser ahorcado un marinero. latigazos, suficientes para matarlo. una barra de hierro a la boca.
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1.OS OFICIALES

N NAVIO ERA COMO UNA PEQUENA CIUDAD

flotando en una caja de madera. A bordo
convivian muchas clases de personas, desde ricos
caballeros a modestos trabajadores. Por encima de todos estaba el capitan o
comandante y en el buque insignia de una escuadra, el almirante. Tenia poder, pero
no mandaba el barco €l solo; tenia oficiales para ayudarle; los oficiales de guerra o
patentados (tenientes de navio) seguidos de los oficiales mayores (contadores,
capellanes, pilotos y cirujanos) y los de mar (equivalentes a suboficiales), de los que los
inferiores, como el maestro velero, eran poco mas que un simple marinero.

Cuando el comandante daba una orden, como, por ejemplo, «seguir aguas a la
capitanay, el oficial de guardia podia decir al cabo timonel: «gobierna a babor» y éste
miraba a la aguja y a las velas para ordenar al marinero que llevaba la rueda del timon:
«cinco cabillas a babor». A esto es a lo que se llamaba la cadena de mando. Los
marineros desobedientes eran severamente castigados.

(QUIEN ERA QUIEN A BORDO

Tropa. Habia 131 plazas de soldados de infanteria de Marina.

d M M b o

Capitan de Teniente de Sargentos Cabos Tambores
Infanteria Marina  Infanteria Marina

MARINERIA
A bordo babia 569 marineros,
distribuidos en dos guardias

y del maestro velero, gue

OFICIALES DE MAR SUBALTERNOS
Capellan, cocinero, maestro, 3
enfermeros, armero que reparaba y
mantenia no solo las armas, sino
también todos los efectos metdlicos. El
maestre de armas ejercitaba a la
dotacidn en el manejo de armas ligeras,
blancas y de fuego'y el velero, que

Casos
Jefe de reposteros, amanuense, 4
pafioleros de velas que cuidaban de su
almacenamiento, trompeta, 6 cabos
segundos timoneles, 6 cabos
primeros timoneles-sefialeros,
responsables del gobierno del timén,
seriales y vigilancia exterior, 6

reparaba las velas.
guardabanderas, 4 contramaestres P
segundos, 4 condestables segundos,
2 calafates, 24 guardias marinas, TENIENTES DE NAVIO

alumnos del Cuerpo de oficiales, 25
artilleros con cuatro cariones a su cargo |}
cada uno, segundo maestro velero, 2

armeros y el patron de
embarcaciones menores, exncargado
del cuidado y gobiemo de éstas.

- Colaboraban con el comandante en la
1 Z( d  cjecucion de sus Ordenes y dirigian el
1 fuego en combate.

Ak

SEGUNDO COMANDANTE
Era el directo colaborador del
comandante, mandaba el navio en su

OFICIALES MAYORES
Piloto: llevaba la navegacion del bugue
y su gobierno en aguas costeras o
fluviales, contramaestre de cargo,
responsable del almacenamiento y
conservacion de aparejos y velas,
condestable de cargo, responsable de
toda la artilleria, carpintero, cirujano
y contador, encargado de la
administracion y subsistencias.

CAPITAN DE NAVIO
Era el comandante del buque,
responsable de su navegacion, de la
disciplina y la direccion del combate.

ALMIRANTE
Mandaba la escuadra y elaboraba los
Dplanes de batalla.

Despenseros, ayudantes del carpintero

confeccionaban y remendaban velas.

ausencia y le sustituta si moria en combate.

Arriado de botes

Los costados del buque se ensanchaban hacia

Escuela Lumbrera

la flotacion, por lo que eran necesarios A través
pescantes para arriar los botes al agua. de ella
penetraba
Tojinos la luz'
Para servir de apoyo a del dia
los pies al embarcar en los enla

VY botes existian estos tacos de y i 3 ' jes|sSiss| ‘ A camarzzi del
adera llamados «tojinos». ) &8 hats\ l 3P NN ol ‘ comandante §
/ g 4 X2 fee & z;‘idl e | I \ A“’,“\“\M“
r 7 & 4 y - i o ¥ —_
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w  Litera colgante

El comandante dormia en un

- catre suspendido del techo: no era
coincidencia su parecido con un ataid, pues
estaba hecho a su medida y si moria se le clavaba
una tapa, con un par de balas de cafién en su
interior; la litera-ataud asi lastrada y con el
difunto comandante dentro se arrojaba al mar y
se hundia como una piedra.

Toldilla

: Mantenimiento de
—_——r pescantes
Al estar expuestos a la
intemperie y al agua
salada, los pescantes
precisaban constante
atencion; si se atoraba uno
de los aparejos al arriar un
bote, podia hacer caer al
agua a todos sus tripulantes.

Camarote del
comandante
El comandante se permitia
el lujo de disponer de
espacio e intimidad,;
tenia un camarote
separado de la cimara
o comedor por un
mamparo.

«Pongase al pairo»

Sélo habia dos maneras de comunicarse con otros
buques: ordenandole a la voz ponerse al pairo
(significando que se detuviera inmediatamente) o
por medio de banderas de seales (véase pag. 26).

Criados
Cena para uno de
La vida del comandante era solitaria: se esperaba oficiales
que en el trato con sus subordinados fuera firme,
no amistoso. Los que intentaban ser simpaticos del
perdian rapidamente su respeto. El comandante, almirante
pues, cenaba solo, a menos que !o hiciera con Aparejo de botes
oﬁcxa}les fie otro barco, o les invitara él a su Gracias 4 estos
propia cmara, pero esto era algo que sélp podia aparejos, el izado
permitirse hacer a menudo el que fuera rico. y arriado de
: botes se Escuela
Camara del almirante Aparjade bojes facilitaba El pafiol de
El almirante tenia importantes relaciones sociales mucho. _—
y para ello contaba con una gran cimara, mayor porttiles

que la del comandante, con
artesonados y mobiliario que se
retiraban cuidadosamente al
preparar el barco para el combate.

era el lugar
escogido por el
capellan para
instruir en la
Biblia a los
guardias
marinas mas

Los botes del navio - s

se utilizaban para ey Vé(l)lent? desper(t{gr
transporte a tierra del g - profesor podia
comandante, oficiales y Cortina de lona % felicitarse si podia colgar
demds personal. No se conseguia mucha intimidad su coy en el pequefio

con el mamparo de lona que separaba
Lavabo Gimarotede ofisiales el camarote de la camara adyacente.
El lavabo del comandante  Los oficiales patentados
tenia un cajon oculto en la  (superiores) contaban con
base con un orinal para su  un reducido espacio en la

hueco al extremo de la
santabarbara, pero los
guardias marinas se
encargaban de que no
Camara de oficiales descansara mucho tiempo...

Baiio
Era un lujo poco frecuente bafiarse

uso por la noche. Por la chaza (espacio entre a bordo de un navio de guerra: L,OS of1c1a1es’ SUPELIOECS v
mafana lo vaciaba su cafiones) en la cubierta de hasta el almirante tenia que limitarse a hacerlo PR A Pafiol de pan
e la segunda bateria; su ¥iba vez pot semdnw o menos, Sus criados tamb}en su lqgar de dgscanso, que En esta parte del
amplitud variaba mucho calentaban agua de lluvia para ello en una estufa entretenian con juegos o instrumentos & sollado se
e Lotbanl (chiaboies inservilile con sgus de mar), rr}us1cales. Era un lugar muy concurrido, al.macenaba la} galleta o
siempre con mucho movimiento. bizcocho. Solia llamarse
e Susnibisibace tambl;en gan, yde a}hxl el
El alojamiento del comandante se dividia con Cuando el timonel hacfa girar la rueda de gobierno, la ufia de la Toldilla o = e
mamparos al estilo de las elegantes mansiones de la cana del tl'n%én recorrl’a} el' espacio de la santab’érbara, por lo Cl{al, R Bl sisidilla o Tn
época, pero los cafiones en el «comedor» recordaban para permitir este movimiento, gran parte ~de ésta e’staba despejada. . cubierta mds alta, en la parte
que aquello era un barco de guerra. Antes del combate También solia llamarse santabarbara al pafiol de péolvora, que estaba debajo. de popa del buque, Criados particulares
se desmontaban estos mamparos y se almacenaban en la probablemente porque se Los oficiales patentados llevaban
bodega, o en caso de urgencia se tiraban por la borda, Uniforme de eal El ) cubrtia con un toldo en con ellos a sus propios sirvientes;
conllo que ’todo este espacio se convertia en una Fl ur(l’i for‘:nee(f; :lmirante 22 Nirtgllilz“;)g:;:l l?cs:blz'zc:gsua ol dn i determinadas ocasiones. cada oficial podia llevar uno y
e e U L
oficiales podian usarlo, pero no tenia un sabor repulsivo. Bebian tanto o il Eaine s et
Paiol de armas siempre querian porque era mas alcohol que los marineros. Cuando un Buenos espiritus o PUSY asiqnif; o d’;, f i
Las armas portatiles (como sables muy caro (tenian que pagarlo buque britanico (pais en el que el vino era Las provisiones mas pesadas se distins J Uit ie ies l; % s 12115
y pistolas) se almacenaban de su bolsillo) y dificil de un lujo de importacion) apresaba a estibaban lo mds abajo posible. Las s i o T
en el extremo de popa de conservar limpio. Pero en algin enemigo con cargamento de vino, los bebidas espirituosas (vinos y licores) it
la bateria baja. combate era obligatorio. oficiales llegaban a beber mas de dos litros diarios. se llevaban en la bodega.
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Faroles i aal=> g ' Oficial de banderas
En el coronamiento de En el codigo de senales estaban

: popa habia unos faroles contenidas todas ellas, pero habia
que se encendian de noche con

- <5 muchas faciles de retener en
I A I I lamparas de aceite para evitar s = ] la memoria por su brevedad? ;
colisiones. : Pl £ por ejemplo, una de las favoritas

del almirante Nelson, «Cerrar
distancias con el enemigo»

\ s ‘ AINRY (acercarse), s6lo precisaba
; i ; N \ Y A\ Rliif NS : dos banderas: la 1 y la 6.
| ’ i6 ] £ t 0 N\
N NAVIO DE LINEA rara vez navegaba solo; Caja de banderas . Eleccion de banderas / S W\ — . = Jardin del
por lo comun lo hacia en formacién con otros Cada bandera tenia su correspondiente Un oficial subalterno o un cabo : e =L g A | comandante
b il T odos AR casilla para no confundirlas cuando saca las banderas para ‘ t ' \ \
uques similares 0 menores. 10dos juntos tenian que izarse répidamente. Se guardaban una sefial. { Y Escritorio del comandante
formaban una escuadra bajo el mando de un cuidadosamente enrolladas en su lugar. ; ' En él escribia sus cartas
almirante, escogido entre los capitanes de navio mas destacados. El grado de THOE \ ] e e
almirante era el superior de la Marina e implicaba una gran responsabilidad: en la Cinmnsdid cossmudente . Con cglma 0 con temporal Nl e : : \
o . - - .- . : comandante tenia ] “ £ N
victoria se hacia acreedor a gran parte del mérito, pero también a las culpas si era Al igual que su camarote, estaba a popa, cerca del e s il I > / e = i . .
id e e P ] puesto de gobierno, de modo que pudiera acudir que T A EnIe e | ; b i da it ‘ 7 W ¥ e ! ‘\*g Una ojeada al tiempo
vencido, y tendria que responder de ello a su regreso. Fero una vez en la mar no inmediatamente en caso de urgencia. hiciera bueno o mal == ) - T e Y v v \ : Desde las ventanas de los

tiempo, por lo que

habia ningun sistema rapido para enviar mensajes al Almirantazgo (organismo del jardines se podia ver

; : St i ez I “ A 2 g
: : i e Capitsnes de jardines tenia a mano su b /, = \ ‘ c6mo tomaban el viento
gobierno responsable de la Marina). A cambio de esta responsabilidad el almirante R o i chubstaseioe ; g = 7 84 Frinksan] el
inglé ia ampliamente recompensado: vivia bien a bordo, con cocinero propio g s sus botas /1
Ingles s¢ ve p p 5 > 4 (jardines) por lo que su limpieza no era muy atrayente : - / , \
no menos de veinte sirvientes, y si se capturaba un buque enemigo le correspondia para los criados. A los encargados de esta facna , f / T = v A
. RO . P " ol < 2= i\ \
un'octave del botin. se les llamaba irénicamente «capitanes de jardines». / ‘ : \ /
v = A i = N\
«;Lorito real / j , A - ; ) 2 , / \ g
C 4 - . / 4// T Y o> / / 7 4 - % ”
Algunos almirantes tenian loros enjaulados = g ety : ‘
3 . como recuerdo de sus viajes por mares v d ' V /f — ¥ : , \ <
SALUDO NAVAL SENALES DE BANDERAS remotos. Los jovenes guardias marinas les ensefiaban Lentanasd le]g)o pe by S e . : AN
palabrotas, insultos al almirante y otras picardias sl idnaia o | /. | S N { \\
Palma de la mano ennegrecida Iara Vezisc exponia d I Sl ; ‘ =il 5 \ Y
Gallardete fuego enemigo por lo ,/’/ S 5 7 = . | \ AN
Al barco del almirante se le llamaba . Falua del almirante que la camara del 1 ' = = : @
el buque insignia porque llevaba la P Era un bote ligero, ﬁ comandante tenia if / = = = 0
suya. Desde el alcazar, el almirante estrecho y largo, - Marinero ventanas que le {y‘{fl i = = : = = AR &
AR T Wil s UL
podia utilizar banderas de distintos colores para trlpuladoI?orldlez o mi‘s esouchaids Eroporﬁlon?baq ; 7/ 4l g N
enviar sefiales al resto de la escuadra, incluso g et s Grdenes UeneIIIacion y J , : i
: estaba reservada para vistas al exterior. 4 . :
aunque estuvieran fuera del alcance de la voz. Para : W& A SRR 11 115N
; ; : & uso exclusivo del A\ ) _ ' )
reducir el nimero de banderas necesarias las sefales se alisivatie Bancos H\! : : o % X /) Jardén de
i 5 B i et e e . A\ ! \ , . . ) W | N
enviaban segun un cédigo numérico: habia diez banderas, Bajo las ventanas, los bancos N z6 . 7 / : (d of iciales
del cero al nueve, y las letras del alfabeto también estaban Cgb,lertos con col(lines podian ‘\\\l\ A ! : e
numeradas, de modo que 1 §igniﬁcaba «A»; 2, «Bx; 10 (dos :nr;fls?n?:;?o%“ar gr:cosds = = i o Camarote del piloto
banderas) era «J» y asi sucesivamente. Las palabras g : Gl = 3 S P o
corrientes y las 6rdenes mds usuales se daban por grupos ¥ o / ) X v f AN g
Los marineros saludaban a los oficiales, pero en la de tres banderas; asi, 253 significaba «Inglaterra». : e =, 7 ] N .
Marina britanica el almirante recibia un saludo ¥ i NS = . S \\
especial: se hacia mostrando el dorso de la mano, a fin LA SENAL DE NELSON A e ‘ = AN _ i — — S = , ~— — - — A
de ocultar la palma que estaba ennegrecida por el é’ > N T L 2% S
alquitran de la cabulleria. y aw =" N S\ ‘ s Preparando g
- Clase de N b7 2 un examen
y esgrima 2 : Caiion de 12 libras
PREMIO EN METALICO . s q C g AN ) El comandante compartia su cimara, como los
: AMALoLCice’ scxunco SHLNECLE 2 B\ TR A demas oficiales, con cafiones de 12 libras.
El almirante se llevaba una England Expects That Every ; El oficial de mayor categoria condestable R & 7/ 2
buena parte del premio de toda La faltia del almirante = después del comandante era el  Estaba separado por AN - /%
la escuadra arbola bandera segundo comandante, que una simple cortina de \\ff‘f{v\\\ : 2 /f Guardatimones
: tenia su propio camarote con lona que se retiraba \ ’, Casi todos los cafiones apuntaban por las bandas,
g un escritorio y litera colgante,  durante el dia para excepto los dos de popa que defendian el timén, que
Jardines " comunicado por medio de una  ganar espacio. por ello recibian el nombre de guardatimones.
En el extremo de popa del buque, uno de los jardines puerta con su retrete privado
era e'l retrete qel comandante; en cubiertas en el jardin. ’
Man will - Do His inferiores habia otros para los demds oficiales 5525 Cabeza del timon W& \[ / Cabeza del, Mausica iA la mar madera!
. ] by, y exteriormente estaban decorados con tallas P WEEM El eje o mecha del \\ it/ /, timon Algunos oficiales ocupaban ~ Antes de la batalla se
El marinero raso sdlo perczb'za en madera y brillantes colores. .E‘lf mez ¢ olicia Z? b == {imé6n atravesaba N 7 su tiempo, cuando estaban daba la orden de
una pequena parte del premio - de esltos 19+ blnﬁs o la cubierta por un agujero y (I francos de servicio, tocando algin «zafarrancho de
obtenido por su buque ;T;E::s &11235?1161 cerre(}esl»r{ 516120 su cabeza se cubria con un \ instrumento o ejercitindose combate» y el elegante
A i s cajon que formaba la gran ] en la esgrima. mobiliario del almirante
o I . : . Camara del almlfante . i muchos de los oficiales subalternos no i ; g o bt
Tras una batalla victoriosa, el gobierno concedia premios El almirante tenia una cimara atin mayor que la del : mesa de la camara o se estibaba en la
. - D U T Y eran suficientemente respetables para cial Planeando el combate i d
segun el valor de los buques enemigos capturados: la comandante. El suelo «embaldosado» estaba en disfoatae cotheat de oficiales. et : : odega o, en caso de
ik : P : : . . istrutar de este privilegio. Los que no % En un buque insignia las 6rdenes mas SR o b er ]
cuarta parte se dividia entre todos los marineros del Momentos antes de iniciarse la batalla de Trafalgar en 1805, el realidad cubierto de lona estirada, pintada a cuadros. tenfan, pues, esta suerte, debian Caiia importantes las daba el almirante: el urgencia, se tiraba por la
buque que habia realizado la captura; en un navio de 100 célebre almirante inglés Horacio Nelson iz6 una sefial de compf;rtir los beques &t matineria, La cafia del timén era un comandante era su capitin de T 3 borda.
cafiones correspondia, por tanto, a cada marinero menos  banderas para animar a los hombres de su escuadra. El queria = a la intemperie. grueso rr}ad’ero que hacia con su ayuda y la de los oficiales mas
de doce milésimas del premio, aunque, aun asi, esto podia  que la sefal dijera «Inglaterra confia en que cada cual cumpla : LMOb'ha"o d di b . girar el timon para gobernar el barco. antiguos tomaba el almirante decisiones Estudiar para el ascenso
representar el sueldo de varios afos. El almirante se con su deber», pero su oficial de sefales, Pasco, le indic6 que = st rcgnilsn uz?;ejkll)ourigg aimiui arnsrlllstc'flz)rlnalr 4 i Limpieza de armamento portatil ; importantes. Para ascender, todos los
beneficiaba con un octavo y el comantante un cuarto, «confia» era una palabra dificil porque no habia sefial en el | amﬁebll)an g AL a§as l ot:l:tZs ccgmo ?oahaffai]%on A bordo habia cierto nimero de  Camarote del piloto | . o Escondrijo y oficiales tenfan que superar
pero éste solo recibia recompensa por las capturas de su  c6digo para ella, lo que obligaria a expresarla letra por letra, ¥ Una mansion en tierra. De un comandante que & a;n;als portagies Cglm(.) fusiles, tCuinto o bf]a e categorlatdellalc)flgllatl g'l lugar rémi sigu;o del navio le r?vfl Eoeoio. | sximenss £ pgte dg s
navio, mientras que aquél participaba en todas las sugiriendo sustituirla por «espera» (expects), que correspondia  habia convertido su cimara en biblioteca se diio que mds PSSy L R R T O i e ke o v e By
T i | ntimero 269 del codizo. Asi aue la sefial de Nel S ; se dijo q marino oxidaba ficilmente los  tenia el suyo en el alcazar porque debia estar britanica llamaban «escondite de sefioras» practico, pero también hacia falta
e dP : : ; . 5 al numero Fith el codigo. Asi gu(;:' a sen‘l e Nelson se parecia «la tienda de un librero que el alojamiento del aceros, por lo que era necesaria una cerca del puesto de gobierno, pero no porque era un posible escondrijo para alguna terica, incluso para el
ingles podia llegar a hacerse muy rico. transmitio inalmente como se indica arriba. comandante de un navio de guerra». constante labor de limpieza y pulimento. disponia de jardin propio. mujeres y ninos. grado de condestable.
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(GLOSARIO

Aferrar: Recoger una vela en su
verga, o enrollar un coy.

Aguja nautica: Varilla imantada
pegada a un circulo graduado que
siempre apunta al norte; en el
circulo (rosa) se lee el rumbo

o direccion del barco.

Ancla: Pesado garfio de hierro
unido a un grueso cable que, al
agarrarse al fondo, sujeta al barco,
impidiendo que lo arrastre el
viento o la corriente.

Ayuste: Union o costura de dos
cabos (cuerdas) por sus extremos.

Babor: Parte izquierda del barco,
mirando hacia proa.

Bao: Fuerte viga transversal que
soporta la cubierta.

Barlovento: Parte de donde viene
el viento.

Batiportar: Trincar el canon contra
el costado, apoyando

su boca en el borde alto de la
porta.

Beque: Madero con un agujero
que servia de retrete a la
marineria.

Bodega: Espacio comprendido
entre la cubierta mas bajay la
quilla.

Botalon: Palo o percha que se
arma en prolongacion de una
verga o del bauprés.

Cabrestante: Torno de eje vertical
que se utiliza para desarrollar
grandes esfuerzos, como el
necesario para levar el ancla.

Calafatear: Rellenar con estopa las
juntas entre tablas y cubrirlas con
brea o alquitran para que no entre
agua por ellas.

Cangreja: Vela trapezoidal de
cuchillo que se iza en el palo
mesana.

Carronada: Cafion corto, de poco
peso y mucho calibre.

Escorbuto: Enfermedad causada
por carencia de la vitamina C, que
se encuentra en frutas y verduras
frescas.

Estribor: Parte derecha del barco,
mirando hacia proa.

Flechaste: Cabo delgado entre los
obenques que sirve para apoyar
los pies cuando se sube a la
arboladura.

Fogon: Era lo mismo que cocina,
en un barco.

Gavia: Vela cuadra que se enverga
encima de la mayor.

Guardia: Periodo de servicio,
usualmente de cuatro horas de
duracion, que se hacia a bordo en
la mar. La tripulacion se distribuia
en dos guardias: la de babor y la
de estribor.

Halacabullas: Se llamaba asi al
marinero principiante que s6lo
servia para halar de los cabos.

Jardin: Obra exterior en voladizo
que sobresalia a popa en cada
banda, en forma de garita, muy
decorada exteriormente y que
albergaba los retretes de los
oficiales superiores.

Juanete: Vela cuadra que se iza
sobre la gavia o velacho.
Lampacear: Enjugar o fregar la
cubierta con el lampazo, especie
de fregona.

Largar: Aflojar o soltar un cabo,
vela, etc.

Lastre: Peso formado por lingotes
de hierro y piedras que iban en el
fondo del barco para aumentar su

estabilidad.

Marchapié: Cabo suspendido de
las vergas por los estribos que
servia para apoyar los pies a los
marineros en la maniobra de
largar o aferrar velas.

Penol: Extremidad de la verga.

Pescante: Madero que sobresalia
del costado, usado para manejo de
grandes pesos, como los botes.

Petate: El lio de ropa y cama del
marinero. Liar el petate significaba
marcharse, y también morirse.

Popa: La parte trasera del barco.

Portar: Hablando de velas, es
tomar viento en ellas.

Quilla: Madero muy robusto, de
seccion cuadrada, que formaba la
columna vertebral o espinazo del
barco.

Rancho: Division en que se
reparten los marineros para el
servicio y que habitualmente
comian juntos.

Sentina: Parte baja de la bodega,
a donde iban a parar las aguas
residuales que no se eliminaban
de otro modo.

Sotavento: Parte contraria a la de
barlovento.

Tapabalazo: Trozo de tabla o
plancha de plomo que se clavaba
para tapar los agujeros producidos
por las balas.

Timén: Plancha de madera
colocada verticalmente a popa que
giraba a uno u otro lado para
gobernar o dirigir el barco.

Trinquete: El palo vertical mas
cercano a la proa. También se
llama asi la vela principal y mas
baja que lleva este palo, y la
verga que la sustenta.

Una: La parte del ancla que hace
presa en el fondo. También se
llamaba ufa la pieza de hierro

en el extremo de la cana del
timon.

Velacho: Vela cuadra que se lleva
encima de la de trinquete.

Verga: Palo o percha horizontal de

la que penden las velas llamadas
cuadras o redondas.
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canon, 8, 17, 18, 19
capellan, 21

carrera de chicotes, 22
cartas, 22

casco, 8

castigo, 22, 23

castillo, 8

cirujano, 10, 12, 24
comandante, 8, 21, 22, 24
combés, 8

comidas, 12, 13, 15
condestable, 19, 24, 27
contador, 12, 13, 15, 20, 24
contramaestre, 20
corredera, 22

coy, 8, 10, 11, 18, 20
criados, 20, 25, 26

CH

chaza, 24
chillera, 18

D

dala, 20
despensa, 12

E

empalletado, 18
enfermeria, 10, 19
enjaretado, 11, 16
escalas, 16, 18
escobén, 9
escorbuto, 10, 12
escuadra, 26
estopa, 16

estufa, 15, 22

F

falda, 26

farol, 27

fogon, 8, 12, 13
forro de cobre, 9
francos, 14

fusil, 19, 20

G

gallardete, 8, 25
galleta, 12, 25

gato de nueve colas, 23
gavia, 8, 16

grumete, 18

guardia, 20, 24

guardia marina, 24, 25

H

halacabullas, 17

J

jardin, 8, 26, 27
juanete, 8, 16
juegos de azar, 14, 23

L

lastre, 11, 15

lavado, 10, 11, 20, 25
lena, 18

loro, 14, 26
lumbrera, 24

M

mamparo, 24
marchapié, 16
mascaron, 8, 9
mascota, 14
mayor, 8
medidas, 8
mesana, 8

N

navegacion, 22, 23
Nelson, Horacio, 26, 27
nudo, 22

O

oficiales, 24

oido, 18
oreo, 17

P

pagamento, 12, 14
pairo, 24

paje, 20

panol, 13, 19, 24
pasar la voz, 14, 23
patrulla de leva, 14
penol, 8, 16
perico, 8

pescante, 25
petate, 10, 14, 20
piloto, 24, 27
polvora, 18, 19
popa, 18, 27
premio, 26

proa, 9

Q

quilla, 8, 9

R

raciones, 11, 12, 13, 15
rancho, 12

ratas, 14

regata, 14
reparaciones, 17, 18

retretes (ver beques, jardines).

S

saloma, 16
santabarbara, 19, 25
sentina, 12, 13, 15, 20
serviola, 9, 10
sextante, 22

sirena, 20

sollado, 8, 20, 21, 25
sotavento, 9
suministro, 13

T

tabaco, 15, 22

tabla de jarcia, 16
tambor, 9

tatuajes, 14
timonel, 23

tiravira, 14

tojino, 25

toldilla, 8, 25, 27
trinquete, 8, 11
tropa, 13, 19, 22, 23
trozo de abordaje, 18, 19

U

uniforme, 25

Vv

vela, 8, 16, 17

velacho, 8, 16

velero (maestro), 17, 24
verga, 8, 16

virador, 17
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EL ASOMBROSO LIBRO DEL INTERIOR DE:

UN BARCO DE GUERRA
DEL SIGLO XV

LA VIDA A BORDO

DESDE LA SENTINA AL EXTREMO DEL PALO MAYOR
Y DESDE EL MASCARON DE PROA A LA CAMARA DEL ALMIRANTE
EN POPA, ASI ES Y ASI SE VIVE EN ESTE BARCO.

¢POR QUE
temian los marineros que les hicieran «una camisa a cuadros»? e tallaban
botones de uniforme con el queso? e hacian rodar balas
de cafnon por la cubierta?

¢CUANTOS
latigazos recibia un marinero por cometer un robo? e marineros solian
morir a causa de las enfermedades durante el viaje? e afios tenian
los tripulantes mas jovenes?

¢QUIEN
dormia en una cama que podia servirle de ataud? e podia ser arrastrado
por las olas mientras estaba en el retrete? o se encargaba de trasladar
las peligrosas cargas de polvora durante un combate?
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