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. Lesétrangers s’étonnaient que dans un pays aussi maritime que I'est la France, — ma-

ritime par le caractére de ses populations et I'étendue de son littoral baigné par deux
mers , maritime par les exigences de son industrie et les souvenirs glorieux de son his-
toire, — il n’existdt, avant notre publication, aucun ouvrage consacré d’une maniére
 spéciale et développée 4 la navigation.

C’est que la vie sociale de la France était concentrée i Paris, dont la position médi-
terranée a constamment laissé la marine en dehors des préoccupations de I'opinion pu-
blique. La littérature, expression rigoureuse des idées et des meeurs nationales, demeu-
rait ainsi étrangére a la mer, aux sources de puissance et de prospérité qu’y trouvait ou
pouvait y trouver abondamment le pays.

Le caractére antique et méridional de notre littérature affermissait cette injuste pré-
vention. Nos écrivains et nos poétes cherchaient dans le passé leurs modéles, et leurs
ceuvres devenaient les reflets des civilisations anciennes. En sorte que les éléments nés
de la marche progressive des sciences et de I'industrie restaient sans expression artisti-
que, sans formule littéraire. |

Tel fut le sort de la navigation.
Cependant, I'invention des cartes marines, la découverte de la boussole, les conquétes

de Pastronomie, avaient fait de la navigation une science nouvelle; Colomb en dotant
le vieux continent d’un autre monde, Gama en ouvrant a ndtre Europe des voies infré-
quentées "vers des contrées presque inconnues, avaient fait de la navigation, aux yeux
de I'économiste, le plus large véhicule des richesses sociales; aux yeux du philosophe,
un lien de civilisation entre nos sociétés éclairées et des contrées barbares; mais aux
yeux de nos poéfes et de nos prosateurs, la navigation moderne restait ce qu’elle avait été
pour les anciens, une arme rarement employée dans la guerre, un mode de-cabotage
exploité par les derniéres classes de la société pour procurer & Lucullus et 4 quelques



I INTRODUCTION.
autres sybarites des plies d’Utique, des anguilles de Macédoine et de la pourpre de
Phénicie.

La poésie et la partie didactique de la navigation manquérent également d'interprétes.
Les écrivains, qui n’étaient point guidés par la pratique, imitérent les exagérations folle-
ment imaginaires des anciens, qui n’avaient vu la mer que du rivage; et les hommes
d’expérience, privés d’éducation, dans l’impuiSSQnge de développer et de communiquer
leurs idées, laissaient § d’autres aborder la marine avec une ignorance compléte de con-
naissances spéciales.

Et pourtant les besoins nouveaux nés du développement de la civilisation avaient
diverses'éﬁoques pbrlé les préoccupations publiques vers la navigation. Ces tendances
éclatérent méme avec tant de force sous le régne de Louis XVI, qu’il fallut bien comp-
ter la marine parmi les autres éléments de la puissance nationale. Mais la gravité des
événements qui vinregit agjser la France changea bient6t le cours de ces idées, qui plus
tard semblerem quelque temps ensevelies sous les débris d’Aboukir et de Trafalgar.,

Néanmoms des progrés constants s >accomplirent a travers toutes ces guerres et tous
ces bouleversements d’empires : lorsque I'Europe, assise sur ses vieilles bases, eut repris
l'apparence du repos, les sollicitations de Popinion et du pouvoir ne tardérent pas a se
reporter plus puissamment vers la marine.

Ce qui lui donna surtout une haute importance aux yeux de la France, ce fut son
intervention dans la lutte grecque, ou la suivirent tous les veeusx, et cette victoire de Na-
varin, et cette conquéte d’Alger, quilui valurent les suffrages du monde.

La littérature, sortie enfin du cercle étroit de I'égoisme national, s’empara de ces ten-
dances nouvelles, et, fécondée aux sources des littératures étrangéres, elle dota le pays
d’un genre de production que commencaient & lui révéler des traductions américaines
et anglaises. '

M. Ed. Corbiére fut le premier qui, par des tableaux nautiques et des esquisses phy-
siologiques des marins, propagea les idées nouvelles que ses mombreux ouvrages ont
vulgarisées; M. Eug. Sue ne tarda pas 4 leur donner un caractére plus frappant, en les
ployant & la péripétie du drame et en les étendant au cadre du roman. M. A. Jal com-
posa une série de petites scénes maritimes, ou il s’efforga, en les colorant, de rendre ses
enseignements accessibles & tous. La plume dramatique et sévére de M. Parisot repro-
duisit, dans les Victoires et Conguctes, les succes et les désastres desflottes de I’Empire.
Enfin, la Irance Maritime, ceuvre de toutes les illustrations littéraires et artistiques du
genre, s'efforca de présenter la science natique sous les formes httéranres et plttores-
ques accessnblos a tous.
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PREMIER VOLUME.

De la I'(apjgati%n.

"MavLGrE les prospérités -dont la “navigation
ouvre les sources aux nations, c’est um point
coatestable si elle mérite moins notre admira-
tion que notre reconnaissance.

L’homme, jeté sur la terre comme les autres.

animaux, avec des facultés en harmonie avec la
sphére o il se trouvait placé,.n’a fait qu'ebéir
aux lois de son organisation, en caltivag le sol,
en le fécondant, en le couvrant d’habitations et
de cités.

" Ses besoins étaient 13 pour.lui rappeler sa
puissance; il se trouvait environné d’élémggns
dontles productions nécessitaient son concours;
le monde était bien son domaine, mais ce do-
maine était rebelle, seulement la nature lui avait
donné les moyens de 'asservir; il obéit donc A
la premiére loi de son existence en assujétissant
le sol A son action; de la nécessité naquirent
Fagriculture et Findustrie.

Mais la mer était une limite que sa constitu-
tion méme lui défendait de franchir. Ce milien
était trop dense pour ses organes, la surface
en était trop liquide pour ses pas.

Epdailleurs, ces premiéres difficultés vain-
cues, si sur la terre il avait rencontré quelques

Toug Ier,

obstacles, quelques dangers, sur les flots il les
trouvait tous réunis.

Les gréves étaient donc son nec procul ; Dieu
semblait y avoir écrit : 7 v'iras pas plus loin,
pour lui comme pour les flots. -

Tous les &tres ont conservé dans le monde la
place que, par leur organisation, leur avait assi-
gnée la nature; tous y subissent les rapports
que cette organisation méme a dit constamment
y faire naitre. Ce qu'ils sont dans I'échelle ani-
male, ils 'ont tous et toujours été; nul individu
n'aviolé lgs loig qui régissent I'espéce ; I'homme
seul s’est soustrait A cette destinée commune :
I'homme avait l'intelligence ; devant son intelli-

‘gence se sont abaissées les barriéres.

Monté sur quelques troncs d’arbres unis, il
a d’abord traversé les fleuves ou suivi lear
cours; ses constructions se sont améliorées, et
il s’est hasardé sur les mers dont il cotoyait, ti-
midement les rivages; enfin I'industrie et les
sciences se sont perfectionnées, la boussole a
été découverte, et il s'est ¢lancé dans ces soli-
tudes, sans roules tracées, sir de lire désor-
mais la sienne parmi les étoiles.

Dés-lors les fleuves et les mers n’ont plus été

-des obstacles entre les hommes, ils sont devenus

au coptraire des moyens de communication plus
aisés et plus rapides. La civilisation n'est plus
restée le patrimoine exclusif de quelques peuples

privilégiés. Les navigateurs tyriens, égyptiens

. 1
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et grecs, dans l'antiquité; dans les temps mo-
dernes, Colomb, Magellan, Bougainville, Cook,
La Peyrouse la propagérent plus efficacement
que les écrits des philosophes. Toutes les na-
tions unies par I'échange de lcurs productions
et de leurs idées ont donc fondé, grice a la na-
vigation, la-grande famille humaine.

Mais comme il n'est pas de bien, si pré-

cieux qu'il puisse étre, qui ne produise des
abus, la navigation devait avoir et eut les siens;
les vaisseaux qui n'avaient d'abord porté que
des denrées et des lumiéres, déposérent les
marchands pour prendre des soldats, et les
mers devinrent de nouveaux champs de carnage,
ou les moyens de destruction se trouvérent na-
turellement multipliés.

Que sont en effet nos combats de terre aupreés
de ces terribles abordages ou deux équipages
entiers, ayant tout & craindre de la mer et de
I'incendic, se lancent I'un contre l'autre, se
sabrent avec des haches, se fusillent avec des
caronades, s’égorgent enfin sur quelques toises
de planches qui les séparent seules de I'a-
bime ?

La fondation de la marine militaire suivit de
prés la création d¢ la marine marchande; les
peuples ne tardérent point a trouver dans la na-
vigation une source de richesse, mais encore
une source de puissance.

En effet, il suffit 'un coup-d'eeil rapide jeté
sur l'histoire pour se convaincre de toute I'in-

" fluence que la marine a sur les destinées des
nations.
* Qu'unc marine florisse, I'état qui la posséde
florit de méme : son commerce s’agrandit, son
industrie s'étend, se perfectionne; il fait par-
tout circuler la richesse; l'agriculture s’amé-
liore, les arts et les sciences sont en progres;

“de cette prospérité sort nécessairement une
grande puissance, et cette vérité est si univer-
sellement sentic, que nous ne 'appuierons que
par quelques exemples.

Ainsi Memphis, Tyr et Carthage devinrent-
elles tour-a-tour, par leurs flottes, reines sur
leurs continens et maitresses de laMéditerrande.

Ainsi la république Massiliote (Marseille)
dut-elle plus tard & ses vaisseaux tout son éclat
et sa puissance. :

« Citoyens, montez sur vos galéres, » disait
Thémistoclés & ses compatriotes fuyant devant
les Perses; « c'est 1a qu’est votre patrie ; qu'ils
« bralent Athénes, vous la rebatirez plus belle ;
« avec votre flotte vous pouvez reconquérir la
¢« Gréce. » '

Rome ne fonda réellement sa puissance que
sur la vietoire navale de Duilins.

Et lorsque I'empire romain croula devant les’
barbares du nord, ce furent les cités maritimes
de I'ltalie qui recueillirent les débris de cette

puissance qu'ils conservérent si long-temps au

milieu des grandes nations modernes, grice a
la force de leurs escadres.

Pise jeta la premiére, dans cette barbarie,
I'éclat que lui donnérent les heureuses spécula-
tions de ses navigateurs. -

Venise, aprés clle, assise dans ses lagunes,
enrichit I'Occident par son commerce, alors
qu'elle ébranlait I'Orient par sa puissance.

Génes cnfin dut a ses flottes son opulence et
s¢s succes.,

Nous n’avons point parlé de Rhodes, qui eut
lagloire de voir scs institutions nautiques adop-
tées par tous les autres peuples. Sans nous ar-
réter davantage i I'Espagne, an Portugal et 4 la
Hollande, si riches et si florissantes par leur
commerce, si puissantes par leurs escadres sur
tous les continens et sur toutes les mers, i quoi
la vicille Angleterre et la jeune Amérique doi-
vent-elles tout le poids qu'elles ont dans I'équi-
libre du monde, si ce n'est 4 leurs spéculations
maritimes et & leurs vaisseaux ?

Les développemens de la marine doivent donc
autant fixer la sollicitude des gouvernemens par
I'influence qu’elle exerce sur les rapports poli-
tiques que par son action directe sur le com-
merce et 'industrie.

C’est surtout pour les pays auxquels I'étendue
de leur littoral assigne un rang élevé parmi les
puissances maritimes, qu’elledevient une base es-
sentielle de toutavenir; quelles que soient leurs
forces, sans vaisseaux il n’y a point pour cux de
puissance compléte; leur grandeur n’est qu'ap-
parente, leur domination n’est jamais réelle.
Napoléon cueillait des victoires dans tous les
rovaumes d’Europe, que la France, privée des
produits de ses colonies, languissait de besoin
au milicu méme de sa gloire.

Au contraire, qu'un peuple cultive les germes
de prospérité qu'il trouve dans le développe-
ment de ses coétes, ses forces se multiplient.
Quel exemple plus concluant que celui de I'An-
gleterre? Avec ses vingt millions d’habitans, elle
a réalisé une domination plus vaste que toutes
cclles que nous offre I'histoire. Le nord de I'A-
mérique lui appartient; toute Ja plage africaine
est couverte de ses comptoirs, dont les dépen-
dances s’étendent au Cap jusqu'd trois cents
lieues dans la Cafrerie; les Indes orientales,
dont les cinquante miillions de sujets s’incorpo-
rent et s’assimilent chaque jour les populations
birmannes et marattes, forment de leurs deux
presqu’iles une seule de ses provinces. L'Océanie
presqu’enticre est a elle; nous ne comptons pas
encore les iles et les archipels qu’elle posséde,
semés dans toutes les mers.

Ainsi, lamarine, ¢n fécondant la prospérité
'un état par I'échange de ses produits contre
les richesses étrangéres, en rendant par l'in:
fluence seule de leurs besoins les peuples les
plus ¢éloignés tributaires de son industrie,
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forme également un des élémens les plus siirs
et les plus efficaces de sa puissance.

Et cependant une inconcevable indifférence a
presque toujours écarté d'elle en France les
préoccupations de l'opinion et du pouvoir; on
ignore cc qu'est, ce que peut devenir la navi-
gation; on ne soupgonne pas quelle connexion
immédiate I'attache aux autres parties de 'ad-
ministration; quels rapports nécessaires la
lient A la prospérité intérieure. En jouissant des
bienfaits dont elle dote le pays, on s'informe &
peiue de quelle source ces bienfaits découlent.

Cette indifférence a toujours ét¢ si fatale que.

nous avons di en rechercher et en signaler les
causes. '

C’est un malheur pour la France que la cen-
tralisation de toute I'activité ait conjeté la vie
morale du pays dans un foyer unique : la capi-
tale. ‘

Un malheur plus grand, c’est que la légéreté
du caractére francais ne le fasse s’arrdter que
sur les objets qui s'offrent dans I'horizon étroit
de son regard; pour le captiver, il ne suffit pas
qu'une institution soit utile et bonne, I'impor-
tant est qu'elle se présente d’elle-méme; autre-
ment nous nous inquiétons peu de son exis-
tence.

Voild Ia double cause qui a toujours, parmi
nous, condamné & Foubli tout ce qui se rattache
A Ia navigation.

Par la situation méditerranée de Paris, la
marine s’est trouvée cétrangére & I'opinion pu-
blique, et jetéc hors de la sphére gouverne-
mentale. Ses chefs et ses officiers retenus dans
les bassins ou sur des mers lointaines par la
pature méme de leur profession, n'ont pu,
par leur assiduité dans les .anti-chambres, ap-
peler I'attention ct les soins du pouvoir sur les
nécessités de la marine et les exigences de son
avenir. Le caractére de courtisan convenait peu
d'ailleurs i labrusque et franche physionomie de
I'homme demer. Sonadministration a tour  tour
€té regardée comme unc sorte de sinécure que
e favoritisme royal accordait comme récom-
pense de cour aux gentilshommes les plus
€trangers i la spécialité qu'ils devaient régir.

It eat suffi pourtant de considérer les im-
portans résultats qu'avaient obtenus ceux des
gouvernans dont l'attention s’était portée un
moment vers elle pour démontrer combien de
germes féconds renfermait cet élément de notre
puissance.

Colbert, dont le¢ génie administratif avait
pressenti toute la force que Louis XIV pouvait
en tirer, et les ressources que devait y trouver
le pays, voulut lui donner de larges bases : des
manufactures furent ouvertes pour alimenter
les arsenaux maritimes que fondaient ses arré-
tés. De nouveaux vaisseaux s'élevérent sous la
direction des conseils de construction qu’il ins-

titua dans tous les grands ports. Les matelots
furent classés; 'administration regut une orga-
nisatien réguliére ; des lois, sagement congues
et calculées, réglérent d’'une maniére uniforme
la marche du nouveau service; les devoirs des
équipages furent constatés, ainsi que leurs
droits ; la législation et la jurisprudence furent

fixées avec une habileté si grande que toutes les

nations commercantes s’empressérent d’adopter
le systéme complet que venait d’établir ce nou-
veau code. Dix ans aprés, nos flottes prome-
naient leurs pavillons victorieux sur toutes les

‘ mers.

Louis XVI s’effor¢a plus tard de rendre a
nos escadres I'éclat dont les avait dépouillées la
Régence. Huit années de paix fécondérent cette
nouvelle période maritime que la derniére
guerre avait ouverte par plusieurs actions bril-
lantes; Lamotte-Piquet, dans 'Océan atlan-
tique; le baiily de Suffren, dans Ia mer des
Indes, redonnérent au nom Francais sa gloire
et sa puissance.

On n’accusera certes pas la Restauration de
prédilcctions aveugles pourlanavigation; cepen-
dant, combien de richesses notre commerce ma-
ritime, favorisé par la paix seule, n’a-t-il pas fait
circuler dans la France! quelle prépondérance
ses flottes n’ont-elles pas donnée & sa voix dans
toutes les questions qui depuis seize ans ont
été soulevées en Europe !

Cest que sa position géographique seule.
assigne une place a la France parmi les pre-
miéres nations maritimes : assise sur deux mers
qui baignent une grande étendue de ses fron-
tiéres, elle commande 4 l'ouest de I'Asie et an
nord de I'Afrique par ses cotes méridionales,
tandis qu'elle domine le continent américain par
ses rivages occidentaux.

Le caractére de scs populations seconde ad-
mirablement dailleurs les destinées que lui
ouvrent les rades nombreuses, les bassins et les
ports qui découpent son littoral ou le creusent
sur tous les points; les entreprises qui deman-
dent de I'ardeur et de lintrépidité sont aussi
sures d'dtre accueillies par ses Normands et ses
Bretous, que les spéculations les plus aventu-
reusesctles pluslointaines d’éveiller I'esprit cal-
culateur de ses Girondins et de ses Provengaux.

Aussi la voix de ces nécessités, étouffée

"long-temps par la froideur apathique de Phabi-

tude, commence-t-elle a se faire entendre ; une
réaction s'opére chaque jour plus vive contre
I'indifférence qui glace nos meeurs pour Pexis-
tence ct les intéréts de la navigation.

Cette nouvelle direction de I'opinion publique
se réveéle surtout dans les tendances de la litté-
rature et des arts, surtout dans I'empressement
avide avec lequel I'attention se porte sur ce qui
est connaissances maritimes ou tableaux nau-
tiques.
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"La gravité' toujours croissante que chaque
jour donne a la marine dans la pondération exté-
rieure des états, est peut-étre la cause qui in-
fluence cette réaction avec le plus de puissance.

Il est des élémens sociaux sur lesquels le

temps passe pour les détruire; d'autres qu’il
développe et dont il hite le progres. De ces
derniers est la marine.

Sans doute que de ses développemens doit
sortir sa régénération compléte ; sans doute, ct
c’est pour nous une douce espérance, que nous
verrons tour & tour s'effacer les abus qui sont
venus lacorrompre en intervertissant son oljet.

Les vaisseaux ont trop long-temps porté I'op-
pression aux rivages qu'ils devaient éclairer en
les mettant en rapport avec nos sociétés plus
avancées. Les solitudes de I'Océan ont trop
long-temps servi de théitre d ces drames san-
glans qu'y a transportés la guerre ; mais en per-
dant insensiblement dans un avenir pacifique le
caractére meurtrier que hui ont imprimé les pas-
sions de 'homme, la marine reprendra son ca-

ractére primitif et la mission qu’elle eut di con-

server Loujours.

Un résultat de la civilisation a été de rassem-
bler constamment les hommes en aggrégations
toujours plus nombreuses. Les familles ont
produit la tribu, les tribus ont formé Ila cité;
les cités, en se réunissant, ont constitué des
peuples destinés a devenir eux-mémes les pro-
vinces des grandes nations moderncs.

La nation est-elle donc la formule la plus com-
pléte de I'association? Nous ne le pensons pas:
la civilisation ne s’arréte point dans sa marche;
chaque siécle, en se consumant, la couvre d’une
cendre qui la féconde. Un progrés n’est qu'une
initiation & un autre progreés. Ceux de I'associa-
tion ne peuvent s’arréter dans la voie ou la per-
fectibilité sociale la pousse; mais comme ils ont
a agir maintenant sur des populations séparées
les unes des autres par des mers et des océans,
la marine devient pour eux un mobile néces-
saire ; c'est sur elle seule que peuvent reposer
leurs relations de chaque jour. Les vaisseaux
doivent donc devenir, par la force des choses,
les anncaux de la chaine qui réunira en un scul
peuple les membres épars de la grande société
humaine. :

JuLes Lecomte,

Rédacteur en chef, Fondateur.

fe Monsse.

La dénomination de mousse a, selon un de
nos plus spirituels écrivains, A. Jal, une éty-
mologie portugaise.

L’éléves’appelle, sur Jesbitimens de cette na-
tion, mogo, ce qui veut dire jeune garcon. Ce mot
s’est altéré en passant dans notre langue ; nous
en avons d’abord fait moce, puis mosse, qui s’est
changé en mousse dans notre prononciation dé-

finitive.

Etre mousse, C'est pour I'enfant de nos cdtes
faire le premicr pas dans I'dpre et rude car
riére que, matelot, il doit parcourir. un jour.

Certes , cette profession ne cache pas,
comme tant d’autres, ce qu'elle a de pénible
sous de séducteurs abords; au contraire, c’est
i ses premiéres gouttes que cette coupe de la
vie maritime semble avoir plus d'amertume.

Le mousse a mis a peine le pied sur le biti-
ment oit il doit servir, qu’il tombe svus la sujé-
tion brutale du dernier des matelots. Tous ont
le droit de lui intimer leur volonté, et malheu-
reusement pour la pauvre petite créature ,
la bouche du marin ne formule guére ses
injonctions, que son poing ou son pied ne les
appuie de I'énergique expression de leur pan-
tomime.

Qu’y faire? Patienter et souffrir.

Malgré les modifications que d’humaines ré-
formes ont introduites dans les habitudes de la
navigation, c’est un usage que le caractére gé-
néral de tous ces loups de mers, plus encore
que le temps, a prescrit contre toute répres-
sion des chefs. K

S’il ne veut attirer sur lui de nouveaux coups
accompagnés d’'une grossiére ironie, -il faut
qu'il se taise, il faut qu’il sourie a leurs durs
traitemens;, s'il veut pleurer, il faut qu’il se
cache.

Pauvre enfant ! combien de fois les coins les
plus obscurs de la cale et de I'entrepont voient-
ils couler ses larmes! Que de sanglots & demi
étouffés y secouent son jeune cocur!

Oh! combien alors, tapi entre deux barri-
ques ou lové au milieu des cibles, il regrette,
isolé comme il se trouve au milicu de tous ces
étres aussi grossiers de caractére que de for-
mes, combien il regrette les soins assidus et
prévenans de sa honne meére! C'est dans ces
instans de vives doulcurs que se représentent &
lui, rians comme il ne les avait point cntrevus
encore , tous ses joyeux souvenirs, les bon-
heurs du foyer, les courses dans la gréve, les
jeux sur le port; et il les regrette, et il les
pleure!

Mais cette affliction s’efface aussi vite que
se séchent ses larmes, et les larmes se séchent
vite & son iAge! le temps s'écoule, et I'habi-
tude vient; corps et cocur, tout s’endurcit  la
longue. La Dbrutalité des autres le rend a son
tour méchant; comme il n’est pas le plus fort,
il cherche d’autres moyens de lutte; il ruse, il
devient le plus souple et le plus adroit; malheur
au novice dont les recrutemens de service jet-
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tent la lourdeur et I'obésité an milieu de cette
turbulente engeance; c’est sur lui que retom-
bent en bloc toutes ces vengeances partielles.
De quels tours ne devient-il pas le jouet, s'il
n’inspire point le respect de la force a tous ces
malicieux assaillans!

Cependant, malgré toutes les miséres que lui
réserve ce dur métier, avec quelle joie I'enfant
du marin n’appelle-t-il pas le moment ou il
pourra prendre la mer! Avec quel honheur ne
s’élance-t-il pas vers ce navire dont le pavillon
d tétedemat annonce lapartance! Quelques hardes
serrées dans un sac, les veeux de sa mére, et I'es-
pérance, voili tout le bagage avec lequel il entre
dans sa nouvelle vie. Mais il a dix ans, et i cet
ige la téte est si pleine d'illusions, le cocur si
avide d’émotions nouvelles, que la souffrance
méme napparait qu'a travers un prisme d’or.

Le temps passe ; bientdt le désenchantement
arrive. '

Heureux, bien heureux quand un pére, vieux
marin, un parent, un ami de sa famille, lai sert
de protecteur dans cette espéce de servage, si
pesant par le caractére de cette foule de maitres
que lui donue la diseipline d’abord, ct aprés la
discipline sa propre faiblesse. :

Nous ne parlerons pas du mousse sur les b4
timens marchands : pauvre petit ilote dont la
position dépend complétement du capitaine,
qui, trop souvent, I'abandonne sans souci i la
tyrannie capricicuse de I'équipage. Nous ne
parlerons que de ceux de la marine militaire.

Parmi les’ mousses, comme dans toutes les
classes, existent des priviléges : les mousses
attachés au service particulier des officiers, ou
affectés a celui de I'état-major, cn forment, en
quelque sorte, laristocratie.

Les rapports au milieu desquels les placent
leurs fonctions, s’adoucissent du caractére et de
la position des hommes qu'ils ont A servir. Le
soin des quarrés, de la chaussure, des vétemens,
ouloffice de table, voila toutes leurs fonctions.
Aprés cela, ils sont libres, ils peuvent s’ébattre
sur le pont ou se jouer dans les cordages, sans
avoir & craindre autre chose que la main lourde
des matelots et des gabiers, assaisonnement
obligé de tous leurs plaisirs.

La tiche des mousses de I'équipage est plus
pénible; servir et nettoyer la gamelle, remplir
les bidons, forment la_moins rude partie d’une
corvée pour laquelle ils n’ont d’autres rétribu-
tions que des eoups de pieds et des taloches.

Outre le service particulier & chacun d’eux,
ily a des exercices communs pour tous. ,

Dés le matin, rangés sur une ligne, pieds
nus, le pantalon relevé au-dessus des genoux,
les épaules découvertes jusqu'a Ia ceinture, ils
passent la visite de propreté.

Différentes heures de la journée sont consa-
crées & I'exercice du mousquet et du canon, A

o

grimper avec rapidité dans les cordages, i ma-
nceuvrer sur les vergues, & dégréer les méts, a
serrer les voiles légeéres. C’est aux sons aigus de:
sifflets que s’exécutent ces évolutions. Malheur
aux doigts des paresseux et des trainards.

Outre les écoles de lecture, d’écriture et de
calcul ouvertes dans nos ports principaux pour
les compagnies de mousses, ils regoivent encore,
certains jours de la semaine, une éducation élé-
mentaire sur les vaissedux. ‘

Les réglemens militaires n’ont point oublié
que le marin ne se forme point, comme le fonc-
tionnaire de toutes les professions, parl'exercice
de quelques mois, de quelques anndes; il faut une
longue expérience, et surtout une expérience
éclairée, pour réunir dans un seulhommeles con-
naissances théoriques et pratiques si variées qui
constituent I’lhomme de mer.

Ils n’ont point oublié que si notre marine s’est
trouvée souvent entravée dans ses progrés; que
si une multitude d’hommes doués d'intrépidité
et de génie sont restés dans I'oubli ou n’ont point
rendu au pays tous les services qu'il devait at-
tendre de leur puissante nature; la cause en a
toujours été i lignorance dans laquelle a tenu
nos équipages lincurie des pouvoirs.

Hs n’ont point oublié aussi que I'état doit ser-
vir de patron et de tateur 4 ces enfans que les
exigences de la marine arrachent si jeunes a I'é-
ducation qu'ils eussent recue de la sollicitude de
leurs parens; et que puisqu’il les prive de leurs
instituteurs naturels, il doit leur en servir lui
méme. :

FuLcence Girarb.

£ Abordage.

L’abordage est le dénouement, la derniére
péripétie de ce drame sanglant que I'on nomme
un combat de mer; dénouement terrible d'une
scéne qui n’a ordinairement pour thédtre que
I'immense solitude de I'Océan, et dans laquelle
chaque témoin devient un acteur et trop sou-
vent une victime! .

Lorsque deux navires ennemis, lassés de se
canonner & grande distance, veulent en venir
d ‘quelque chose de décisif, ils manccuvrent
pour s'aborder. Les hommes placés Jusque 13
dans les batteries ou & cdté des pi¢ces de canon
des gaillards, quittent leurs postes pour se por-
ter sur le pont et pour saisir les armes que leur
distribuent les chefls d'esconades. Les grap-
pins, jusque 13 suspendus au bout des vergues,
sont arrangés de maniére 3 tomber sur les
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bastingages de l'ennemi, et 3 s’accrocher a
touteg les parties qui pourront leur offrir une
résistance assez forte pour cramponner le na-
vire abordé au navire abordeur. Les vergues
des deux bitimens se sont déja croisées: les
deux équipages, impatiens d'en venir aux
mains, se menacent, se défient, en cherchant
3 s'élancer I'un sur I'autre pour se massacrer.
Les matelots les plus agiles se sont jetés dans
“les haubans pour épier le moment de sauter
les premiers a la rencontre de I'ennemi, qui de
son coté sefforce de prendre Ilinitiative du
carnage. Le cri solennel du commandant se fait
entendre enfin dans cet instant terrible, et
toutes les bouches ont répété avec fréndsie :
A labordage, al'utordage! Clest alors que
les deux navires s’accrochent pour ne se sépa-
rer quaprés que la victoire aura décidé I'a-
vantagc. C'est alors que, des Lunes et des pas-
-savans, pleuvent les grenades enflammées, les
coups d’espingoles, et cette fusillade meur-
triére qui précéde toujours le dernier choc.
Les vergues, qui n’étaient encore que croisées,
s'abaissent chargées de combattans i leurs extré-
mités: elles deviennent, sous les pieds des plus
intrépides, un pont pour courir sur le théitre
du carnage. Les matelots , haletans, grimpés
sur toutes les parties saillantes du navire , ont
saisi les manceuvres courantes qui peuvent leur
servir de balancoires , et s’élancant le sabre
entre les dents et les pistolets a la ceinture,
au moyen de ce mobile appui ils ont touché les
bastingages qu’ils voulaient atteindre. Le
sang ruisselle sous les coups- plus surs que les
équipages se portent i I'arme blanche. Ce n’est
plus un combat, c’est un duel général : on se
choisit dans la mélée; on se défie corps a corps;
les masses attaquent les masses : tantdt une
escouade est repoussée en abandonnant une
partie du gaillard couvert de cadavres i l'es-
counade furieuse, qui i son tour se voit forcée
de ccéder le champ de Dbataille au renfort qui
vient 'assaillir. Mais cette lutte épouvantable
devient trop meurtriére pour qu'elle n’ait pas
enfin un terme. Un des équipages faiblit, et il
redouble d’efforts, non plus pour disputer aux
vainqueurs un avantage trop ceriain, mais
pour dégager le navire des grappins qui le
fixent au navire auquel va rester la victoire.
Tentative impuissante! les grappins sont dé-
fendus avec acharnement contre les coups que
veulent leur porter les vaincus. Les ennemis,
trop assurés de linutilité de leurs derniers es-
sais, se retirent en abandonnant leur pont cn-
sanglanté, 4 la rage des plus forts, et le pavil-
lIon du bitiment qui se rend est amené au mi-
lieu des cris de délire et de joie de I'équipage
qui vient de triompher.
Telle est la scéne qu'offre en mer ce qu'on
appelle un abordage, scéne effrayante dout le

choc de deux régimens s’attaquant 4 la bayon-
nette ne donnerait peut-étre qu'une faible idée.
A terre, l'espace que foulent les pieds des
combattans laisse au moins a chacun d’eux la
possibilité de se mouvoir, de [rapper ou de
fuir. La chaque soldat ne marche au-devant du
danger qu'en sentant A coté de lui I'aide formi-
dable de ses camarades. C’est au milieu d'une
haie de bayonnettes quil avance contre la
haie de bayonnettes qu’on lui oppose, et sar
ses pas au moins il retrouve le terrain qui lui
permet de s’appuyer sur quelque chose qui
résiste. Mais a bord, c’est peu que d¢ com-
battre : il faut exposer cent fois sa vie, braver
le danger de se faire écraser entre les deux na-
vires, pour ne réussir le plus souvent qu'd
tomber seul du bout d’une vergue ou d'une ma-
nccuvre, au milieu de tout un équipage qui
nattend que le moment de vous massacrer. Ici,
plus de moyen de fuir le péril qu'on a trop im-
prudemment affronté. 1l faut attaquer ou se
défendre sur un espace de quelques pieds, qui
ne permet pas de retraite. Et avec quelles
armes encore se livrent les combats de mer!
On croirait que les marins se sont réservé
seuls, pour se combattre, les armes dont la ci-
vilisation aproscrit depuis deux ou trois siécles
I'usage dans nos armées. C’est avec des piques
qu'ils se clouent sur les ponts qui leur servent
de champ de bataille. Cest avec de larges
coutelas qu'ils s’entr’ouvrent la poitrine. C'est
avec des hachots qu’ils se fendent la téte; et &
la suite d'un abordage, en voyant les larges et
affreuses blessures qui défigurent les cadavres
de ccux qui ont succombé dans la mélée ,
on dirait des hommes tués par des armes de
géans. :

Nous avons souvent entendu de vieux mili-
taires dont le courage avait été éprouvé dans
vingt batailles rangées, avouer, aprés avoir as-
sist¢ A un abordage, que rien ne pouvait étre
comparé i I'horreur de ces funestes engage-
mens. Les matelots, du reste, dans leur lan-
gage pittoresque, expriment ainsi la différence
qu’ils établissent entre les combats d¢ mer et
les batailles qui se livrent a terre: « Les sol-
dats, disent-ils, se fusillent & coups de balles ;
en mer, nous nous fusillons & conps de boulets.
Eux autres se piquent & coups de hayonnettes,
et nous autres, nous nous fendons & coups de
haches d'abordage. Le gros lot est encore de
notre bord ( de notre coté ). » '

_ Il est rare que deux navires {ui se sont ca-
nonnés de loin; aient le méme avantage i s’ac-
coster pour terminer le combat d’'une maniére
décisive. L'inégalité numérique des éqnipages
établit presque toujours entre eux une infério-
rité de chances dont le plus fort se trouve in-
téressé 3 profiter en cherchant I'abordage. En
ce cas, c'est le plus faible qui tiche de s’éloi-
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goer de maniére 3 ne combattre qu'd bonne
distance; et pour pen que sa marche le favo-
rise, et que les avaries qu’il a essuyées lui
permettent de manceuvrer encore i sa guise, il
lui est facile d’éviter de se laisser élonger de
bout en bout. Mais lorsque la supériorité de
marche se trouve étre du coté du plus fort en
€quipage, ou qu'ayant éprouvé moins de dom-
mages dans sa miture et sa voilure que son
adversaire , il présente 'abordage a celui-ci,
maitre alors de sa manceuvre, il Paccoste en
engageant son beaupré autant qu'il peut dans
ses haubans d'artimon ou ses grands porte-
haubans. Cette facon d'aborder un bhitiment est
la meilleure; car tout en permettant au navire
abordeur d’envoyer sa derniére volée en poupe
de I'ennemi, suns s’exposer a recevoir la sienne,
elle permet a I'équipage de I'assaillant d'atta-
quer avec avantage le navire abordé. Le beau-
pré engagé dans l'arriére de ce dernier, et do-
minant sur le gaillard d’arriére, sert de pas-
sage aux agresseurs pour tomber sur le pont,
qu'ils ont quelquefois balayé au moment de
Fabordage, au moyen de leurs caronades de
Iavant. On cite des frégates qui, ainsi atta-
quées par d'autres frégates, se sont rendues
au moment ou celles-ci allaient leur présenter
I'abordage, avec la certitude de terminer par
un engagement 4 I'arme blanche, une action
qu’une longue et inutile canonnade avait en-
core laissée incertaine entre les deux combat-
tans. .
Avec l'impétuosité et I'andace naturelle i
notre nation, on congoit que I'abordage doive
étre une des maniéres de combattre qu'affec-
tionnent plus particulicrement les équipages
frangais. Un grand nombre de faits ont depuis
long-temps prouvé la supériorité que possédent
‘mos marins dans ce genre d'attaque qui exige
dans T'assaillant toute la détermination et la
promptitude auxquelles nos armées ont du de-
puis si long-temps la réputation des premiéres
armées du monde, pour ce quon appelle les
coups de main. Tenter un abordage n’est au sur-

- plus que monter a lassaut, avee la différence

que présente la mobilité du théatre sur lequel on
combat, et la difficulté d’enlever une position
qui fuit et qui céde & chaque lame, sous les
pieds des assiégeans.

Mais si, sous le rapport de I'nbordage, Ies
marins frangais possédent un avantage incontes-
table, il est juste d’'avouer aussi que de leur

coOté les équipages anglais passent, et avec |

raison, je crois, pour posséder une supériorité
marquée dans ces longues canonnades qui
" mettent quelquefois & une si rude épreuve le
sang-froid et la patience de leurs matelots.
Cette diversité daptitudes guerriéres, parti-
culiéres, pour ainsi dire, aux deux nations ma-
- ritimes qui se sont trouvées si long-temps en

présence I'une de l'autre sur les champs de
bataille de I'Océan, est si bien connue des
marins des deux peuples, que presque toujours
les Anglais, dans nos combats de mer, se sont
efforcés de prolonger les longues canonnades:,
avec autant de soin que nous mettions d’ardeur
arechercher I'abordage avec eux.

Un grand nombre d’abordages sont restés cé-

Iébres dans le souvenir des hommes de mer, et
dans les fastes de notre gloire maritime. Mais
au premier rang de ces sortes de duels de na-
vires, on citera toujours comme le fait le
plus remarquable, I'abordage de la corvette
la Bayonuaise, qui, malgré U'infériorité numé-
rique de son artillerie et de son équipage, en-
leva la frégate anglaise I Embuscade, en I'accos-
tant de bout en hout.
. Dans la Iongue guerre que nos corsaires de lIa
Manche, de I'Océan et des mers de I'Inde, li-
vrérent aux Anglais, I'abordage devint leur ma-
ni¢re favorite d'attaquer les prises qu’ils cher-
chaient 3 amariner. Un grand nombre de faits
d’armes, tous mémorables, signalérent pendant
cette lutte acharnée l'audace et I'habileté de
plusieurs capitaines. Mais lesmarins marchands,
plus soigneux ordinairement de leur fortune que
de leur gloire, nous ont laissé trop peu de do-
cumens sur cette partie de notre histoire mari-
time, pour que nous puissions reproduire ici.
avec exactitude le récit des principaux combats
qui ont illustré leurs courses aventureuses.
Nous nous bornerons quant a présent & rappe-
ler un fait isolé que nous a raconté M. Garne-
ray, dont I'habile pinceau a reproduit tant de
fois les scénes de mer dont sa singuliére desti-
née l'avait appelé a devenir le témoin, bien
avant qu’il songedt & prendre la palette d’ar-
tiste (1).

Le corsaire I' 4mphytrite, de 418 canons, armé
auport Nord-Ouest de I'lle-de-France, part en
1798 sous le commandement du capitaine Male-
rousse, pour aller attendre dans la mer Rouge
deux bitimens qui, chaque année, transpor-
taient A la Mecque les riches offrandes des Ara-
bes de la cote Malabar.

Peu de temps aprés son entrée dans le golfe,
V' Arnphytrite rencontre un trois-mits qui, a son
approche, arbore le pavillon anglais. Le pont
de ce navire a batteric couverte, est chargé
d’Arabes : son artillerie se compose de 24 ca-
npns. C'est un des bitimens que 1’ Amphytrite
est venue chercher dans ces parages. Les dis-
positions du combat sont prises de part et d’au-
tre, et malgré I'infériorité de son artillerie et
de la force numérique de son équipage, le cor-
saire francais n’hésite pas d attaquer 'ennemi que

" (1) Ce fait maritime a fournia M. L. Garneray lui-méme
le sujet de la gravure ci-jointe dans laquelle il retrace la
sctne d’explosion du bitiment anglais le Trinquemalet,
dont il a été un des acteurs.
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la fortune semble livrer & ses coups. Au bout de
.quelquesheures d'engagement, le galion améne
son pavillon, on I'amarine ; les objets les plus

_précieux de sa riche cargaison sont transportés

abord de 1’ Amphyitritc : quelques hommes du
corsaire forment le nouvel équipage qui doit
ramener la capture a I'lle-de-France, et les
Arabes vaincus qui montaient la Perle, sont
renvoyés a terre sur des embarcations du pays.
Aprés avoir obtenu si heureusement et en si
.peu de temps, un succés qui venait d'enrichir
tousles hommes de I' Amphyirite, le capitainé
‘Malerousse ne songeait plus qu'a quitterle golfe
-avec la prise quil faisait gouverner dans ses
-eaux. Mais la mer qui , jusque-li, semblait avoir
-favorisé son entreprise au-dela de ses espéran-
ces, luiréservait un de ces malheurs qui accom-
pagnent presque toujours i la mer les réussites
trop promptes et les faveurs inespérées.
Quatre jours s'étaient écoulés depuis la cap-
ture de la Perle, lorsque I’ Ainphyirite apergut
derriére elle deux navires de différentes gros-
seurs, qui paraissaient lui donner la chasse. La
supériorité de marche de ces deux bitimens

mit bientdt le capitaine francais & méme de pré- .

voir & quelle sorte d’adversaires il allait dans
peu avoir 4 faire.

L'un de ces navires chasseurs était un 4rois-
mits encore plus fort que la Perle; I'autre une
goélette qui lui servait de mouche.

" On présuma avec raison i bord du corsaire,
que les pécheurs de la cote ayant informé le
second galion destiné pour la Mecque, du sort
qu'avait éprouvé le corsaire, ce second galion
venait chercher & disputer & ' Amphylrile les
trésors et la prise qu'elle avait conquis.

A midi, malgré la répugnance qu'avait pour
entamer un autre combat, I'opulent équipage
de I'Amphylrite, il fallut accepter forcément
I'engagement que I'avantage de marche mettait
la corvette ennemie en position de présenter &
V Amphytrite.

Pendant toute la journée, on se canonna avec
un égal acharnement, sans qu'aucun des navires '

parut obtenir un avantage marqué sur l'autre.
La prise de I’ Amphytrite et la goélette servant

de mouche 2 la corvette le T'ringuemalet (c’était:
le nom dunouvel assaillant) étaient restées spec-

tatrices presqueindifférentes de ce long eomhat
" encore si peu décisif. Cependant, vers I'appro-
che de la nuit, et avec la brise plus fraiche qui
verdissait 4 I'horizon, le mat dartimon du Z'r/n-
guemalct, sans doute avarié par la mitraille,
tombe sur I'avant, en masquant de tout le fardage
de son gréement, le coté de la batterie de la cor-
-vette sur lequel le mit venait d’opérer sa chute.
Cette circonstance engagea le capitaine Male-
rousse 3 profiter de la confusion qu'elle devait
jeter 4 bord de I'ennemi, pour fuir 4 la faveur
de I'obscurité. Mais au moment ou I' Amphytrite

FRANCE MARITIME.

allait prendre chasse , son mit de misaine tomba
sur son pont, avec tous ses agrés, comme
était tombé, quelques minutes. avant, le mit
d'artimon de la corvette.

11 fallut dés-lors renoncer A prendre chasse, et
se résigner a combattre jusqu'au bout.

La prise la Perle el la goélette du Tringuc-
malel qui, jusque-li, semblaient étre restées
neutres dans l'action, commencérent & se ca-
nonner aussi, mais avec trop d'infériorité dn
coté de la Perle qui, avec un faible équipage,
ne pouvait que manceuvrer lourdement et ne
diriger qu'un. feu mal nourri sur son adversaire
qui, fier de la force numérique de son équipage,
cherchait I'abordage que la Perlc éuait'réduite
A éviter, :

L'issue de cette espéce de partie carrce eatre
les quatre navires, devenait, comme on le voit,
fort incertaine, et les probabilités d'un avan-
tage ceriain ne paraissaient pas devoir tourner
du coté des Frangais.

Cependant, vers minuit, le grand mit de hune
de la corvette s'abattit sous le vent avec son
grand hunier, et alla masquer encore une fois la
batterie que la chute de son mit d’artimon avait
déja masquée.

Trop peu maitres de leur manccuvre, avec
les avaries qu'ils venaient d’éprouver, pour agir
comme ils I'auraient voulu, les deux navires
combattans dérivaient 'un surl'autre , sans cher-
cher I'abordage qui allait avoir lieu.

Les deux navires, en effet, par suite de I'a-
battée de I'un et de I'oloffée de I'autre, s’abor-
dent de bout en bout. Le combat corps i corps
s’engage par I'avant sur le gaillard du Z'ringue-
malct. En moins de dix minutes, les Frangais se
rendent maitres de ce gaillard d'avant, que les
Anglais, supérieurs en nombre, leur disputent
pouce i pouce, pied & pied. Bientot les vain-
queurs, élargissant 4 grands coups de sabre et
de pique, le théitre du carnage, parviennent &
refouler les ennemis jusque sur le gaillard d’ar-
riére, et A leur faire abandonner enfin le pont
couvert de sang et de cadavres. Tout annonce
que la corvette est renduc et que.toute résis-
tance est devenue impossible...

Mais & la grande surprise des corsaires, les
Anglais, qu’ils croient avoir vaincus, s’e(forcent
de prolonger la lutte, en envoyant par les pan-
neaux du pont et par les sabords de la batterie,
des coups de fusil et des coups de canon méme,
sur les matelots qui se sont emparés des gaillards
de lacorvette, ousur ceux qui sont restés i bord
de ' Amphytriic.

Pour éteindre le fen de la hatterie, les Fran-
cais me trouvent d'autre moyen que de couper
les itagues des mantelets de sabord , c’est-a~dire
les cordages qui tiennent élevées ces sortes de
petites portes avec lesquelles on ferme‘les sa-
bords quand les canons sont rentrés dans la bat-
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terie. Mais les Anglais, quoique les issues par
lesquelles sort la gueule de leurs piéces se trou-
vent pour ainsi dire bouchées par les mantelets
de sabord quon a fait tomber sur leurs ouver-
tures, continuent 3 faire feu, méme & travers
ces mantelets si épais et si lourds.

On ne pouvait prévoir comment aurait fini cet
abordage, déji si meurtrier, qui darait depuis
une demi-heure, sans l'accident terrible et inat-
tendu qui vint y mettre un terme.

Des cris horribles, des cris d'épouvante et
d'effroi sortent de la batterie dans laquelle se
sont réfugiés les Anglais. A ces cris succéde
une immense clarté 3 iaquelle I'obscurité de la
nuit préte encore plus de vivacité. Les Fran-
cais effrayés, jusque 12 mafires du pont de la
corvetie, s'élancent 2 leur bord pour fuir la
mort qu’ils ont eu le temps d’entrevoir dams
l'incendie qui gagne partout. Une détonation
doat il n'est donné 3 aucune plume, 2 aucun
pinceau, 3 aucune expression humaine de ren-
dre l'idée, se fait entendre. C'est un volcan qui
vient d'éclater le long de I’Amphitrite, en vo-
missant dans l'air un cratére au milieu duquel
ont disparu, morcelés, foudroyés, tous les frag-
mens, tous les restes, tout I'équipage de la cor-
vetteanglaise ! :

Les marins frangais, sortant comme des gouf-
fres de I'enfer, aprés cette épouvantable explo-
sion, sont étonnés et presque effrayés de se
retrouver vivans sur le pont croulant de leur
navire bouleversé..... On saute aux pompes : le
batiment, disjoint dans toutes ses parties par
I'effer de I'horrible secousse a laquelle il a ce-
pendant résisté encore, comme par miracle, va
couler : I'ean gagne : les blessés, écrasés par
la chute des objets qui retombent sur le pont,
aprés avoir volé dans lair dvec le tourbillon de
fen qui s'est éteint aprés l'explosion, crient,
supplient, implorent leurs camarades pour qu’on
les sauve de la mort qu'ils entrevoient au sein
de cette scéne effroyable : on ordonne eonfu-
sément de mettre les embarcations a la mer.....
Mais comment tiendront-elles a flot, eriblées,
déchirées comme elles le sont par la mitraille?
On restera & bord jusquau moment ou le na-
vire disparaitra sous les pieds de I'équipage, ou
jusqua ce que la chaloupe, bouchée a la hate,
puisse recevoir les blessés et le petit nombre
de ceux qui ont survécu au combat...... Quel-
ques blessés, placés dans la cale, se trainent,
tout sanglants. jusqu’a louvertare des panneaux,
et, sappuyant de leurs mains défuillanies sur
le rebord des écoutilles, ils cherchent a [fuir
I'eau qui remplit déja le batiment...... La cha-
loupe est cependant mise a la mer : les plus
agiles se precipitent dans cetie fréle embar-
cation : le capitaine s'y jette le dernier...... Op

s’éloigne du bord pour rejoindre la prise, qui
approche, snivie di la goélette qui ne la eombat |
& Towr 1",
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plus, tant lhorreur de I'explosion de la corvette
a rempli de terrcur tous les témoins de cette
catastrophe... Le capitaine se rappelle qu'il a
oublié a bord de son navire des papiers qu’il
aurait pu sauver. Il donne ordre aux canotiers
de retourner vers le navire qui va disparaitre
sous les flots..... On aborde le corsaire, pres-
qu’entiérement submergé : le capitaine est des-
cendu dans sa chambre, remplie d’eau. Un bon-
heur inattenda a secondé son audace : il re-
monte avec ses papiers, et le navire n’a pas
encore disparu, et la chaloupe I'attend encore
Ie long du bord; mais au moment de remettre
le pied dans I'embarcation, le malheureux Ma-
lerousse sent un obstacle sur sa téte : cest le
filet de casse-téte, qu'avant le combat on avait
étendu sur le gaillard d’arriére : il vent se dé-
gager de ce filet dans lequel il se débat au mo-
ment ot le navire va s’engloutir sous ses pas.
Inutiles efforts! le navire disparalt comme
dans un gouffre, au milien des flots, avec son
brave capitaine, et en entrainant dans I'ablme
qui s'entr’ouvre, 'embarcation amarrée prés de
lui.

Les malheureux hommes qui montaient Ia
chaloupe qui coule, se jettent a la nage, et par-
viennent & regagner la Perle, qui, quelques
jours aprés ce funeste événement, regagna I'lle-
de-France ; la Perle, seul reste de tant de ri-
chesses, et dernier témoin d’une aussi grande
catastrophe! ’

Un autre abordage, qui, avec plus d'audace
encore, s'il est possible, de la part du comman-
dant frangais, eut un succés bien moins heureux,
est celui du lougre I’ Affronteur.

Ce petit navire, commandé par le lieutenant
de vaissean Dutoyac, fut expédié de Brest au
commeneement de la derniére guerre, pour de-
mander raison 3 la division anglaise croisant
devant Ouessant, de la capture de quelques
batimens de notre. commerce, arrétés avant la
déclaration des hostilités. Une frégate anglaisc,
sans égard pour la mission parlementaire du
lougre, se permit de lui envoyer quelques coups
de canon. Le brave Duioyac, oubliant en ce
moment la faiblesse du bAtiment qu’il montait,
pour ne voir que l'insulte faite au pavillon qu'il
avait arboré, ordonne i son équipage de border
les avirons. L’Affronteur, profitant du calme,
nage droit sur la frégate ennemie, el sous la -
gréle de boulets qui pleuvent autour de lui, le
lougre aborde la frégate, et I'intrépide Dutoyac
trouve une mort glorieuse & la 18te de son
équipage, sur les bastingages du capitaine an-
glais, étonné de tant d’audace, et honteux peut:
éire d’avoir si imprudemment irrité un si noble
courage.

Ep. CormERre,
Caypit. au lang cours, réd. du Journal du Havre.



Lo Navive.

Un navire! combien d’hommes dans notre
France, si nécessairement maritime, ignorent ce
qu’est un navire! '

Pour quelques-uns /e Lougsor ou le bitiment
du 28 Juillet en sont les modéles; d'autres, cé-
dant a lears impressions de collége, le voient 3
travers les descriptions de la triréme antique;
jai connu quelques dames qui a propos d'un
vaisseau me parlaient des bains flottans de M. le
baron Vigier.

C’est pourtant sous de telles images que gé-
néralemnent on se représente ces gigantesques
constructions olt 'homme a revéiu des formes les
plus gracieuses ce que la statique Ini présentait
de plus hardi dans ses combinaisons, le chef-
d'acuvre ol I'art et la science ont résumé pro-
grés par progrés tous ceux qu'a successivement
faits Ja civilisation.

Examinons dans ses détails et dans son en-
semble, dans son repos et dans son action, cette
merveillense machine flottante.

Et remarquons d'abord qu’en parlant de na-
vires nous ne conflondrouns pas sous cette déno-
mination tout ce qui la porte, beau ou kid, bien
ou mal construit; non, pous n’examinerons l'ar-
chitecture navale que dans les embarcations out
elle se révéle, et non daps ces bateaux dont les
nécessités du cabotage lui imposent les formes
massives.

Nous négligerons donc ces lourds chasse-ma-
rées de Bretagne, larges boites construites sans

rdce et sans proportions; espéces de chariots
lottans qu'on remplit jusqu'aux bords et qui se
tratnent d’un port a l'autre, passant téte baissée
sous chaque lame.

La galiote hollandaise, si pesante, si carrée des
hanches et des épaules! pauvre barque, qui ne
marche qu'a force de vent et de voiles, toujours
dans I'eau jusqu'aux préceintes, et bruyante
cumme un nageur poussif.

Et ces espéces de lougres, de dogres, de ba-
laourds prussiens, russes, autrichiens, danois,qui
viennent chague kiver sur nos rades montrer au-
prés de nos jolis bitimens leurs faces noircies,
sales et toutes barkouillées de galipot.

Nous entendrons par navire la goélette fran-
gaise, légére, élégante, fine de formes, élancée
comme un petig poisson ; la goélette avec sa ton-
ture doucement abaissée au milieu et relevée
coqusetiemepi vers l'arriére comme les reins cam-
brés d’une créole; avec toutes ses proportions
harmonieuses, ses épaules alongées, sa poulaine
aigué et ses hanches en ceeur, au-dessus de P'eau.
Lagodélette,c'est la petite-maitresse denos ports;
qu'elle vole sur les flots el son sillage ne laisse
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point de traces, qu'elle glisse et se joue au milieu
des récifs, c'est I'hirondelle de la mer.

Un navire, c'est le brick du Havre on de Nantes,
moins joli, moins fin, moins coquet que la goélette;
plus fort, mieux pris dans sa taille courte et
trapue, plus vigoureusement établi sur son
centre.

C'est le grand paquebot américain qui nous
proméne i travers les tempdtes, dans des bou-
doirs et des salons dorés; le majestueux trois-
mats de France, amiral des ports marchands,
qui porte avec calme et dignité mille tonneaux
dans sa vaste cale.

C'est encore la corvette, élégante comme la
goélette, ficre et mutine comme le brick, plas
graode que le trois-madts, et plus vaillante que
tous easemble, car elle a sa double rangée de
canons, qui montrenttoujours leur gueule ouverte
a ses sabords.

C'estla frégate armée en guerre, belle et puis-
sante reine de I'Océan ; c’est le vaisseau qui en
est le roi. Le vaisseau! tout ume ville, tout un
monde flottant sur la mer!...

Peur faire comprendre cette immense con-
struction dans sa conformation, dans son ensem-
ble et dams son mécanisme, il ne faudrait pas
dire : Voici comme il est fait, voici comme il
est gréé, voici comme il manceuvre, voici comme
il marche! Non; un pareil ouvrage échappe ala
deseription et A I'analyse. Il faudrait vous mener
sur le .quai de Brest, quand une escadre arrive
sur sa rade ou dans ses bassins; il faudrait vous
promener dans les chantiers o se taille et
se joint sa membrure; il fandrait surtout vous
jeter au milien d’un beau combat, au miliew
d'une grande et majestuense tempéte, puis vous
dire : Regardez! Vous comprendriez alors ce
que tout l'art d’'un écrivain ne vous reproduira
jamais.

Comme on indique, par repos et mowvement,
le navire offre deux aspects, deux états d'étre
distingués. On peut voir en lui la machine inerte,
ouvrage du constructeur et du gréear; et I'étre
animé, aman of war ('’homme de guerre), comme
disent si bien les Anglais! Pour le voir sous ce
double point de vue, dans tous les détails de sa
curieuse anatomie, et dans toutes les vicissitudes
de sa vie voyageuse, prenez-le sur le chantier,
et suivez-le sur ce désert mobile, qu'il parcourt
sans y trouver et sans y laisser de traces, jus-
qu’au port, ol il viendra, vieux et décrépit, se
dissoudre, si quelque brisant, quelque grain ou
quelque bataille ne I'ensevelissent auparavant au
milieu des flots.

Une longue piéce de bois, aux extrémités de
laquelle se dressent, en regard, deux autres
plus petites, forment sa quille, son étrave et son
étambot.

C’est sur cette faible base que s’élévera tout
I'édifice, dont chaque partie sera plus faible en-
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core; cependant. jamais édifice n'aura été plus
compaote et plus solide, tant chaque piéce sou-
tiendra I'ensemble, et sera soutenue par lui.

Sur cette quille, que 'on pourrait nommer I'é-
pine dorsale du navire, s’accoupleront des ctes
arrondies et nivelées, de telle sorte que leur cour-
bure, trés-prononcée au milien de la caréne pour
formerie ventre dubitiment, diminue insensible-
ment en approchant de l'étrave, pour en faire un:
tranchant propre i fendre les vagues, et s’éléve,
vers I'etambot, afin de donmer au navire des han-
ches surlesquellesil puisse:s'asseoir; et il faudra
que ces fagons ne soieut ni trop effildes, ce qui
augmenterait la rapidité aux dépens de I'équili-
bre, ni trop arrondies, ce qui prodairait I'effet
contraire. Mais on trouvera un moyen terme i ces
deux conditions ;' et la caréne sera assez aigué.
pour couper I'eau, assez plate pours’y soutenir..
Admirable conciliation des deux plus incompati-
bles propriétés |

Puis, ce squelette sera couvert, enveloppé,
lié dans ses parties, par des planches qui for-
meront son bordage et I'embrasseront dans
toute sa longueur, comme autamt de ceintures
successives.

Et quand Ccette enveloppe aura recouvert
toute la membrure, quand la carcasse sera ache-
vée et formera uwe longue boite ovale, on fer-
mera cette boite avec plusieurs ponts paralléles
qui marqueront les étages de I'édifice, la cale,
les batteries, le faux-pont, etc., et chacun de
ces étages sera divisé en compartimens : ici la
demeare des caliers, la fosse aux lions; [ la soute
aux poudres, la cambuse ; au-dessus la chambre
du commandant, les carrés des officiers, les ha-
macs de I'équipage : i¢i s'accroupiront les canons,
12 fumeront les cuisines; la seront les cAbles,
la les vivres, la les munitions de guerre, li les
pompes, tout ce ¢v'il faut- enfin pour faire le
tour du monde, pour vaincre lu mer, les vents
et les écueils, pour anéantir des flottes, pour
loger, nourrir, vétir, armer, protéger plusieurs
centaines d’hommes pendant des années en-
tidres !

L’immense quantité de matériaux, d'agrés, de
munitions nécessaires & un vaisseau, est incroya-
ble ; on I'a dit cent fois, et c’est vrai : entassé
dans une plaine, tout cela formerait une monta-
gne trois fois plus grosse que le vaisseau lui-
méme, et cependant tout cela s’y loge, y prend
sa place ; et rien n’est encombré, tous les passa-
ges sont libres, et il reste encore assez de place
pour former des salons, des boudoirs au capi-
taine, et des promenades aux matelots.

Mais si la coque du navire et I'économie de son
intérieur captiveny l'admiration, que dire de
I'harmonieuse combinaison de son gréement,
autre modéle de grace et de hardiesse ?

I o'existe pas d’appareil plus compliqué que
le gréement d'uw navire, et cependant le résul-
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tat cherché est bien simple; c’est le méme qu'ob-
tient le cygne en ouvrant au vent ses deux ailes,
quaad il nage sur un étang. Aussi, a la premiére
vue, toat ce labyrinthe de cordages, de voiles,
de vergues et de mits s'offre-t-il comme une
combinaison plus élégante qp’utile; il n'y a
pourtant pas, daes cetie apparente profusion
d’apparaux, uue cheville, un anneau, une poulie,
pas un petit bout de toile ou de filin qui nait
son rdle nécessaire et d'oit ne puisse dépendre
un jour le salut du navire.

. €’est que I'art de la navigation n’est plus dans
ses' langes, et ne comsiste plus, comme aux
temps de son origine, & fuir devant.la brise avec
une voile carrée, qu'on baissait pour prendre la
rame dés que tournait le vent. Cet art, le plus
difficile et le plus perfectionné de tous, a trouvé
autant de secrets et de ressources que le vent et
la mer ont de caprices.

Le navire, en sortant de la cale de construc-
tion, eotre pu dans la mouvante aréne, comme
'homme qui vient au monde ; ce n’est qu'aprés
sa mise 4 I'eau qu'on le grée. On commence par
planter jusqu'au fond de ses entrailles, les trois
bases de tout I'édiflice aérien : son bas-mit de
misaine, devant ; son grand mdt, au milieu; et
son bas-mat d'artimon, placé derriére. Chacun
d’'eux est coiffé d’'une hune plate, en demi-lune,
qui laisse passage & un second mit plus faible,
et lui donne le nom de mit de huxne.

Sur le second mat s'éléve de la méme maniére
un troisiéme, le At de perroguet, et sur ce troi-
siéme enfin, le mat de catacoss, qu'on surmonte
encore d'une fléche, dernier degré de cette élé-
gante échelle, dont la pointe perce les nuages.
Ces trois derpiers mats, désignés, en outre, sous
le nom commun de celui qui leur sert de base,
se calent ou 8’élévent a volonté, comme les tubes
d’'une lunette, avec cetie différence qu'ils s'a-
baissent 'un sur l'autre, les plus faibles sur
les plus forts, tandis que les tubes rentrent
I'un daas autre, les plus étroits dans les plus
larges.

Un mat de beaupré sort encore comme une lance
en arrét, de la poulaine, ou avant du navire,
alongé aussi d'un bout-dehors qui se raméne et s¢
pousse i volonté. .

Les vergues, barres transversales destinées a
porter la voilure, montent et descendent le long
de ces différents mits, et de la téte de chacun de
ces derniers tombent A droite et a gauche, en
avant et en arriére, les haubaus, échelles et ap-
puis tout A la fois ; les étais, dont le nom désigne
l'usage ; les drisses qui hissent et aménent les
voiles ; les balancines qui suspendent et balan-
cent les vergues, et les mille autres parties de
cette abondante chevelure noire qui va d’'un mat
a l'autre, qui descead par cascades, de barre en
barre, de hune en huae, de vergue en vergue,
depuis la pointe des catacois jusqu'aux derniers



12 FRANCE MARITIME.

porte-haubans, le long de la préceinte. Comme
je l'ai dit, chaque piéce de cet appureil a sa né-
cessité. Eh bien! le beau s’y trouve si intime-
ment lié & I'utile, quau premier aspect on n’y
voit, au lieu de calcul, qu'une élégante coquet-
terie, et I'on est porté 3 prendre pour la toi-
lette du navire, ce qui en est avaant tout la dé-
fense et l'indispensable vétement. Ces mats sont
si élancés, si fins, si gracieusement étagés dans
les airs! Et ces vergues qui les coupent en
croix de distance en distance, et qui montent de
plus en plus minces et de plus en plus courtes,
jusqu’a leurs gréles sommets ; ces hunes a jour
dont [a blancheur se détache au milieu des hau-
bans comme un bois de harpe sous ces cordes
renversées ; et ces milliers de manceuvres ten-
dues dans tous les sens, de haut en bas, de tri-
bord a bAbord, de I'avant a I'arriére, séparées,
confondues, paraliéles, obliques, perpendicu-
laires, croisées de cent fagons, et toutes fixdes,
propres, bien peignées, vibraat au moindre souf-
fle ; tout cela forme un ensemble si harmonieux,
si complet, si admirablement assorti dans ses
moindres déiails, qu'une coquette ne mettrait
pas plus d’art et de magie dans les dispositions
voluptueuses de sa parure de bal!

Et pourtant ceci n’est rien encore, ce n'est que
la machine du navire. Il faut voir cette machine
s'animer sous uan souffle, et devenir le véritable
homme de I'Océan.

Moatez sur le quai du port, regardez bien ce
vaisseau qui appareille. Yoyez ! un frémissement
de vie court dans tous ses membres. Il répand
son équipage sur son pont, dans ses hunes, le
pend a ses vergues et le jette par grappes sur
ses haubans. Les poulies crient sous les cordes,
ses grandes voiles s’étendent sur leurs ralingues ;
les vergues montent lentement vers les barres ;
les focs échancrés flottent en écharpes, secouant
joyeusement leurs écoutes; le pavillon national
s'eléve et se déploie majestueusement sur le cou-
ronnement doré du vaisseau, pendant que sa
flamme capricieuse s'agite et claque comme un
fouet au sommet du grand mit.

Tout 4 coup, voila que le mouvement se com-
munique i la masse entiére, on léve I'ancre qui
mordait le fond, le vaisseau s’ébranle, ouvre au
vent toutes ses voiles, bondit de joie sur la houle,
et part.

Voyez comme son étrave et sa poulaine enri-
chie de sculptures coupent tranquillement de-
vant lui I'air et Peau! comme il glisse au milieu
de la ceinture d'écame qui danse autour de ses
flancs !

Mais la roue tourne, le gouvernail fait un mou-
vement. Avez-vous vu avec quelle précision cette
vaste machine a suivi l'impulsion d'ua faible mor-
ceau de bois; comme les voiles, un instant fa-
ceyantes, ont retourné leurs larges ballons a la
brise, et comme le vaisseau, qui semblait dor-

mir, couché sur le flanc gauche, s'est relevé
avec grice et dignité, pour se recoucher molle-

ment sur le flanc droit? Il s'éloigne, il quitte la

rade en jetant au rivage un coup de canon pour

adieu.....

Le voila parti, parti pour des années, parti
pour un autre monde ! Que deviendra-t-il, voya-
geur errant sur un désert sans routes? Quelles
seront tes aventures, tes périls, tes victoires, tes
malbeurs, beau navire ?

Oh! si vous pouviez le suivre au milicu des acci-
dens de sa route et des vicissitudes de sa desti-
née, de sa destinée inconstante comme la face du
ciel, mobile comme la mer qui le ballotte !

Quand vous I'avez vu partir, il s'en allait bien
fier et bien tranquille sous un ciel bleu, sur des
flots caressans. Il étalait avec orgueil ses vives
peintures, I'or de sa guibre et de son couronne-
ment; il se jouait, plein de confiance, sous toutes
ses voiles. 1l emporuait joyeusement un joyeux
équipage qui chantait sur son pont, dans ses
batteries et dans sa méture.

Eh bien! demain peut-&tre, tout changera, le
ciel déroulera son rideau de nuages, I'Océan se
gounflera, se dressera rugissant devant lui; le
vent lui jettera ses épouvantables rafales ; tiens
bon, vaillant navire | serre tes hautes voiles,
obéis au vent pour mieux le vaincre, et prends
garde aux écueils !

Eb bien! il n’est pas broyé contre un rocher,
s'il ne sombre pas dans quelque abime, bientét
vous le verrez se reposer, dans I'acalmie, des fa-
tigues de la tempéte, se bercer sur une mer pai-
sible, en réparant pour la prochaine bourrasque
sa coque disjointe et son gréement en lambeaux.

Yoila sa vie, sa vie de voyage du moins, car il
en est une autre pour lui, vie de dangers et de
désastres, mais belle, intrépide, glorieuse ; gu’il
bondisse au milieu du feu et de la fumée ; qu'il
coule bas criblé de boulets, ou qu'il hisse le pa-
villon ennemi sous son pavillon vainqueur,

Aprés celle-1a, I'histoire du navire est com-
pléte, il ne reste plus a décrire que son existence
intérieure : les drames de sa dunette, de ses ca-
bines, de son entre-pont et de ses gaillards ;
toutes les amiués, toutes les haines, toutes les
vengeances, tous les dévouemens qu'il emporte
et berce dans sa coque insensible.

CHEVALIER.

COUP-D’CEIL
sur U'fygiéne navale,

Si I'bygiéne est I'art de conserver la santé
c'est surtout & I'égard de ’homme de mer qu:
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cet art trouve d'importantes applications. Quel-
que heureuse que soit, en effet, la constitution
du marin, sa santé se trouve exposée a de si
rudes assauts A tous les instans de sa pénible
carriére, qu'il devient indispensable de formuler
les moyens dont le but est de pourvoir 4 la con-
servation d'une classe d’hommes si précieux 2
IEtat. L’hygiéne pavale peut-elle constituer
une science distincte de I'hygidéne commune?
Pour s’en convaiucre, il suffit de réfléchir un
instant aux conditions spéciales dans lesquelles
se trouve le navigateur. Jeté sur un élément
semé d'écueils; plongé dans I'atmosphére mé-
phitique d'une prison flottante, ou en butte aux
intempéries des saisons et des climats les plus
0pposés; soumis aux travaux les plus fatigans,
sujet aux privations de toute espéce, séquestré
du reste du monde, arraché aux objets de ses
affections, exposé aux impressions morales les
Plus sinistres, astreint aux rigueurs d’une sévére
discipline, etc., ensemble de circonstances qui
finit par en faire un homme d'une trempe toute
particuliére. :

Avant de procéder aux détails d'application,
nous croyons utile, et curieux en méme temps,
de jeter un coup-d'eeil sur I'évaluation des per-
fectionnemens qu'a subis I'hygiéne navale; et
bien que nous n'ayons pas l'intention de fire
I'bistoire de la navigation, les grands événemens
maritimes ont eu des influences si directes sur
les révolutions de la science qui nous occupe, que
nous ne pouvons nous dispenser d'en rappeler
quelques-uns.

Dans I'enfauce de I'art, alors que les naviga-
teurs, privés du compas (boussole), des cartes,
du chronométre et des instrumens astronomi-
ques, rampaient, pour ainsi dire, d’'une pointe
i l'autre, en cotoyant le rivage, la condition du
marin ne différait pas de celle du pécheur rive-
rain qui vient chaque soir chercher 2 terre des
alimens’ et un abri : cependant les anciens his-
toriens parlent de flottes nombreuses et d’expé-
ditions gigantesques effectuées par les Phéni-
ciens, les Egyptiens, les Grecs et les Romains,
ce qui suppose une puissante organisation ma-
ritime, dont malheureusement il ne reste au-
cun vestige en ce qui nous concerne. 1l faut ar-
river au onziéme siécle de notre ére pour dé-
couvrir quelques notions posilives, que mous
puisons surtout dans lhistoire des croisades :
c’est alors qu'il est question de navires pontés
et voguant sans le secours des rames. Louis IX,
an treiziéme siécle, eut des vaisseaux avec des
entre-ponis, mais qui ne recevaient encore le
jour que par en haut; transports informes, dans
lesquels nos preux entassés prenaient sans
doute un avant-gout de la peste, en allant con-
quérir la Terre-Sainte. Nous apercevons des
lueurs d’organisation médicale dans les Jugemens
4 Oléron, code maritime promulgué dans le dou-
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ziéme siécle par ordre d’Eléonore de Guyenne,
et qui fut, en grande partie, puisé dans le Droit
maritime de Wisby : « Quand un homme de I'é-
» quipage tombe malade, y est-il dit, le capi-
» taine doit le mettre A terre, lui procurer le
» logement, la lumiére, des serviteurs et des
» vivres. » Quant au régime alimentaire des équi-
pages, nous le trouvons spécifié dans le Consu-
lat de la mer publié 4 la fin du treiziéme siécle;
on y voit que les matelots recevaient i jours
déterminés, de la viande, du poisson, du fro-
mage et du vin. C'est a 'époque des croisades
qu'il faut aussi rapporter Forigine des lazarets
et des quarantaines. Au treiziéme siécle, la pou-
dre A canon ful inventée on du moins connue
en Europe : fatale découverte qui devait faire
révolution dans la taciique et multiplier les dés-
astres des navigateurs. Peu de temps aprés,
un Napolitain modifiala marinette des Normands
pour en faire la boussole, invention qui, sous
I'influence du génie de Colomb, devait, en les
dotant d'un nouveau monde, ouvrir une tombe
nouvelle aux navigateurs du monde auncien. Au
quatorziéme siécle, les vaisseaux devinrent des
chiteaux-forts ; les hunes furent imaginées pour
porter des combattans et non des gabiers. Au
quinziéme siécle, 'architecture navale se perfec-
tionne et la marine militaire se sépare de celle
du commerce. Pour la premiére fois le canan
retentit sur la mer, dans un combat entre la
flotte des Vénitiens et celle de Médicis. Dans
ce siécle fécond, anquel nous devons l'imprf-
merie, les découvertes se multiplient et le géple
de Colomb aborde en Amérique en 1493. Cing
ans plus tard, Vasco de Gama double le cap de
Bonne-Espérance, avec ses navires ravagés par
le scorbut de mer dont il est fait mention pour
la premiére fois. Au seiziéme siécle, Fernand
Cortés fait la conquéte du Mexique, et Magellan
entreprend le premier voyage autour du monde.
L'histoire ne dit pas ce que les équipages eu-
rent & souffrir dans ces grandes expéditions.
Au commencement de ce siécle Anne de Bre-
tagne avait fait construire un vaisseau 3 batterie
couverte, avec des sabords et portant douze
cents hommes. En 1847, Francois Ier créa la ..
charge de ministre de la marine en _favem: de
Clauss, qui, malgré sa mission spéciale, s'oc-
cupa peu, sans doute, d'améliorer le régime
des marins. Au dix-septiéme siécle, sous Louis
XIII et Richelieu, apparait I'aurore de la marine
dite moderne. Jusqu’'a présent il u’est pas ques-
tion de chirurgicns i bord des navires. Comme
les guerriers de l'antiquité, les anciens navi-
gateurs furent sans doute leurs propres méde-
cins. La nécessité d'un conservateur de la santé
des équipages dut pourtant se faire sentir dés
I'époque ou de longs voyages furent entrepris;
mais alors, on se souciuit peu de se charger

d’'un homme inutile 3 la manceuyre, au com-
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merce et au combat. Louis IX emmena son chi-
rurgien, Jean Pitard, dans son voyage en Pales-
tine. En 4637, Morieu, de Dieppe, fit armer un
weisseau portant six cent quarante-six hommes,
dont six chirurgiens: c’est la premiére fois qu'il
en est fait mentiop. Ces chirurgiens, comme le
reste de I'équipage, étaient payés et nourris par
le capiraine. C'est de Richelicn que datent les
hépitaux de ka marine.

Louis XIV, ou plutst son minisire Colbert,
dota la marine d'immenses perfectionnemens
résumés dans les ordonnances de 1681 pour le
commerce, et de 1689 pour la marine militaire.
Des-lors toat navire faisant voyage au long cours
fut astreint 3 se pourvoir de chirurgiens, fes-
quels furent soumis 4 des épreuves constatant
leur capacité. Le service médical 4 bord des
vaisseaux fut régularisé; et il en fut de méme de
la tenue et du régime alimentaire des matelots,
qui se composait 3 peu prés comme aujonrd hui,
sauf ln qualité des vivres, de biscuit, de lard, de
morue, de pois, de fayols, avec assaisonnement.
Un code' pénal fut rédigé : les chatimens con-
sistaient daos le retranchement (des boissons),
les fers, les coups de corde, la bouline, la cale,
les guléres et la mort. La direction du service
de santé des armées navales fut séparée de celle
da service des armées de terre. Les invalides fu-
rent institués.

Hauton passe pour &tre le premier qui, en
1670, ait imaginé de distiller I'eau de mer pour
la rendre potable, bien qu'en 1560 un Sicilien
se soit, dit-on; avisé du méme moyen. En 1696
parut le premier ouvrage spécial sar la médecine
navale, par I'Anglais Cokburne ; c’est au peuple
mavigateur par excellence qu’il appartenait de
produire le premicr traité de ce genre. Chirac,
en 1724, fut le premier médecin frangais qui ait
écrit sur la santé des marins. En 1739, Sutton
imagina de renouveler l'air des vaisseaux au
moyen de lb chaleur; bientét aprés Hales pro-
posa son ventilateur i soufflet. En 1750, Amy
construisit des filtres avec I'éponge, idée pre-
miére que nous verrons successivement perfec-
tiennee par Dalfault, Smith, Thaunoer, Ducom-
mun et M. Zéni. A cette époque se multipliérent
les écrits sur I'hygiéne et la médecine navales;
nous nous bornerons & mentionoer les ouvrages
de Lind, Rovppe (1764) et Poissonner-Desper-
riéres (1767); bien que postérieur, le livre de ce
dernier est bien loin de rivaliser avec celui de
Rouppe; néanmoins ce fut, jusqu’a ces derniers
temps, le seul ouvrage substantiel publié en
francais sur la matiére. En 1768 Poissonner
organisa l'enseignement dans les hopitaux de la
imarine. En 4773, Guyton-Morveau rendit un
service émiuent A 'hygitne navale, en imaginant
la désinfection par le chlore, dont pourtant I'ap-
plication & Lt marine ne fut faite que vingt aps
plus tard. Du-ant le dix-huitidme sidcle I'état
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sanitaire des vaisseaux fut considérablementamé-
lioré ; l'ordonnance de 1786, du ministre Cas-
tries, est encore un modéle en ce genre ; nous
regretions de ne pouvoir en reproduire les dé-
tails qui font la base du réglement de I'an VI
dont la plupart des dispositions sont encore en
vigueur. Dés-lors le service de santé de la ma-
rine fut définitivement établi sur des bases ra-
tionnelles, et honorable pour le corps qui depuis
a fourni tant de médecins distingués dont il se-
rait trop long de citer les noms et les ceuvres.

Parmi les événemens maritimes qui ont si- '
gnalé les premiéres années da siécle actuel, :
nous voudrions pouvoir présenter les combats
de mer, sous la république et I'empire, comme
causes de perfectionnemens et d’illustration
pour la chirurgie navale, car il est pénible d‘a-
vouer que ces grandes catastrophes n'ont rien
produit pour la science. 11 n’en est pas de méme
des voyages de circumnavigation dont le pre-
mier, dans ce siécle et en France, eut liea en
1817, sous le commandement de M. Freycinet,
voyage pendant lequel fut constatée I'excel-
lence des procédés d’Appert pour la conserva-
tion des comestibles, dont l'usage est aujour-
d'hui réglementaire, et oil la distillation de I'eau
de mer regut des perfectionnemeus et d’heu-
reuses applications. Cette expédition de I’Ura-
nie fut suivie de celle de la Coguille qui, pendant
trois années que dura cette campagne, ne perdit
pas un: seul homme; puis de celles de F Astrolabe
et de la Chevrette. Ces expéditions ont mis en
relief la capacité des médecios de la marine, dont
plusieurs sont arrivés i I'lnstitut. En 1822, la
marine devint corps royal, et les équipages de
ligne furent institués, ce qui ne fut pas sans in-
fluence sur le régime et la discipline des marins.
Les réglemens regurent de nouvelles modifica-
tions dans le cours des années suivantes. Vers
cette époque fut introduit 'usage inappréciable
des caisses en fer pour la conservation de I'eau.
En 1825, des améliorations furent encore appor-
tées aux réglemens sanitaires. L'emplacement
de Thépital fut définitivement assigné dans la
batterie. L'ordonnance de 1827 est celle qui ré-
git aujourd’hui la marine, y compris le service de
santé ; ordonnance qui, par conséquent, servira
de base A nos études.

Nous n’avons pu suivre les perfectionne-
mens apportés a l'architecture navale depuis
dcux siécles; mais pour s'en faire une idée, il
sulfit de comparer les formes lourdes et rabou-
uries des navires du dix-septiéme siécle, aux
contours élégans et a la svelte mature de ceux
d’aujourd’hui, métamorphoses qui, facilitant la
manceuavre, et favorisant la marche, sont autant
de conquétes au profit de la santé des €équi-
pages.

Parmu les écrits qui, depuis trente ans, sont
sortis de la plume des médecins navigateurs,
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nous citerons P'excellent ouvrage de Delivet,
sur I'Aygiéne navale (1808), divers mémoires
de M. Tinspecteur général Kéraudren, et un
livre plus récent dont nous nous dispenserions
de parler, si son importance n’eut été sanction-
uée par d'éclatuns suffrages. Aucun auteur na-
vait résumé l'ensemble de la pratique navale
ca corps de docirime, et traité, dans un ouvrage
méthodique, de tout ce qui concerne I'hygiéne,
la médecine et la chirurgt¢a bord des vaisseaux,
lorsqu’en 41832, I'auteur de cet article publia
son Trailé de médecme navale (2 vol. in-8), tra-
vail couronné, I'année d'aprés, par I'Institut de
France, et qui maintenant est classique dans les
ports.

Nous terminons ces préliminaires par I'expo-
sition de l'ordre que nous nous proposons de
suivre dans nos études sur I'hygiéne navale. Cet
ordre, sinon trés-scientifique, du moins logique
et rationnel, sera celai dans lequel les notions
doivent arriver a4 I'esprit du jeune navigateur.
Le premier objet est 1a mer, vaste thétre ou va
se derouler le drume de sa nouvelle existence,
puis fe navire, qui désormais sera son habitation.
Nous lui ferons faire connaissance avec ses com-
pagnons de travaux et de dangers, en tragant
l'esquisse physivlogique de I’homme de mer dans
ses diverses conditions & bord. Nous entrerons
ensnite dans 'hygiéne proprement dite, par I'é-
tade de latmosphére maritime, puisde celle des
navires, qui présente des particularités fécondes
en préceptes importans. Nous passerons aux
détails relatifs aux vétemens, aux alimens, aux
botssons, anx exercices, aux impressions morales, et
nous terminerons par quelques apergus sur 'ac-
climatement, sujet d’un haut intérét pour la santé
des marins. Puissions-nous concourir A la pro-
pagation de principes salutaires, dont I'observa-
tion est essentielle d la prospérité du commerce
et la gloire des Etats!

Forger,
Profess. de la Faculté de médecine de Strasbourg.

DES

Grands fommes de mer

FRANCAIS.

La France a donné de teut temps i la marine
des hommes célébres. Les Gaulois étaient re-
nommés par leur habileté comme navigateurs;
mais cette nation toute gucrriére n'a laissé au-
can monument historique qui nous transmit les
noms des hommes qui se sont illustrés dans
cette carriére. Les écrivains grecs et latins,
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qui citent les Gaulois comme marins, .0e nou
ont pas donné non plus de renseigremens sur ce
point. Ils nous apprenneat que César, pour faire
téte aleurs vaisseaux, fut obligé d'en faire con-
struire dans leurs prapres ports. :

Sous la premiére race, jusqu’'a Charlemagne,
la marine fut 2 peu prés delaissée; et dans cetse
longue période, on pne peut citer qu'un seal

‘homme, Théodebert, fils de Thierry, roi d’Aus-

trasie. Une flotte considérable de pirates danois
étant venu ravager les Ktats de son pére, Théo
debert équipe des vaisseaux, se met i la pour-
suite des ennemis, et, par une habile manceuvre,
les bat, s’empare de la plupart de leurs navires,
et sauve la France de l'invasion. La marine se
réveille avec Charlemagne ; les escadres de ce
grand homme battent les Sarrasins et les Nor-
mands, et vont attaquer, sous la conduite de
son fils Pépin, les Vénitiens, jusque dans leurs
lagunes. Depuis sa mort jusquaux croisades,
la marine retomba dans l'obscurité; mais sous
Philippe - Auguste la France posséda jusqu'a
1700 vaisseaux «le toute grandeur. Ses flottes
furent commandées, lors de sa croisade, par
Gainimer, célébee pirate, qui s'était signalé
dans des entreprises hardies, \par une rare ha-
bileté. Lors du passage de saint Louis en Pa-
lestine, ses vaisseaux obéissaient i Florent de
Vurennes, homme distingué par ses talens et son
courage.

La marine eut une grande part dans les expé-
ditions religieuses d’outre-mer; et si ces entre-
prises aventureuses n'eurent pas le résultat qu’en
attendaient ceux qui les exécutérent, elles en-
rent au moins celui d'enlever aux Grecs et anx
Arabes I'empire de la Méditerranée, pourle faire
passer aux Latins, ¢'est-d-dire aux nations d’Oc-
cident. Un peu plus tard, nous retrouvons, sous
Philippe le Hardi, une puiscante marine, et un
homme de mer distingué, Enguerrand. Pendant
le régne de son fils, Erard de Montmorency bat
les Anglais, prend et brile la ville de Douvres,
et dicte la paix. o

Philippe de Valois eut des flottes nombreuses
et des amiraux d’'un grand mérite. Parmi eunx,
Jean Chepoi, et les braves Hue de Queriet et Ba-
huchet tués 3 la bataille de 'Ecluse; le célébre
Téte-Noire, qui commandait en chef & cette af-
faire, et qni, bien que battu, s'empara de Porst-
mouth et de Guernesey,qu'il brila aprés les avoir
saccagés; Louis d'Espagne, comte de Talmont,
qui en 1343 défic les Anglais dans deux rencon-
tres.

Charles V et Charles VI confiérent le comman-
dement de leur marine i Jean de Vienne; apreés
plusieurs victoires sur les Anglais, cet intrépide
marin fit une descente dans leur pays, pilla File
de Wight, britla Dormont, Plymouth et plusieurs
autres places, et fut tué i la bataille de Nicopolis.
Adle méme époque, Jean de Buch, amiral du du-
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de Bourgogne, combat avec des navires mar-
chands francais, pendant deux jours, une esca-
dre anglaise ; Brise fait une descente A Sandwich,
s'en empare, et brile la ville et les vaisseaux
qui se trouvaient dans le port,

Jusqu'a Louis XII la marine francaise jette
moins d’éclat, mais sous ce régne et celui de Fran-
¢ois Icr les hommes de mer sont dignes d’dtre
cités. Préjan, chevalier de Rhodes, habile marin,
punit deux fois les Génois révoltés, et deux fois
aussi battit les Anglais supérieurs en nombre.
Le vice. amiral Lafayette défit la flotte de Char-
les-Quint, la forga de se braler dans le port de
Nice en 1524, et battit de nouveau les Espagnols,
conjointement avec Doria, devant Génes leur al-
liée. Anebaut, amiral de France, met en déroute
la flotte anglaise et ravage plusieurs points de
leurs cotes ; Lagarde devait plus tard conquérir
la Corse, et avec des forges inférieures en nom-
bre, anéantir la marine anglaise en 1553,

De Henri I3 Louis XU la marine, négligée,
ne peut citer que l'amiral Saint-Luc : mais sous
Louis XIII apparaissent Montmorency, Guise,
Valence, célébres par les combats sur mer qui
amenérent la prise de La Rochelle; Armand de
Maillé, duc de Fronsac, qui battit en 1640,1642,
1644, les flottes espagnoles, et fut tué a vingt-
sept ans, en 1646, en combattant vaillamment
sur son vaisseau,

Le régne de Louis XIV donne 2 I'histoire de la
marine des pages brillantes. L'empire de la mer
conquis est une des causes les plus remarquables
de la gloire du dix-septiéme siécle et de la civi-
lisation qui en a é1é le résultat; cette époque,
sur laquelle nous ne pouvons aujourd’hui que
passer rapidement, a fourni tant de navigateurs
illustres, que nous devons nous contenter d'indi-
quer les noms les plus remarquables : Riche-
licu et Vendome battant les Espagnols; le com-
mandant Paul détruisant les flottes des cor-
saires de Tunis, Alger et Maroc ; Cussac sortant
victorieux, aux Antilles, d'un combat contre les
Anglais; le conseiller au parlement, Lefévre
Delabarre, généial improvisé 3 quarante ans,
batiant a diverses reprises les Anglais; Beaufort,
(ui punit les Tunisiens et périt sous Candie;
Vivonne, Valbelle, Gabaret, d’Anfreville et
Forbin, malgré leurs hauts faits, sont éclipsés
par les grands noms de deux maréchaux d'Es-
wrées, de Duquesne, Tourville, Chateau-Re-
goault, Jean-Bart et Duguai-Trouin, dont les
glorieuses vies seront retracées par la France
mariime.

C'est de cette époque que date surtout cette
puissance maritime de la France, dont le Bailly
de Suffren, Grasse, Guschen, Lamolte- Piquet, etc.,
vengérent si gloricusement, sous Louis X1V, la
décadence du régue précédent.

Sous I'Empire, les Duperré et les Hamelin
opposérent dans Jes lodes leurs triomphes aw
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désastres que notre marine essuyait dans la
Méditerranée et I'Océan.

Leuansors.

———

fes Antilles o,

A

COUP-D'OEIL GENERAL.

- Le crectacle de ces tles it sur moi
une telle impression que j'avais pres-

que pris la résolution d’y passer le
reste de mes jours.

(Lettre de Colomb.)

Avant d'aborder le continent occidental, le
vaisseau poussé par les brises alisées rencontre,
entre le G0° et le 80° de longitude, une longue
chaine d'iles qui semblent plucées anx avant-
postes, pour inviter le navigateur charmé i
poursuivre le cours de son voyage.

Sur quelque point qu'on se dirige, le spectacle
est inépuisable en eflets hardis ou gracieux, tou-
jours surprenans, toujours admirables. Fatigué
de la monotonie d'un océan sans rivages, l'ceil
contemple i la fois le morne boisé et la savane
dorée, des villes animées et des fordts vierges;
et au-dessus de cette végétation forte et primi-
tive, des rochers et des volcans qui plongent dans
uu ciel limpide leurs crétes aigués et leurs cra-
téres menacans.

C'est Haiti, Cuba, la Jamaique avec leurs im-
menses vegas, leurs belles riviéres ombragées,
leurs vastes ports, leurs caps hardis et leurs
montagnes bleues. C'est une multitude de pe-
tites fles aux formes et aux accidens capricieux,
qui s’éparpillent sur ces mers comme les étoiles
daos le ciel. La Barbade, vaste jardin parsemé
de riantes habitations. La Martinique, avec ses
promontoires aplatis, semblables aux glacis d'un
fort. La Trinité, qu'on dirait un lambeau du con-
tinent encore charrié par I'impétueux courant de
I'Orénoque. Puis, sombre et sauvage, la Domi-
nique, premiére découverte de Colomb 3 son se-
cond voyage; ses rivages fantastiques, ses gor-
ges profondes, ses torrens mugissans, ses pré-
cipices & pic et ses magnifiques foréts entassées
les unes sur les autres, offrent tous les caractéres
d'un monde primitif. La Guadeloupe enfin, moi-
lié plaine, moitié montagne, se déroulant vers |
nord en riches piéces de cannes; au sud, se dres-
sant en un volcan qui secoue sur ces mers son
panache de fumée. Clest le Chimborago de cet
archipel.

Telles sont les Antilles. Semées des bouche~

(1) D’Antilla, grande fle dont §l est question dansA ristote,
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de 'Orénoque au cap des Florides, elles sem-
Lient les fleurs d'une guirlande marine qui unit
comme des sceurs les deux grandes Amériques.

Une mer profonde et tranquille baigne molle -
ment leurs cotes, (qu'clle jonche des coquillages
les plus curieux; le climat brilant est tempéré
par les douces brises des montagnes dont les frai-
ches vallées jettent, comme des ventilateurs, un
air vivifiant dauns cette atmosphére embrasée ;
le sol y produijt les fruits les plus exquis et les
plus variés : outre la banane, la figue-banane
et l'ananas, dont la beauté égale la saveur, la
sapotille, la pomme - cannelle, I'avocat, que les
Anglais ont nommé le beurre végétal, la pomme
d’acagjou et le coco, que les Européens trouvé-
rent dans les foréts et au fond des anses, la
culture y a fait prospérer l'orange, la chadee,
le citron, le mango, la figue et le muscat, qu’elle
y a transplantés des autres contrées. Les fo-
réts renferment des arbres rares et précieux,
tels que le balatas pour les consiructions, le
campéchier et le rocou riches en teinture, le ca-
caotier, le cotonnier, le makogany plus beau que
Yacajou, le carapatier qui fournit I'huile de ri-
cin, le mancendllier et le metsillver distillant le
poison. Toute cette riche végétation est dominée
par les gigantesques fromagers dont un seul for-
mait le vaisseaun caraibe.

Outre le mats, plusieurs racines nourriciéres
y abondent; tels sont le manioc, qui rapé et
grillé devient la cassave; I'igname, la couz-cousz
et la patate, la plus populaire de toutes les

s de terre. Parmi les plaotes, il suffit de
citer le tabac, doot le singulier usage est dcvenu
universel.

Dans ces parages, les mers_fourmillent de
poissons délicieux : la dorade, le thon, la bécune,
le tazar et la tortue, sont les plus recherchés.
Mais les grandes solitudes des bois ne sont que
faiblement peuplées.

Lors de la découverte on y voyait le pecaris,
espéce desanglier ;I'aleo, chien muet qui en a en-
tierement disparn ; I'agouti, assez rare et qui tient
du liévre et du porc; le petit singe on macague,
animal trés-destructeur qu'on ne retrouve qu'a
fa Trinité, A la suite d'une guerre d’extermination
que lui firent les premiers colons, et le grand lé-
zard ou tquana, long de trois pieds, mets favori
des Caraibes et des Haitiens. Des perroquets de
la plus grande beauté animaient les foréts de leur
brillant plumage, mais depuis la colonisation on
n'en trouve qud la Dominique et & la Trinité ;
les autres oiseaux remarquables sont la tourte-
relle, la perdriz croissante, le ramier, l'orto-
lan, le mogqueur, le carouge, la mansfeni, le
gli-gli, le crabier, le diablotin et surtout I'oiseau-

raouche ou colibri, le bijou de la nature, suivant:

Ja pittoresque expression de Buffon. Dans la suite
les Européens y natnralisérent tous les animaux
domestiques de I'ancien continent.

< Toue ler, —
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Mais la nature n’a point comblé ces iles de
tant de trésors sans y joindre des fléaux de
toutes sortes. Des ouragans d’une violence in-
counnue dans nos climats bouleversent sans cesse
ce ciel si limpide ; le mancenillier et le metsillier
exhalent et distillent leurs poisons au milieu de
tant de végétaux parés des plus belles couleurs ;
outre I'alligator ou caiman que plusieurs riviéres
cachent dans leurs mangliers, quelques iles nour-
rissent des reptiles malfaisans et venimeux. La
Martinique et Sainte-Lucie sont iufestées de
petits serpens dont Ja morsure est mortelle : le
jaune est le plus dangereux de tous. A Porto-
Rico, 4 la Dominique se trouve le boa rativore
et destructeur de Dbasses -cours, qui souvent
atteint la longueur de douze pieds. Les in-
sectes pullulent sous linfluence: de ce climat
brilant; les plus redoutables sont le petit scor-
pion, I'araignée aviculaire, le hideux scolo-
pendre, ou béte 3 mille pattes, mais qui en a vé-
ritablement deux cent quarante; le maringouin,
le pou de bois, le ravet ev la chigue, qul,
d'abord imperceptible, pénétre entre I'epiderme
et la chair de 'homme, y grandit, dépose ses
ceufs, multiplie son innombrable progéniture,
et finirait par dévorer un membre si une assez
vive démangeaison ne trahissait sa présence et
ne nécessitait son extirpation. Les foréts, ies sa-
vanes sont peuplées de myriades d'autres ia-
sectes inoffensifs, de scarabées, de mouches aux
brillantes armures, parmi lesquelles se distin-
gue la merveilleuse mouche-a-feu ou le porte-
flambeau, qui la nuit voltige en tous sens comme
les gerbes d’un bouquet d'artifices; ce qui fit
croire & Colomb, X son arrivée en vue de ces
iles, que les Caraibes se rassemblaient & lalumiére
des flambeaux pour s'opposer & sa descente du
lendemain.

Les richesses minéralogiques du sol sont
nulles aux petites Antilles. On n’y rencontre que
des terrains calcaires. Cuba recéle de I'or et du
cristal de roche. Les Espagnols trouvérent auss’
de I'or & Haiti, dont les montagnes renfermen
en outre des mines de mercure, de plomb et de
cuivre.

Lors de la découverte, deux races d'hommes
bien distinctes par le caractére, les meeurs et la
physionomie peuplaieot cet archipel. Les insu-
laires de Haiti, de Cuba, improprement appelés
sauvages, étaient des hommes pleins de douceur,
d’'un esprit simple et confiant, réunis en société
pacifique ; ils regurent les Espagnols conme des
dieux. La beauté de lenrs traits que ne déparait
pas une peau légérement bronzée, leur taille
élevée et gracieuse, la franchise enfantine de
leurs maniéres et leur tendre hospitalité leur as-
surérent d'abord I'amourdes fils du ciel, porteurs
du tonnerre et venus sur des monstres ailés: c’est
ainsi qu'ils qualifiaient les étrangers barbus.
leurs armes et Jeurs vaisseaux. Plus tard, proie

: 3
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facile livrée A la férocité cupide des Espagnols,
les peuples du cacique Guacanagari et de la
belle Anacoana disparurent sous le fer des en-
vahisseurs ou dans les mines de Cibao. Leur vie
était patriarcale, leur culte, celui du grand Es-
prit daps sa plus brillante image, le soleil, pére
des fleurs, des fruits et de la magnifique végé-
tation de leurs iles. Presque nus et sans honte,
ces hommes-enfans croyaient entendre dans les
échos des antiques foréts la voix des Ames de leurs
péres ; toutes leurs pensées €taient aussi naives,

- ou plutdt ils n’avaient que les sentimens confus
- du premier age.

Les Caraibes, habitans des petites Antilles,
se distinguaient par des caractéres physiques et

" moraux absolument opposés. Nomades et guer-

riers, aussi souvent sur 1'Océan que dans les
profondeurs des bois, tartares- corsaires du
Nouveau-Monde, portant sur leurs canots d'un
seul tronc d’arbre le massacre et le cannibalisme
d'une ile a l'autre, ils se présentérent aux Eu-
ropéens, formidables de bravoure, de vigueur
et de cruauté. Toute leur personne répondait
merveilleusement a leur passion dominaate, la
guerre. Courts de taille, larges des épaules,
les muscles enflés sous la pression de petites
bandes de coton, la téte plate et protégée par

“une longue chevelure noire et lisse, des yeux:

exercés 4 un roulement effrayant et une peau
couleur de cuivre rouge : tel était I'aspect de
cette nation, la plus redoutable que les Euro-
péens aient rencontrée dans le Nouveau-Monde.
Son éducation et ses superstitions, comme celles
de tout peuple brigand, ne tendaient qu'au mé-
pris de la mort, qu'd I'amour de la gloire guer-
riere. La mére combattait et I'enfant trempait
son courage dans les tortures inouies infligées
par la main de son pére: c'éait le noviciat des
armes. Groupés par famille dans des carbers com-
posés d’ajoupas, de feuilles de palmistes et de co-
cotiers, ils ne reconnaissaient d'autorité morale
que celle de leurs jongleurs; et au moment de
I'expédition et pour la seule durée de I'expé-
dition, i's proclamaient chef celui qui avait
supporté jusquau bout les tourmens les plus

-atroces.

Le signal est donné, le Caraibe enléve son
hamac, couche volante et embléme, par son fa-
cile transport, de la vie inquiéte et vagabonde du
sauvage. La pirogue d'un seul tronc de gommier

“est lancée sur la lame; soixante, cent guerriers

s’y précipitent. Haiti, Cuba et le continent ne
sont pas hors de la portée de leurs fleches qui
vont atteindre les oiseaux dans les airs et les
poissons dans lesprofondeurs de ces mers trans-
parentes. De la grande et belle tle de la Gua

«leloupe, leur quartier-général aux jours des

importantes enlreprises, ils partent comme une
troupe de requins affamés pour aller A travers
les tempétes combattre et dévorer leurs enne-
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mis. C'est dans cette ile que pour la premiére
fois Colomb contempla avec admiration le ma-
gnifique ananas entouré des affreux débris d'un
festin caraibe.

Cette race d’hommes forts a succomhé sous
la force supérieure des conquérans chrétiens;
mais ils n’ont pas succombé esclaves. Avec la li-
berté ils ont perdu la vie. De nos jours A peine
rencoutre-t-on dans les iles de Saint-Viucent et
de la Trinité quelques familles caraibes abatar-
dies par le contact des Africains.

Trois nations européennes ont entrepris la
colonisation de cet archipel : les Espagnols, qui
déja exercaient leur superbe domination sur le
Mexique, Cuba, Haiti et le continent méridio-
nal, s'établirent de 4503 4 1888 4 la Trinité, a
la Jamaique et 4 Porio-Rico; les Francais pri-
rent possession de la Guadeloupe, de la Marti-
nique, de la Dominique en 1633, de la Grenade
en 1650 ; les Anglais, de 1a Barbade en 1521, et,
de concert avec les Francais, d'une partie de
Haiti, d’ol1 ils furent bientdt expulsés par les
Espagnols. En 1597 les Anglais s’emparérent
de Porto-Rico, chassérent les Espagnols de la
Jamaique en 1635, occupérent Sainte-Lucie
tour-a-tour avec les Frangais, et prirent Saint-
Vincent en 1763.

Qu’éaient ces hommes de la vieille Europe,
qui allaient planter des rameaux de leurs mé-
tropoles dans ces iles lointaines ? Quelles étaient
les causes de leurs migrations aventureuses?
Elles ne se ressemblaient pas toutes. On a preé-
tendu, sous linfluence .de passions étroites,
flétrir tous les colons dans-les premiers émi-
grans; mais i I'époque de la colonisation n’exis-
tait-il pas en Lurope autant de malheureux que
de criminels? Alors, n’étouffait-on pas dans
l'atmosphére raréfice du despotisme les es-
prits inquiets, les consciences affamées-de li-
berté religieuse? Ainsi, sur le méme vaisseau
partant pour les Indes occidentales, se trou-
vaient parqués, comme dans le Paris d’'a preé-
sent, le banqueroutier et la victime de la pro-
bité, le gentilhomme libertin perdu de dette:, ct
le religionnaire (1) qui, s'étant avisé de prendre
Dieu au sérieux, était chassé de son temple; et
ces hommes aux nobles élans, & I'étroit (2) Jans
cette société dont les priviléges les heurtaient
sans cesse.

Ces derniers surtout ont formé et aliment¢
ces bandes de Flibustiers, prodiges d’audace et
de courage, qui auraient conquis le Nouveau-
Monde si chez elles le génie politique s’était

(1) Personne n'ignore que Cromwell fut sur le point d’¢:
migrer ; deja il était & bord d’'un navire qui attendait a
I'emhouchure de la Tamise les vents favorables pour se
rendre dans les nouvelles colonies.

(2) Mirabeau lui-méme edt quitté Ia Francc pour les cv-
lonies, 8'il n’eQit été retenu par Louis XVI.
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trouvé 4 la hauteur de I'héroisme guerrier. Es-
prits aventureux, fanatiques d'indépendance,
exaltés d'une sainte indignation contre les bour-
reaux de 'Amérique, chez eux toutes les facu.tés
étaient puissantes, toutes les passions extrémes:
mépris de I'or qu'ils pillaient sur des pillards,
cruauté forcenée, constance toute romaine dans
leurs expéditions. Pendant quarante ans ils ont
égorgé les Espagnols, ruiné leurs galions et
étonné le monde. Enfin, les débris de ces mo-
dernes rois des mers retournérent se fixer a
Saint-Domingue, dont la moitié devint possession
francaise a la  paix de Ryswick en 1697.

Ainsi les Antilles recurent d’abord dans leur
sein une population composée des élémens les
plus opposés. Les premiers colons défrichaient
eux-mémes le sol en recrutant dans leurs mé-
tropoles des malheureux qui s’engageaient pour
un certain temps. Mais les fatigues de la culture
dans’ce climatdébilitant étaient trop an-dessus de
leurs forces ; aussi accueillirent-ils avec empres-
sement les Africains que la capidité transporta
davs les nouvelles plantations. Plusieurs écri-
vains ont faussement attribué au vertueux Las
Casas la premiére pensée de la traite des noirs.
Déja en 1302 les Espagnols employaient des né-
gres aux mines de Huiti; et ce n'est qu'aprés y
avoir remarqué la supériorité de leurs forces
physiques et de leur énergie morale, que cet
évéque demanda en faveur des Indiens énervés
I'emploi exclusif de ces vigoureux travailleurs.
Pour la premiére fois en 1442 un Portngais, An-
toine Gonzalés, arracha des noirs 3 leur pays na-
tal. Sous Elisabeth la traite prit un caractére
systématique, et John Hawkins, amiral d'Angle-
terre, se rendit avec sa flotte i Sierra Léone et
y enleva trois cents esclaves. Le signal donné,
toute nation européenne occupant des colonies
dans le Nouveau-Monde se livra 4 la traite des
noirs. Bientot les Antilles recurent une nou-
velle population. L'Europe et I'Afrique s’y don-
nérent rendez-vous. L'esclavage s’organisa, et
avec lui la culture de la canne i sucre, indigéne
suivant les uns, transplantée suivant d’autres;
du cafier venu d’Orient, du coton, du cacao et
de l'indigo, sources des richesses du colon. Les
métropoles y puisérent un redoublement de pro-
sperité, et les grandes marines trouvérent dans
ce commerce lointain une,école d’intrépides ma-
telots.

Le contact des deux races blanche et noire
ne tarda pas A en engendrer une troisiéme, celle
des muldtres. Ceux -ci se sont multipliés avec
des nuances infinies, plus ou moins rapprochées
de la couleur du pére créole et de la mére né-
gresse ou mulitresse; de la les metis, les quar-
terons, les tiercerons, les mamelouks, eic. L'a-
mour . paternel et I'influence artificieuse des
femmes de couleur amenérent avec le temps de
pombreux affranchissemens; en sorte que deux
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populations libres et une esclave sont en pré-
sence dans ces iles. De ces origines, de ces si-
tuations inégales il est résulté des caractéres
tranchés, de singuliers préjugés et de violentes
‘passions. Indiquons rapidement les principaux
traits de ces diverses physionomies coloniales :
et pour cela nous n’aurons qu’a transcrire quel-
ques lignes d'un ouvrage inédit sur les Antilles.

« Les premiers aux colonies par la richesse,
« I'éducation et I'autorité, sont les créoles, des-
« cendans des colons curopéens : intelligences
« légéres, en général incultes, mais vives, pé-
« nétrantes, enthousiastes des arts et du mer-
« veillenx, dédaigneuses des connaissances phi-
« losophiques ; caractéres hautains, emportés,
« volontaires, mais généreux, hospitaliers et
« faciles en affaires. Assez hauts de taille, d'une
« complexion séehe, d’une puissante activité
« .malgré le climat, ils formeraient de mauvais
« soldats, quoiqu’intrépides jusqu’a la témérité.
¢« L'ostentation des repas et des fétes est chez
« eux une passion. lls se prévalent de la noblesse
« de la couleur blanche.

¢« Ensuite viennent les hommes de couleur
¢ libres, ou mulatres, affranchis ambitieux des
« droits politiques et de I'égalité ; hommes aux
« passions fortes, d’une*nature hardie, partici-
« pant 4 la fois des qualités intellectuelles des -
« blancs et de. la vigueur corporelle des négres.
« lIs aspirent sans cesse A fonder pour leur
« compte sur les ruines des priviléges!

« Enfin, les noirs esclaves, lcs plus nombreux,
« sont ignorans, superstitieux, rusés par néees-
« sité, capables de dévouemens sublimes et
« d’atroces cruautés; doués d’'une imagination
¢« poétique, ils affectent souvent la stupidité et
« ont tous les vices quengendre l'esclavage, 3
« cdté de plusieurs vertus qu'on est surpris de
« rencontrer dans cet état de dégradation. Le
¢ noir, par lui-méme, n’a aucun plan d'avenir ;
« il n’a qu'une force d'inertie, il ne comprend
« que la destruction, aussi funeste 4 lui-méme
« qu'a son maitre. De 13 ce vaste systéme d'em-
« poisonnemens transmis par tradition, exercé
« autant par habitude que par haine, et qui ra-

.« vage la population des Antilles comme une

¢« peste permanente !

« Du haut du privilége, les blancs laissent .
« tomber le mépris sur les mulatres, hommes
« pétris de leur sang. Ceux-ci, humiliés de leur
« infériorité sociale, lancent 4 leurs péresia haine
¢« de I'envie, et se vengent sur les noirs de Ja
¢ nuance dégradante d’épiderme dont ils sont
« héritiers. De leur cOté, les négres, tout en
« reconnaissant la supériorité des blancs, eons-
« pirent contre eux parce qu’ils sont maltres,
« et haissent les muldires parce qu'ils aspirent
1 4 le devenir. -

« Malgré l'dcreté de ces préjugés, les créoles
s et les hommes de couleur ne sont pas demeurés
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« étrangers au grand mouvement de civilisation
« imprimé par la révolution francaise. Depuis
« cette mémorable époque, I'action constante de
« la presse et de la tribune des métropolesa con-
« quis légalement dans les Antilles ce que la ré-
« volution avait entrepris avec violence. De
« nombreuses générations de créoles visitant les
« colléges et les universités d’Europe ont perdu
« par e frotitement les aspérités sauvages qui
« distingunaient leur caractére. Elles sont deve-
« nues, au contact des fréres de la mére-patrie,
« plus pénétrables aux idées du progrés, plus
« flexibles aux mains du législateur. L'ceuvre
« d’émancipation politique de la race de couleur
« est accomplie; et elle aussi a recu dans son
« sein les vivifiantes lumiéres de linstruction.
« L’esclavage des noirs est largement modifié. »

Quant aux hommes supérieurs qui ont pris
n. issance aux Antilles, deux surtout survivront
duns T'histoire. L'un appartenait 3 la classe des
dominateurs blancs, l'autre était perdu daus le
iroupeau des esclayes. Ces deux puissans ger-
mes d’héroisme auraient péri inconnus, si le so-
leil révolutionnaire n'était venu échauffer le sol
qui les recélait. Le négre Toussaint - Louver-
ure, esclave illettré, de ses fers se fit un glaive,
conquit la liberté, vainquit les Anglais, confon-
dit ses rivaux et s’éleva jusqu'a humanité etd la
modération aprés la victoire. Par un coup de ge-
nie, ce Spartacus africain avait concu la civili-
sation de sarace au moyen d’une scconde alliance
avec les blancs, sous les conditions de la liberté
nouvelle. La destinée ne lui permit pas d'accom-
plir cette grande pensée. C'est lni qui, écrivant
a Napoléon et interrogé par son secrétaire sur
letitre qu'il prenait, répondit : « Mettez : Le pre-
mier (es noirs au premier des blancs. » Le pre-
mier des blancs, trompé par de perfide’ conseils,
mdéconnut le premier des noirs, et perdit par 13 la
plus belle de nos colonies.

Un riche planteur de la Guadeloupe, oubliant
tous ses intéréts aux cris de liberté poussés en
89 par la France, se leva, a I'age ou I'enthou-
siasme s’éteint dans les dmes vulgaires, pour
aller porter le tribut de dévouement des colonies
i la révolution francaise. Le comité de salut
public devina ce qu'il y avait d’inspiration-et de
genie dans cette 4me ardente : il s’en servit, Le
créole républicain, improvisé général, chassa les
Anglais de Toulon, devina Bonaparte encore
lieutenant, expulsa les Fspagnols du Midi, et
mourut victorieux et pur dans les champs de la
Catalogne. C’était Dugommier.

Les Antilles, station naturelle d’avitaillement

our les armées navales, ont toujours été le su-
jet de vives contestations et le théawre de luttes
sanglantes entre les puissances maritimes de
I'Europe, surtout cntre la France et I'Angle-
terre. Aussi ces mers sont-clles pleincs de glo-

meux souvenirs des fréres de la métropole qui
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ont souvent recruté dans les rangs des habitans
de dignes compagnons d'armes. Spécialement
occupés des colonies et des expéditions fran-
caises, rappelons les noms qui se sont immorta-
lisés dans ces parages : d'Estaing, Lameotte-Pi-
quet, de Grasse, Villaret; rappelons le combat
du Fort-Royal, le siége de la Grenade, la prise
de la Guadeloupe, la bataille du canal de Marie-
Galante; chaque fait est i lui seul une histoire
nowrrie d'actions éclatantes. Maintenant, que
nous reste-t-il de tant d'efforts, de tant de sa-
crifices? la Martinique et la Guadeloupe. Saint-
Domingue! qui ne connait son histoire? jadis
riche galion de France ancré au milieu des mers
d’Amérique, ce n’est plus qu'une carcasse dé-
matée et & moitié¢ déserte. Excepté Saint-Tho-
mas, occupé par les Danois, Porto-Rico et Cuba,
lambeaux précieux des immenses possession:
espagnoles, toutes les Antilles sont enveloppée.
dans les gigantesques bras de I'Angleterre, qui,
comme un vaisseau de haut bord, s’est amarrée
a tous les points de la terre.
LeviLLoux, créole.

Croquis suv Jean Bart,

Jean Bart! le nom le plus populiire entr¢
tous ceux des marins francais, et, il faut le dire,
celui auquel s’est atiachée la popularité tout i
la fois la plus honorable et la plus grotesque!
De grands exploits fircnt la moitié de cette
renommece éclatante ; quelques plaisanteries de
courtisans firent le reste.

Si I'on rencontre un marin brusque, jureur,
buvant beaucoup, chiquant toujours, et fumant
autant qu'il chique; un marin qui crie et larde
sa conversation de termes particuliers a la navi-
gation ; un marin qui n'a aucune habitude de la
vie des sulons, y est embarrassé et peu poli,
on dit : « Cest un Jean Bart! » On se figure que
tous les marins ont les traits de ce demi-sau-
vage traditionnel, et parla on [ait également tort
aux marins d’aujourd’hui ct & Jean Bart.

Les officiers de la marine, & présent, res-
scmblent & tous les gens bien éleves; ils ont de
bonnes maniéres et méritent l'accueil qu’on
leur fait partout ou on les regoit et ou I'on sait
les estimer. Quant A Jean Bart, il n’était point
ce quon s’est amusé i le faire. Assurément, ce
n'était pas un homme du monde, un homme de
cour, un de ces élégans qui montraient & Ver-
sailles, au petit lever de Louis X1V, leurs riches
bioderies, leurs dentelles précieuses, leurs lon-
gues plumes, et, comme a dit Moliére,

Le mérite éclatant de leur perruquc blonde.
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Il n'avait pas eu & perdre tout le temps qu'il
fallait aux gentilshommes pour apprendre les
grands riens de I'étiquette, 'important vocabu-
laire de la courtisanerie ; dés son enfance il avait
couru la mer, et ce n’était ni dans la barque de
pécheur out son pére l'avait amariné de bonne
heure, ni i bord des navires du commerce hollan-
dais qui furent sa premiére école d’application,
qu’il avait pu se familiariser aux belles maniéres
ou au beau langage. Certes, il devait mal parler
Vaugelas, il n’aurait rien entendu & Ninon co-
quetant, il aurait peu apprécié M. de Benserade ;
mais tout ce qui était vraiment grand et noble,
il le comprenait & merveille. En veut-on une
preuve ? La voici, entre mille autres que je
pourrais choisir. .

Jean Bart était capitaine de vaisseau et s'était
déja “couvert de gloire dans vingt occasions,
dont une seule aurait suffi pour lillustration
d’un oficier de marine; il alla & Versailles, ou le
roi le regut avec unc grande distinction, mais
lui parla de son embarquement de 1695 qui
n"avait pas du tous les résultats qu'on en espé-
rait. Ce n'était pas un reproche que Louis XIV
prétendait adresser au commandant de la division
de 1694 qui avait sauvé le convoi des grains en
battant I'amiral Hidde : une telle pensés n’était
pas venue au roi! Jean Bart n’entendit pas froi-
dement cette appréciation juste d’'un fait sur le-
quei il n'avait pu avoir aucune influence; il n'en
témoigna rien au souverain, mais il partit pour
Dunkerque, et quand il y fut arrivé, il demanda
a aller troubler la péche des Hollandais, quoi-
qu’il sdt bien qu'une forte escadre anglaise blo-
quait son port. et que les Anglais avaient armé
aussi contre lui. Il sortit, fit une croisiére, et
quand il rentra en octobre 1696, il écrivit une
simple note au comte de Toulouse, amiral de
France. Jai I'écrit autographe sous les yeux, et
je le transcris fidélement. (Il n"a jamais été im-
primé.)

« Le Roy ayant dit au chevalier Bart lorsqu’il
a eu 'honneur de saliter Sa Majesté, qu'il n"avoit
pas esté aussy heureux cette campagne que les
précédentes, il vous supplie trés humblement,
Monseigneur, de vouloir bieninformerSa Majesté:

« Qu'estant sorty de¢ larade de Dunkerquele 17°
mai,-la nuit, il fut obligé de traverser, le boute-
fen a la.main, vingt-deux vaisseaux de guerre an-
glois qui estoient mouillez hors des bancs pour
tui boucher le passage. . '

« Ensuite, aprés un mois de croisiére, fit
rencontreAl'une flotte hollandoise, escortée par
cinq vaisseaux de guerre, quil attaqua, et
s'en rendit maistre ; brusla trente vaisseaux mar-
chands, dont le maindre était de cinq ou six
cents tonneaux, nonobstant une escadre hollan-
doise Qe treize gros vaisseaux de guerre, et deux

ts qui estoient 4 trois lieues au vent de luy,
il commenca lc combat, et qai se trou-

vérent 4 deux portées de canon quand il fut
finy, ce qui l'obligea & mettre le feu & quatre
desdits vaisseaux de guerre, aprés avoir mis
onze ou douze cents Hollandois dans une fré-
gate de vingt-six piéces de canon qu'il renvoya.
Il a de plus, avec une si petite escadre, em-
pesché, cette campagne, la pesche du hareng, de
quatre ou cinq cents bastimens, que les Hollan-
dois ont coutume de faire, n'en ayant envoyé
cette année qu: trente ou quarante,

¢« Aprés quoy leur flotte destinée pour Mos-
covie a relasché & Norvége, quoyqu’escortée de
huit vaisseaux de guerre, parce qu'ils avoient
appris que lo chevalier Bart croisoit si fort au
nord, qu'ils n’en sont sortis que pour retourner
en Hollande, sans avoir achevé leur voyage,
aprés qu'ils l'ont sceu arrivé & Dunkerque.
Et leur grande flotte qui avoit coutume tous
les ans de faire trois ou quatre voyages dans
la mer Baltique, en Norvége, n'en a fait qu'un
celle-cy, et cela avec une trés grande escorte.

« En sorte que la petite escadre de Sa Ma-
jesté qu'il avoit I'honneur de commander a obligé
les ennemis pendant, cing mois d’entretenir cin-
quante-deux vaisseaux, divisés en trois escadres,
l'une commandée par le contre-admiral bleu
d’Angleterre, nommé Bemboo, I'autre par Ming-
der, et la troisiéme par VVanzel.

¢« Enfin obligé de relascher i la fin de ses
vivres, il fut aussy obligé de traverser lesdites
escadres de Bemboo et de VVanzel, de trente-
trois vaisseaux de guerre qui I'stiendoient dans
0D passage. »

El bien, cela est-il asscz beau et fier! Y a-t-
i1 12 un assez haut sentiment de dignité, bles-
sée d'abord, et ensuite satisfaite! Et sous la
simplicité énergique de ce rapport, court, sans
emphase, y a-t1-'l assez de finesse ! Comme le
nom du chevalier Bart est bien placé dans cette
phrase odl I'auteur de la note oppose la crainte
qu'il inspire, aux forces des Hollandais qui reli-
chent en Norvége! Qui aurait eu plus d'esprit
parmi les courtisans, et quil'aurait déguisé avec
plus d’adresse ?

Et cest cet homme qu’on s'est plu A représen-
ter comme une espéce de paysan grossier, n'ayant
d'autre intelligence que celle du métier de la
mer! Louis XIV fut sensible a I'action et au
récit de Jean Bart; il n'analysa pas grammati-
calement, comme auraient fait les savans de I'hotel
de Rambouillet, I'écrit que lui adressait le capi-
taine de vaisseau, et olt I'on aurait pu reprendre
tantde fautesde frangais ; il en saisit le sens éleve,
il jugea Jecceur deJean Bart parson propre cceur,
qui était noble, et il récompensa le commandant
de son escadre de Dunkerque en lui accordant
deux faveurs : une pension anauelle de 2,000liv.,
et pour son fils le grade de licutenant de vais-
seau; puis, le 27 avril 1697, il I'éleva au rang
de chef d’escadre.



-

On a raconté qu'a cette occasion, Louis X1V,
ayant annoncé lui-méme cette grande nouvelle
a Jean Bart, dans la galerie de Versailles, celui-
ci répondit au roi: « Vous avez bien fait, Sire! »
On a dit que cette réponse avait fait sourire les
courtisans et inspiré & Louis XIV une bonne
repartie : « La réponse de M. Bart est excel-
lente; ce n’est point du sot orgueil, mais la
juste conscience de ce qu'il vaut. » Je ne sais
si cela s'est passé ainsi; mais je suis trés-dis-
posé i le croire. Jean Bart avait vu les courti-
sans dédaigneux avec lui, comme ils I'étaient
avec Moliére; il avait compris Louis XIV, et
s'était redonné devant tout le monde la place
honorable que des railleries avaient essayé
peut-étre de Jui faire perdre dans I'estime du
rolr. '

Maintenant, qu'il se soit présenté i la cour
dans un habit d'or doublé de drap d'argent,
jen doute, mais qu'importe? C'était le cheva-
lier de Forbin qui le présentait; Forbin était
homme de cour, plaisant de son naturel, et
dailleurs rival de Jean Bart; pour ces trois

raisons, il n'était pas fiché, sans doute, de

faire faire une gaucherie au marin dunkerquois ;
et celui-ci, qui ne connaissait la cour que par sa
repommeée de luxe et d’éclat, avait cédé aux insi-
nuations de Forbin, qui avait é1é montrer [ours
paré de rubans, aux petits marquis et aux Céli-
ménes de I'eeil-de-beeuf. ,

Un des grands hommes du siécle avait deviné
Jean Bart; ce fut Vauban qui, 3 la paix de 1678,
le fit faire lieutenant de vaisseau. Lorsqu’en 1694,
Bart, qui était chevalier de Saint-Louis, eut re-
pris sur l'amiral Hidde le convoi de blé venant
en France du Dapemark et de la Pologne,
Louis XIV lui donna des lettres de noblesse. En
1693, il avait combatiusous 'amiral de Tourvillea
Lagos, et, avec le vaisseau le Glorieuz, qu'il com-
mandait, avait forcé six batimens hollandais de
s'échouer et de se briler. La carriére de Jean
Bart, qui pouvait étre longue encore parce que
la force et I’énergie étaient en lui les mémes &
cinquante ans qu'a trente, se termina bien mal-
heureusement. Il donnait des soins & un arme-
ment considérable que nécessitaient les contes-
tations pour la succession d’Espagne, quand une
pleurésie le tua en peu de jours. Il mourut le
27 avril 1702, cinq ans, jour pour jour, aprés qu'il
eut été fait chef d’escadre. Il était né d’'un marin
de Dunkerque, en 1651.

Jean Bart éuait grand, bien fai', robuste;
supportant sans peine toutes les fatigunes de la
mer. Ses traits étaient réguliers, ses yeux bleus,
ses cheveux blonds; il avait le teint frais et
animé ; I'expression de sa figure était grave, ce
qui ne I'empéchait point d’avoir une physiono-
mie foul & [ait revenante, selon I'expression d'un
homme qui l'avait beaucoup connu, son com-
patriote Faulconnier, le Grand Bailli et I'histo-
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rien de Dunkerque. Jean Bart était un homme
de beaucoup de bon sens, d'un esprit net, et,
comme j'espére I'avoir démontré, assez fin; pen
brillant dans les conversations, mais solide. Il
n’écrivait pas mal, car il disait toujours trés-bien
ce qu’il voulait dire. Quant a son écriture, elle
était lourde, mal conformée, tremblée ; sa signa-
ture ressemble beaucoup i celle que font les
gens du peuple avec des plumes mal taillées ou
des allumettes noircies; la voici :

{J’M

Il savait Vorthographe comme tous les mate-
lots et les gentilshommes de son temps. Il était
sobre, actif, imrépide, audacieux, prompt &
prendre un parti dans le danger et calme an
milieu des combats. La présence d’esprit et le
sang-froid ne I'abandonnérent jamais dans les
eirconstances difficiles du commandement. [I ma-
neeuvrait fort bien un vaisseau et une division.
Il se montra toujours désintéressé, aussi ne
laissa-t-il aucune fortune. Son fils est mort vice-
amiral; c'était un brave et bon o!ficier. Jean Bart
a fait souche de bons hommes de mer. Beaucoup
de gens qui s’appelaient Bart, et qui n'étaient
point les parens de Jean avaat son illustration, se
sont dits depuis de sa famille.

A.JaL.

LesPontonsd Angleterve.

Ce fut une idée bien ingeénicuse, mais bien
cruelle, que celle de transformer un vaisseau
de guerre en un vaste cachot de prisonniers.
A terre, les immenses prisons de guerre, avec
leur triple mur d’enceinte, n'offraient que trop
souvent aux captifs la facilité de tromper la
surveillance d’une garnison nombreuse, et I'in-
quiéte’ activité des gedliers. Mais & bord d'un
vaisseau de ligne, bien mouillé dans une ri-
viére,, désarmé de tous ses canons, mais grillé
2 tous ses sabords, et gardé jour et nuit par
d'actives sentinelles, la surveillance devenait
plus siire et plus commode ; et la sans beaucoup
de frais, on pouvait ensevelir pendant toute l
guerre, six A huit cents prisonniers trop serrés
les uns contre les autres dans un espace aussi
étrait, pour se livrer i des tentatives d'évasion,
et trop bien gardés individuellement pour se
permettre de comploter contre la sireté des sbi-
res chargés de réprimer les moindres mouvemens
qui auraient eu pour but la désertion de quel-
ques-uns d’entre eux. :

L'aspect seul des pontons anglais révélait &
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au toutes. les miséres, toutes les souffrances
dont ces sépulcres flottans étaient devenus le
thedtre. Un vaisseau dégréé, sans voiles, sans
artillerie, mais pourvu a tous ses sabords d'é-
vormes barreaux de fer & travers lesquels des
tigures hives et amaigries cherchaient & respirer
lair qui s'exhalait des maraisdu rivage, telétait le
spectacle sinistre quoffrait chacun des pontons
de Chatam, de Portsmouth, ou de Plymouth!

Au-dessus des ponts et des gaillards de ces
vastes cachols, on avait élevé des toitures in-
formes destinées 4 servir d'abri pendant le jour
aux malheureux qui vepaient demander un peu
dair aprés avoir épuisé toutes leurs forces a lut-
ter durant la nuit, contre 'atmospbére infecte
des batteries ou de la cale.

A chaque instant, l'officier commandant le
ponton faisait compter et recompter ses pri-
sonpiers ponr prévenir ou constater les déser-
tions qu'il redoutait de la part de ces infortunés
toujours préts 4 cxposer leur vie pour tenter
le moyen de fuir leurs inflexibles gedliers.
D'’heure en heure les barreaux de fer des sa-
bords étaient visités, soudés, heurtés dans tous
les sens, comimne dans les bagnes on heurte, on
sonde lanneau que les forgats trainent aux
pieds, et qu’ils essaient suns cesse de limer ou
de rompre pour échapper aux gardes qui les sui-
vent sans cesse.

Mais quelque scrupuleuse et quelque pré-
voyante que fut la surveillance des gedliers an-
glais, I'adresse des prisonniers élait encore plus
ingénieuse, etles moyensqu’ils employaient pour
safftanchir de leur prison parvenaicnt quelque-
fois & vaincre et & surmouter les moyens qu'on
mettait en usage pour les y retenir.

Les personnes qui n'ont jamais connu le
tourment d'une longue et intolérable captivité,
se feraient difticilement une idée des efforts sur-
humains que peuvent tenter les captifs pour
sortir, ne fut-ce qu'un instant, du cachot ol se
consume leur vie; 'homme qui une fois rendu
ala liberté emploierait pour s’élever dans le
monde la moitié des ressources qu'il a trou-
vées dans son génie pour se soustraire A la pri-
son, parviendrait & coup sir aux sommités de la
fortune ou de la gloire. Mais, par une des infir-
mités attachées a la faiblesse de notre espéce, ce
nest guére qwau sein de la captivité que les
efforts extrémes et les volontés constantes sont
possibles. ‘

Faire un trou pourdéserterd’un ponton, c’était
faire un chef-d’ccuvre de ruse, de patience et de
génie.

Et c’était | ce que faisaient les moindres pri-
sonniers! .

Un treillage en bois s'élevait extérieurement
sur le flanc de chaque ponton i dix-huit pouces
environ au-dessus de la mer. Sur ce treillage
veillaient nuit et jour des sentinelles attentives
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au moindre bruit, au moindre mouvement, au
moindre souffle.....

Lorsque la nuit environnait de calme et de si-
lence le ponton dans lequel dormaient les pri-
sonniers, et le rivage gardé par une nombreuse
garnison et les flots tranquilles qu'effleurait la
brise, on ne pouvait jeter un cri, fredonner une
chanson, dire une parole qui ne fut entendue par
les sentinelles, recueillie comme un indice alar-
mant par les hommes de quart, et dénoncée bien-
tot comme le signal d’une révolte générale.

Et c’est cependant sous ce treillage o les fac-
tionnaires veillaient immobiles, que se minait et
que s'ouvrait le trou par lequel se glissaient les
déserteurs pour plonger silencieusement dans les
flots et gagner le bord, pourvus seulement du
petit sac en cuir qui contenait leurs effets!...

Pour parvenir a percer ce trou, que de soins,
d'adresse il fallait employer ! Que de peines sur-
-tout il fallait se donner pour le cacher précieuse-
ment A la surveillance des gedliers, pendant le
travail! Voyez un vaisseau de ligne, mesurez
I'épaisseur de son échantillon, de ses bordages
extérieurs et intérieurs, la grosseur de sa mem-
brure; eh bien, ¢’était tout cela que 'on pergait,
non pas avec des haches et des scies, mais avec
de simples couteaux, de petits canifs, la seule
arme, les seuls instrumens qu’on laissat aux mains
suspectes des captifs.

Et, lorsqu’a force de travail, de patience et de
précautions, on élait parvenu A pratiquer le trou,
le cuivre de la flottaison du vaissean se présentait
un peu au-dessus de I'eau, et au-dessous des pieds
mémes de la sentinelle placée sun le treillage.

C'était encore un obstacle i vaincre, une
feville de métal a user, plus parle frottement que
par une section brusque. Percé trop prés du
ras de I'ean, le trou aurait fait couler le vais-
seau. Percé trop prés du treillage des senti-
nelles, I'éveil aurait été donné i toute la garde
du ponton. C'était sur I'endroit favorable, entre
ces deux dangereuses extrémités, qu'il fallait
tomber. Que de combinaisons, de calculs et de
bonheur, pour ne réussir qu'a obtenir la chance
de se laisser glisser dans I'eau, ou de se faire fu-
siller en nageant vers un rivage hérissé de fac-
tionnaires et de sbires!

Le trou ainsi pratiqué par quelques prison-
niers appartenait de droit a ses aufeurs. C’était
A eux qu'était réservé le privilége d'y passer les
premiers. Une fois ce droit passé en usage, il de-
venait la propriété commune de tous les captifs.
Mais pour mettre plus d’ordre et d’économie de
temps dans la désertion de ceux qui voulaient se
résigner, on Lirait les tours au sort, et puis I'on
jouait quelquefois aux dés les bons numéros de
sortie ; car le jeu se mélait partout dans les habi-
tudes des prisonniers. C'est le compagnon obligé
de toutes les situations qui démoralisent notre

. nature
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Pour peu qu'un trou fit découvert, I'alarme
était donnée par les sentinelles. Tous les Anglais
alors se trouvaient sur pied en une minute. Les
embarcations du bord, sans cesse disposées i &tre
amenées, étaient mises 4 I'eau pour faire le tour
du ponton. On allumait les fanaux. On comptait
et on recomptait vingtfois les prisonniers, réveil-
1és le plus souvent en sursaut; et si par hasard
dans leur revue nocturne les embarcations dé-
couvraient i la surface des flots quelque mal-
heureux plongeant pour se soustraire i leur pour-

_ suite, cétait une chasse a coups de fusil qu'on
lui donn,ait, et quelquefois on ne ramenait & bord
qu’'un ca davre percé de balles, au lieu du fugitif
qu’on avait voulu saisir.

Le moyen de déserter en limant ou en dé-
mantelant sur leurs bases l:s barreaux de fer
des sabords, avait été d'abord employé avec
succés dans les premiéres années de la captivité
a bord des pontons. Mais ces tentatives répétées
avaient fini par provoquer une telle surveillance
de la part des Anglais, que I’expédient était de~
venu impossible. C’était un trou dans le vaisseau
qu'il fallait creuser pour avoir quelque chance de
succés, et quel succés!

La communauté du malheur et la solidarité
des souffrances sont les choses les plus pro-
pres a fortifier 'esprit de corps chez les hommes
que la méme adversité rassemble. Les Anglais
employaient tous les moyens de corruption
qu'ils pouvaient mettre en usage pour trouver
dans les prisonniers les plus misérables, des trai-
tres disposés A leur révéler les projets d'évasion
de leurs camarades. Mais, malgré I'or et la sé-
duction des Anglais, il arrivait fort rarementqu'ils
pussent trouver un captif qui leurvendtt un trou.
Car il y avait une religion a hord des pantons et
pour ainsi dire un fanatisme. Cette religion était
I'amour de ses compatriotes, ce fanatisme celui
de Ia liberté pour soi et pour les autr.s.

Le chitiment réservé aux traitres était du reste
aussi prompt et aussi cruzl que leur crime avait
été liche. Le traitre qui venait a étre découvert
€lait mis en lambeaux par ceux qu’il avait venduys
et liveés 3 leurs ennemis.

Cette législation barbare n'élait pas cellc de
la férocité seule, du grand nombre sur la fai-
blesse de I'individu, c’était celle de tous les sen-

- timens de 'humanité révoltés par ce qu'il y avait
de plus odieux pour les prisonniers : le crime
d'avoir empéché des captifs de recouvrer ce qu'il

y avait au monde de plus cher pour eux.

On cite dans I'bistoire des pontons, des éva-
sions miraculeuses. Je n’en rappellerai qu'une :
c'est celle qui m’a paru avoir €1é tentée avec le
plus d’audace et consommée avec le plus de
bonheur.

" Un cutter chargé de poudre samarre le long
¢'un des pontons de Plymouth en attendant le
jour pour aller porter des munitions de guerre
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au vaisseau I' Egmond mouillé en rade et disposé
i appareiller. )

Pendant la nuit un trou s’ouvre & bord du pon-
ton. L'aspirant Lariviére s’y fourre le premier :
il est suivi par quatre oa cinq autres prisonniers
qui parviennent sans é&tre vus  se glisser a bord
du cutter, ot ils trouvent tout I'équipage en-
dormi soit dans la chambre de derriére, soit dans
le logement de devant.

Ils se jettent dans cette chambre et le loge-
ment, en refermant sur eux les issuesextérieures :
ils garrottent ou étouffent les Anglais encore en-
dormis; et vétus des habillemens dont ils les dé-
pouillent, ils remontent avec le point du jour sur
le pont du cutter ; ('aspirant, i qui est déféré le
commandement de la prise, prie en anglais les
hommes de quart 4 bord du vaisseau, de larguer
les amarres pour qu’il puisse appareiller, et le
cutter met sous voiles pour se rendre en rade,
sans que I'équipage du ponton ait pu remarquer
le changement qui s’est opéré dans le personnel
du cutter:

Rendu en rade 4 la faveur d’une forte brise,
le cutter passe prés du vaisseau auquel il doit
remettre les poudres dont il est chargé. Le vais-
seau méme s'appréte i recevoir le bugalet le long
de son bord. Mais 3 sa grande surprise, aprés un
grain violent qui cache un instant tous les objets
autour de lui, il voit le cutter courir au large
sous toutes voiles. Ccette maneeuvre cveille les
soupgons. L’ Egmond fait des signaux que I'on ne
comprend pas bicn a terre : des ordres sont bien-
tdt donnés 2 des bitimens légers qui peuvent
poursuivre le cutter fugitif, et ce n’est que lors-
que la nuit est venue que I'on peut se flatter
d’atteindre le bitiment chassé.

Mais il était trop tard. Le lendemain de sa
fuite, le cutter de I'aspirant Lariviére arriva a
Roscoff avec ses prisonniers anglais encore gar-
roltés et sa cale pleine des poudres destinées au
vaisseau I'Egmond.

Ce fut non-seulement avoir fait, comme di-
saient les prisonniers, un coup de ltherté, mais
encore un coup de fortune.

Les Anglais récompensaient vrdinairement les
beaux actes de dévouement des prisonniers en-
vers leurs compatriotes & eux, en accordant la
liberté a ceux qui s’étaient exposés le plus dans
un incendie ou dans un raulrage. Un de mes
amis, détenu depuis long-temps 3 bord d’'un des
pontons de Chatam, voulant mettre i profit la gé-
nérosité de nos ennemis, parvient a force d'or a
obtenir d’'un factionnaire anglais qu’il se laissera
tomber a l'eau pendant son service, pour lui
offrir 'occasion de le sauver. La comédie ainsi
arrangée entre les denx acteurs qui doivent la
jouer, sexécute. La sentinelle tombe le long du
bord, comme par maladresse. Le prisonnier se
précipite sur elle : il nage comme un marsouin,
et avec un peu de compliisance de la part du
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soldat qui se laisse manier le plus commodément
possible, I'Anglais qui ne se noyait pas est ra-
mené victorieusement & bord par le Franqms: qui
dans toute autre occasion n’aurait pas pris la
peine de le sauver. L

Huit jours aprés ce bel acte d’humanité, le
prisonnier sauveur était en France, nonsansavoir
obtenu pour sa noble conduite une mention ho-
norable dans tous les journaux d'Angleterre.

A bord du mé¢me ponton quinze ou vingt hom-
mes sont en train de passer par un trou que I'on
a eu le bonheur de cacher a la surveillance des
Anglais. Une foule de prisonniers se disposent 4
suivre ceux de leurs camarades qui ont déji
réussi dans leur projet d'évasion. Mais au mo-
ment méme de la désertion des premiers prison-
miers, il prend funtaisie au commandant du vais-
seau de faire faire I'appel de son monde. Les
prisonniers dont le commis crie les noms, mon-
tent par le panneau de l'arriére pour répondre
i I'appel et défilent devant le commis aprés avoir
€é1¢ marqués comme présens, puis ils s'en vont
dans Ia batterie par le panneau de I'avant ; mais
au lieu de ne plus reparaitre sur le pont, ils par-
viennent A revenir par le panneau de l'arriére
comme ils l'avaient fait la premiére fois, pour ré-
poudre a I'appel i la place de leurs camarades
déja absens. Le commis, grace A cet heureux stra-
tagéme, trouva son compte d’hommes, et ce ne
fat que lorsqu'une cinquantaine de prisonniers
eurent réussi & gagner le rivage, que Fon dé-
couvrit le trou par lequel ils s'étaient enfuis, et la
ruse que les amis avaient mise en usage pour
donoer le temps 4 leurs compagnons de s'évader
pendant Pappel. .

L’état-major des pontons anglais se composait
d’un lieutenant qui commandait le vaisseau, d'un
master faisant les fonctions de second, de quel-
ques maitres attachés au navire, et de trois ou
quatre aspirans de marine. .

Une trentaine de matelots destinés i armer les
embarcations, etsoixante ou quatre-vingtssoldats
chargés du service du bord et de la garde des
prisonniers sous les ordres d’un sous-officier,
composaient I'équipage. -

Les prisonniers se couchaient dans des hamacs
que l'on dépendait ehaque matin au coup de
cloche.

Quatre oaces de pain gluant, un peu de mau-
vaise viande ou de morue avariée, quelques onces
de légumes secs ou de pommes de terre, com-
posaient Ia nourriture de chaque captif. .

Tous suppléaient i I'insuffisance de cette mai-
gre ration en travaillant A tresser de la paille, a
faire de petits navires en os, des boites en bois,
des chaussons de lisiére, de la dentelle, des bou-
tons, etc. Tous ces objets étaient vendus i terre
par les soldats anglais qui prélevaient pour leur
commission de vente la plus forte partie du prix
de ces articles de fabrique francaise.

<@ Toxe 1,

Dans ces petites sociétés d'hommes réunis
par la captivité et régis par la force, on retrou-
vait toutes les passions, les faiblesses, I'orgueil,
les distinctions et les julousies que I'on rencontre
dans le monde. Les pontons avaicnt leurs riches,
leurs pauvres, leur aristocratie, leur bourgeoisie
et lear démocratie. '

Les riches, les parvenus que le commerce de la
paille ou lu vente des chaussons de lisiére avaient
engraissés, achetaient une place, deux places
aux plus indigents; et dans I'étroit espace dont
ils éwaient devenus propriétaires, ils se cariaient
avec complaisance et faisaient presque salon a
Fabri du mauvais lambeau de serpilliére dont ils
s'étaient formé une case a part. Tant d'orgueil
caché par une guenille sur cinq 3 six picds du
tillac d'un ponton!

Les plus indigens se mettaient i la solde des
richards et leur rendaient & peu prés le service
de la domesticité.

Les prisonniers que Fon nommait les savans,
donnaient des legons de lecture et d'écriture,
de dessin ou de mathématiques aux jeunes
gens. Les pontons avaient aussi leurs poétes
et leurs auteurs, leurs chansenniers, leurs dra-
maturges méme et leurs acteurs. A bord de
quelques-uns d’entre eux on jouait les comédies
et les vaudevilles échappés i la verve des beaux
esprits du lieu Quel lieu! quels auteurs et quels
théatres surtout !

Il'y avait, comme vous le voyez, de la civili-
sation raffinée dans ces cloaques de réclusion.
Les querelles enfantées par Iaigrissement des
caractéres et I'exaltation nmaturelle des esprits,
se vidaient en duel.

Les duels étaient terribles; ils avaient tout le
ponten pour témoin. La fureur est ingénieuse
etla soif dusang a tant d'instinct ! Les champions
qui voulaient se mesurer, n'avaient ni épées ni
sabres. Mais ils prenaient des compas de ma-
thématiques et des rasoirs. Une branche de
compas attachée au bout d’un biton tenait Jien
d'épée; une lame de rasoir, emmanchée i I'ex.
trémité d'un bout de fagot, figurait un sabre.
L'offensé, comme vous le voyez, pouvant user
dans ce dénuement appareat de tout moyen de
destruction, avait encore le choix des armes. On
se percait & coups de pointe de compas, on se ha-
chaitdcoups de rasoirs, etla galerje déclaraitalors -
I'honneur satisfait! ... Les prisonniers francais,
en renoncant 3 toutes les douceurs et toutes les
consolations de Ia vie & leyr entrée a bord des
pontons, avaient conservé ce préjugé ou I'hon-
neur qui se venge se satisfait dans le sang d'un
duel!....

Ah! c’est avoir assez parlé de ces effroyables
cachots ! Il faudrait pouvoir les oublier pour la
gloire de nos nouveaux alliés et pour ne pas ris-
quer peut-tre de réveiller dans le ceenr des an-
ciens prisonniers de guerre I'une de ces cuisantes

4
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douleurs qu'ils doivent encore éprouver en lisant
ce mot affreux, ce mot de désolation et d'agonie:
'PonTons p’ANGLETERRE.

Ep. CoRBIERE.

D —

fa Gaule maritime.

'LES GALLO-LIGURES. — LES PHENICIENS. — LES
RUODIENS, — MASSALE ( MARSEILLE).

I.

Les truditions les plus lointaines que les his-
toriens antiques nous aient conservées sur la
Gaule, nous montrent des cluns galliques éia-
Llis sur les rives de la Manche, du grand
Océan, et sur celles de la Méditerranée, ou ils
se mélangérent bientdt de tribus liguriennes
sorties de I'lbérie (1 spagne).

. Lesarts el le commerce étaient complétement
inconnus & ces populations plongées dans les
ténébres de la barbarie : presque nues, se pei-
gnant ou se tlalowant le corps comme les sau-
vages de 'Amérique, errans et nomades, ils n'a-
_ vaient pour toute marine que de pelites barques
osier recouvertes d'un cuir de boeuf; et pour-
tant, les Gullo- Ligures, avec l'inurépidité natu-
rel.lc i leur race, se langaient sur ces fragiles es-
quifs i travers les écueils et les brisans des cotes
provengales on languedociennes, affrontant mille
périls pour s’emparer du poisson de mer néces-
saire 2 leur subsistance, ou du corail dont ils
ornaient leurs armes et leurs vélemens.
. Les anciens, dont I'imagination poctique ai-
mait & envelopper de symboles I'origine des
nations, personnifiérent ces populations primi-
tives en deux héros fictifs : les Liguriens des
bords de la mer et les Gaulois des Busses-Alpes
et des Cévennes, devinrent Ligur et Albion
(de Alb, montagne, en langue gallique), fils de
Neptune, géans farouches et indomptés.

Tundis qu’Albion et Ligur domiuent dans la
contrée, arrive le grand Hercule, non point ce
robuste athléte, 4 demi sauvage, qui revit dans
lfes marbres de la Gréce, mais 'Hercule oriental,
lHercule'p_hénicien, voyageur infatigable, con-
quérant civilisateur, étre inystérieux dont I'exis-
tence est attachée a celle de la ville de Tyr.

Débarqué prés de I'embouchure du Rhéne,
dans la vaste plaine de la Crau, le héros phéni-
cien fut brusquement assailli par Albion et Ligur.

“Aprés avoir épuisé en vain son carquois, Her-
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cule, dépourva de moyens de défense, allait
périr sous les coups de ses ennemis, lorsqu’une
p'uie de pierre tomba du ciel.

Se jetant aussitdt sur ces armes envoyées par
Jupiter, l'auteur de ses jours, Hercule recom-
menca le combat, et mit en fuite les fils de Nep-
tune; puis il s'avanca dans lintérieur du pays,
appelant autour de lui les habitans du fond de
leurs foréts, leur enscignant a lubourer la terre,
a batir des demeures plus commodes : « Il éleva
lui-méme, dit l'historien grec Diodore de Si-
cile, une grande cité nommée Alesia, qui devint
la métropole de toute la Gaule, et construisit
une large route qui s’élanga des cimes des Pyré-
nées a celle des Alpes, en passunt par le Rous-
sillon, le Languedoc et la Provence. »

« Les divinités célestes, dit 16 poéte Silius
Italicus, le contemplérent fendant les nuages,
et brisant les cimes de la montagne. »

Mais quand Hercule fut retourné en Orient,
la cité &’Alesia et les autres établissemens qu’il
avait fondés déchurent rapidement, et la vieille -
barbarie effaga presque toutes les traces de son
glorieux passage. ’

Le sens de cette légende est facile A saisir,
surtout depuis la publication de I'excellente
Histoire des Gaulois de M. Amédée Thierry.

Hercule n’est autre évidemment que le peuple
tyrien incarné dans un personnage idéal; ses
aventures ne sont point des fables poétiques,
mais des allégories qui traduisent, dans le lan-
gage symbolique de la mythologie, les faits
réels de l'histoire phénicienne.

Les navigateurs orientaux furent donc les
premiers hommes civilisés avec lesquels les
Gaulois contractérent quelques relations; il
fallut que les étrangers achetassent le droit de
pénétrer dans le. pays par une victoire sur les
tribus des Bouches-du-Rhone, victoire dans la-
quelle les cailloux innombrables qui couvrent
la plaine de la Crau ( Crau, ou Craie, de Craigh,
pierre), servirent de projectiles aux frondeurs
phéniciens, privés de munitions.

Les Tyriens, parvenus au comble d’une pros-

_périté commerciale dont Venise, Génes on

les communes flamandes du moyen 4ge donne-
rdient A peine une faible idée, couvraient alors
de leurs comptoirs et de leurs florissantes colo-
nies tontes les cotes de I'Afrique septentrionale
et de I'Espagne;; attirés daos le midi de la Gaule
par le désir d'y établir des factoreries et des
stations pour leurs navires, ils revinrent bien-
tt s’y fixer en grand nombre lorsqu’ils eurent
découvert les abondantes mines d’or et d'argent
que recélaient, en ces temps reculés, les Alpes,
les Pyrénées et les Cevennes; ils se livrérent
avec ardeur A Vexploitation de ces riches fitons,
aidés par les indigénes, qu'ils initiérent eo re-
compense aux élémens des arts utiles, et prati-
quérent, pour faciliter les communications, la
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vose gigantesque dont les Romains retrouvérent
et réparérent plus tard les débris.

Une partie de cesintrépides voyageurs, remon-
tant le Rhone et la Sadne, allérent chercher de
nouvelles découvertes et de nouvelles richesses
jusquedans la Gaule centrale, ou ils batirent Al¢-
sia; les autres fondérent Nemausos (Nismes), et
continuérent, outre les travaux des mines, un
grand commerce d'échanges avec les Gallo-Li-
guriens maritimes, exportant du fer, des gre-
nats, du corail, alors commun prés des iles Ste-
chades (les lles d'Hyéres), et important du
verre, des tissus, des métaux travaillés et des
. armes.

Plusieurs siécles s’écoulérent : la métropole
des Phéniciens, la grande Tyr, ayant été prise
et saccagée par les Assyriens, la puissance des
Phéniciens ne se releva pas complétement de ce
coup terrible; tous rapports cessérent peu i peu
eatre les colonies des jyives de la Méditerranée
et lintérieur de la Gaule, et ces colonies tombé-
rent successivement au pouvoir des Rhodiens, &
mesure que lactive et ingénieuse race hellé-
nique commenca de se répandre des mers Egée
et Jonienne dans la Méditerranée.

Les révolutions de la Gréce empéchérent les
Rhodiens de mettre & profit I'héritage des pos-
sessions tyriennes en Gaule, et, vers I'an 600
avant Jésus-Christ, leurs établissemens étaient
réduits A une trés-médiocre imporiance, lors-
qu'un vaisseau de la ville grecque de Phocée,
en Eolie, vint jeter l'ancre dans un golfe situé
i droite de I'embouchure du Rhone.

C’était un jour de grande féte parmi les Ségo-
briges, tribu gallique des bords de ce golfe.
Nann, leur chef, donnait un banquet public
pour le mariage de sa fille, qui devait, aprés le
repas, déclarer librement son choix entre les
prétendans A sa main. Les Gaulois et les Ligures,
assemblés en foule, accueillirent amicalement
les Grecs, et les emmenérent, a peine débarqués,
au festin de Nann,

La jeune fille, Gyptis ou Petta, parut  la fin
dn banquet, un vase rempli d’eau a la main ; elle
promena ses regards sur I'assemblée, hésita un
moment, puis, Sarrétant en face du patron du
pavire grec, jeune marchand appelé Euxéne,
elle luitendit la coupe. .

C’était aiosi que, suivant la coutume des Gallo-
Liguriens, une jeune fille désignait I'époux
qu’elle préférait.

Naaon crut reconnaitre dans cette inspiration
soudaine un ordre des dieux ; loin de s’opposer
au veeu de sa fille, il nomma sur-le-champ le
Phocéen son gendre, et lui concéda pour dot les
terres.vaisines du lieu de son debarquement.

L'heureux Euxéne ne quitta plus les rivages
ou il avait trouvé si subitement une amante et
une seconde patrie: « ll fit repartir pour Phocée
son vaisseau et quelques-uns de ses compagnons,

¢hargés de recruter des colons dans la méve-
patrie. En attendant, il travailla aux fondations
d'une ville qu'il appela Massalie (d'out nous avons
fait Marseillo en provengal et Marseille en fran-
cais); elle fut construite sur une presqu’ile
creusée en forme de port vers le midi, et atte-
nante au continent par une langue de terre
étroite (1). »

Une multitude de jeunes Phocéens quitiérent
aussitét I'Eolie, emportant avec eux des outils
de tous genres, des graines, des plants de vigne
et d'olivier, dont la cultare était encore ignorée
des Gaulois, et I'on vit promptement arriver
devant la cité nouvelle d'Euxéne, plusienrs
longues galéres A cinquante rames, portant i la
proue 'image sculptée d'un phoque, armes par-
lantes de Phocée.

Les émigrans déposérent solennellement ,
dans un temple rustique élevé A la hite, un fen
pris sur I'autel du principal temple de leur an-
cicnne patrie, et une statue représentant la
grande Diane (’Eplhése : puis ils se réunirent a
la petite colonie d’'Euxéne, défrichérent les fo~
réts des bords du golle, construisirent une
flotte, relevérert plusieurs des anciens forts
et comptoirs des Phéniciens; et Massalie, &
peine sortie de terre, devint en trés-peu de
temps, grace A son heureuse position et i Fin=
dustrie de ses citoyens, l'une des .places de
commerce les plus florissantes de la Méditer
ranée. :

Elle faillit toutefois, avant la mort de son
fondateur, étre anéantie au milieu de ses pros-
pérités naissantes. Nann, le beau-pére d’Euxéne,
était toujours resté 'ami fidéle des eolons ; mais
son successeur, Coman, animé de sentimens
bien opposés, et jaloux de I'accroissement rapide
de Massalie, résolut d’attaquer cette ville par
trahison, et d’'en exterminer les habitans. Les
Massaliotes, qui ne se défiaient nullement de
lui, étaient perdus, si une parente de Coman,
amoureuse d’un jeune Grec, n'edt révélé i son
amant le sinistre projet du chef des Ségobriges.

Les Massaliotes coururent aux armes, et,
tombant & improviste sur ceux qui comptaient
les surprendre, taillérent en piéces Coman et sa
tribu; cette victoire ne les tira pas de pé-
ril ; toutes les populations liguriennes de la Pro-
vence se levérent en masse pour venger leurs
alliés, les Ségobriges, et mirent le siége devant
Massalie.

La ville hellénique était réduite a I'extrémité :
sa perte était certaine, lorsqu'une immense
horde de Gaulois, conduite par le fameux Bel-
lovése, passa le long de la Durance, se divi-
geant vers la haute [talie, dont elle allait faire la
conquéte.

Les Massaliotes, dans leur détresse, implo-

(1) Amédée Thierry, Histvire des Gaulois.
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rérent le secours de ces formidables étrangers ;
I'éloquence grecque toucha les héros de I'armée
gallique; ils attaquérent les Ligures, les batti-
rent et les forcérent de conclure la paix avec les
Massalioles, & des conditions avantageuses pour
ceux-ci.

Massalie ne vit plns se reformer de coalition
contre elle parmi les Gallo-Ligures ; cependant
ces tribus, sobres, rusées, dures & la peine, di-
sent les historiens de I'antiquité, tout en trafi-
quant avec les Massaliotes, tout en leur fournis-
sant des ouvriers, des laboureurs, des matelots,
cessérent rarement leurs sourdes hostilités con-
tre la colonie phocéenne, Dés que se levait le ter-
rible vent &irk, ou qu'a I’horizon montait un grain
menacant, les Ligures de la cdte, audacienx
corsaires, sortaient en foule de toutes les cri-
«(ues et de toutes les anses, bondissaient sur la
cime des flots tourmentés, avec leurs petites bar-
ques et leurs radeaux soutenus par des outres,
et allaient assaillir les vaisseaux marchands bat-
tus de la tempéte.

Les nombreuses iles de ces parages étaient
autant de repaires de pirates: la répression des
brigandages des Ligures eolta une peine infinie
a la marine massaliote; en vain les Grecs s'em-
parérent des iles, construisirent dans quelques-
unes des forts, y placérent des garnisons; les
pirates se firent d'autres refuges sur le continent,
et ne cessérent que trés-tard d'infester les rivages
de lIa Gaule et de Vltalie (1).

Les Ligures du Languedoc, plus civilisés que
ceux de la Provence, employaient plus honora-
blement leur aptitude 3 la navigation; et leur
principale cité, Narbo ( Narbonne ), était depais
longtemps le centre d'un commerce maritime as-
sez étendu: ils eussent pu devenir pour les Mas-
saliotes de redoutables concurreans; mais, environ
trois siécles et demi avant Jésus-Christ, deux
grandes tribus de Belges ou Gaulois’du Nord,
les Arécomices et les Tectosages, franchirent
les Cevennes et debordérent sur tout le Lan-
guedoc. Cette invasion ruina complétement la
puissance des Ligures de la rive droite du Rhione,
tandis que des révolutions lointaines réagissaicut
au contraire de la maniére la plus favorable sur
la prospérité de Massalic.

Phocée, la mére-patrie de Massalie, i la veille
de succomber devant les armées persanes muii-
tresses de I'Asie-Mineure, fut ubandonnée par
ses habitans qui préférérent I'expatriation a la
servitude. La plupart de ces exilés volontaires
vinrent chercher un asile chez les Massaliotes,
et doublérent ainsi la population et les richesses
de la colonie devenue métropole. De grands tra-
vaux rendirent le port plus sur et plus commode :
* la ville, s'élargissant continuellement, couvrit
toute la surface de la presquile sur. laquelle

(1) Amédée Thicrry, Histoire des Gaulois.
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Euxéne avait bdii autrefois quelques centaines
d’habitations; et une forte muraille, flanquée de
nombreuses tours, isola la péninsule du continent
et protéga le port. ' '
Massalie, quoique vaste et populeuse, n’offrait

. pourtant pas encore l'aspect grandiose et mo-

numental qui caractérisa plus tard les villes de
la Gaule romaine : quelques édifices publics, quel-
ques temples seuls, revétus de marbre et cou-
verts de (uiles, surgissaient parmi des maisons
de bois et de chaume.

Dés cette époque, Massalie était déja une puis-
sance maritime du second ordre, et ne craignit
pas d’'entrer en lutte avec les Carthaginois, dont .
les intéréts étaient en contact avec les siens. Les
Massaliotes eurent I'avantage dans quelques ren-
contres navales, étalérent sur leurs places publi-
ques les dépouilles de la fiere dominatrice des
mers; et Carthage, que d’zutres embarras em-
péchaient sans doute de-réunir toutes ses forces
pour accabler sa jeune rivale, accepta nn traité
imposé par Massalie.

Les Massaliotes puisérent dans leurs succés
une confiance ¢t une ardeur tonjours croissan-
tes : la sécurité que leur inspira la protection des
dieux, manifestée par de si constantes faveurs,
donna une forte impulsion A leur esprit aventu-
reux et calculateur tout i la fois. Tout le rivage
de Gaule et d’Espagne, depuis Monaco jusqu'a
Denia (dans le royaume de Valence), se couvrit
d'établissemens massaliotes qui grandirent avec
rapidité, et, de simples factoreries, s'élevérent
au rang de belles et riches cités maritimes; les
derniéres colonies rhodiennes, Rhodanousia (si-
tuée & I'ouest de 'embouchure du Rhéone appelé
alors Rhodanos, et Rhoda (Roses en Catalogne),
enveloppées par les possessions massaliotes, se
rangérent d’elles-mémes sous le patronage de la
grande ville phocéenne. Vingt places importan-
les, les unes d'origine phénicienne ou rhodienne,
les autres de fondation nouvelle; le port d'Her-
cule Monzecos (Monaco) ; Niccea (Nice) ; Antipolis
(Antibes); Athenopolis (la ville d’Athéné ou de
Minerve; elle n’existe plus); Olbia (Eaube);
Taurocntion (le Bras de Saint Georges et I't-
viscat); Héraclée Cacabaria (Saint-Gilles); Rho-
danousia; Agathé Tuché ou Bonne Fortune
(Agde) ; Rhoda (Rnses) ; Emporion (Empurias) ;
Halonis; Dianion (Denia) furent les entrepdts et
les succursales de Massalie. Les Massaliotes éle-
vérent de plus nombre de forteresses aux bords
de la mer et dans les iles, ponr protéger leur
commerce, et plusieurs tours pour servir de pha-
res, entre autres une trés-célébre prés de labarre
du Rhéne.

Le commerce de I'heureuse république ne
prospérait pas moins dans l'intérieur de la Ganle
que sur les bords de la Méditerranée : remon-
tant du Rhéne dans la Sadne, puis de L gagnant
(acilement la Seine et la Loire, les trafiquans
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massaliotes semérent le long de toutes les gran-
des riviéres des comptoirs nombreux, ot ils ob-
tenaient, en échange des productions du midi et
de lorient, celles des diverses régions de la
Gaule et de la Grande-Bretagne.

Massalie, tonte livrée & la fievre des voyages,
des courses maritimes, des spéculations indus-
irielles, ne voyait peut-8tre point encore fleurir
dans son sein ces académies, ces écoles litté-
raires, qui plus tard, durant les longs loisirs de
la domination de Rome, lui valurent le titre de
seconde Athénes; mais les sciences exactes y
étaient cultivées avec éclat, et beaucoup de ses
citoyens se distinguérent par leurs travaux sur
les mathématiques, l'astronomie, la physique,
la géographie, la mécanique, et sur toutes les
connaissances applicables 4 la mavigation. « Le
»Massaliote Pythéas, contemporain d’'Alexandre
sle Grand, déterminala latitude de sa ville natale
sd'aprés Vombre du gnomon; et I'exactitude de
»ses calculs a surpris les savans moderues, qui
'ne différent avec lui que de quarante se-
»condes. 1l fut aussi le premier qui constata
»la relation des marées avec les phases de la
»lune (l). »

Voyageur audacieux et infatigable, Pythéas
exécuta l'une des plus vastes expéditions de
lantiqnité : il fit le tour de la plus grande partie
de I'Europe, depuis les bouches du Tanais dans le
Poot-Euxin jusqu'a la Scandinavie, en parcou-
rant toute la Méditerranée, tournant I'Espagne,
et remontant de I'Océan Atlantique dans la mer
du Nord : on prétend méme qu’il parviut jus-
qu’au cercle polaire.

L’exagération de ses récits et I'étrangeté de
ses systémes discréditérent cet homme remar-
quable chez les anciens, moins scrupuleux pour-
iant d'ordinaire en fait de merveilleux; mais
la perte dec ses ouvrages, dont il nous reste &
peine quelques fragmens, n’en est pas moins trés-
digne de regret. Les principaux étaient le Périple
du monde (voyage' autour du monde) et le Livre
de I'Océan.

Un autre Massaliote, Euthyménés, s'illustra
vers le méme temps par un voyage de décou-
vertesur les cotes d'Afrique au-dela des Colonnes
d’Hercule (le détroit de Gibraltar). En ces iges
reculés, olt la méthode analytique, I'observation
patiente des faits et l'expérience d’une longue
suite de siécles n’avaient point encore ouvert
aux sciences naturelles leur véritable voie, les
hommes les plus instruits et les plus judicieux
admettaicat souvent de singuliéres hypothéses
pour expliquer les phénomenes de la nature.
Euthyménés, d'accord avec beaucoup de philo-
sophes et de physiciens grecs, attribua la dou-

ceur des eaux de 1'Océan méridional A la

(1) Amédée Thierry, Histoire des Gaulais.
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proximité du soleil qui leur donnait une sorte de
coction, et les inondations périodiques du Nil,
aux vents étésiens qui, refoulant pendant un
certain temps les eaux du fleuve vers sa source,
les laissaient ensuite retomber avec violence,
lorsqu’ils cessaient de souffler.

Le gouvernement de Massalie était une aristo-
cratie moitié héréditaire, moitié censitaire, les
citoyens jouissant d’une certaine fortune ayamt
droit de siéger dans le grand conseil des Ti-
moukhes & c61é des patriciens, descendans des
fondateurs de la cité. Quant & la religion, l'illus-
tre colonie phocéenne I'avait empruntée & la
Gréce, sa mére-patrie: trois divinités principa-
les étaient honorées par les Mussaliotes, ect
passaient pour présider aux destinées de la ré-
publique; savoir : la Diane d’Ephése, divinité
d'origine orientale et symbolique, dont le culte
secret voilait sous ses mystéres la déification des
forces créatrice et protectrice de la nature;
Minerve, sous le nom hellénique d’Athéné; et
I'’Apollon delphien.

Apollon, et non pas Neptune, était chez eux
le Dieu de la mer et des nautonniers : son culte
était souillé d’'une de ces coutumes cruelles qu’on
retrouve, comme des vestiges inelfacés de la bar-
barie primitive, dans les rites religieux des peu-
ples les plus policés de I'antiquité.

¢ Toutes les fois que les Massaliotes étaient
tourmentés de la peste, rapporte le satirique
Pétrone, un indigent se présentait afin d’dtre
nourri une année entiére de mets délicats, aux
frais du trésor public. L'année écoulée, cet
homme, orné de verveine et de vélemens sa-
crés, élait promené par toute la ville avec des
exécrations, pour que les maux de la cité re-
tombassent sur lui, puis on le précipitait du
baut d'un rocher dans la mer. »

Lorsqu’éclalérem les fameuses guerres pu-
niques, le role de Massalie ne pouvait étre dou-
tenx : comme son intérét le lui prescrivait, elle
embrassa chaleureusement la cause de Rome,
puissance territoriale dont elle pensait n’avoir
rien a craindre, contre les Carthaginois, qui as-
piraient 3 I'empire exclusif de la Méditerranée.

La chute de Carthage sembla le triomphe de
Massalie, non moins que celui de Rome : Massalie
héritadu commerce de Carthage dans tout I’Occi-
dent, comme elle avait hérité des colonies de
Tyr et de Rhodes en Gaule : puis les prodigieu-
ses conquétes des Romains ouvrirent aux navires
massaliotes les mers orientales de Gréce et de
Syrie ; et la république phocéenne, par I'im-
mense développement de sa puissauce et de ses
richesses, égala un moment l'antique splendeur
de la Phénicie.

Nous jetterons un coup d'ceil, dans un second
article, sur les causes qui firent décliner assez
promptement cette éclatante fortune, avant de
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passer aux fastes des tribus maritimes de la
Gaule occidentale.
Henny MaRTIN.

La Caronade”.

Clest une bizarrerie remarquable dans ce
siécle réputé celui de la philantropie, que l'art
ait doté 'humanité de I'une des machines les
plus destructives qui soient sorties de la pensée
des hommes.

La caronade, canon terrible, d’'un nouveau
modéle, la caronade, appelée aimsi du nom de
son auteur, I'Ecossais J. Caron, est une modi-
fication du canon ordinaire, et inventée pour étre
employée spécialement 3 bord des vaisseaux de
guerre. )

Cette piéce d'artillerie, par sa conformation
seule, a, sur le canon, plusieurs avantages
trés -appréciables dans sa spécialité. Elle est
moins matérielle, par conséquent moins nuisible
3 la stabilité des vaisseaux et i la solidité du
pont qui la supporte; plus manceuvrable avec
moins de bras qu'un canon de méme calibre, elle
recoit un boulet trois fois aussi gros que les canons
ordinaires de la méme pesanteur. Ce dernier
avantage est tel, qu'il triple la force guerridre
d’un navire, en lui permettant de porter une ar-
tillerie d'un calibre deux fois plus fort que celui
qui lui est assigné par sa construction.

La caronade, & dire vrai,’a un désavantage,

comparée & I'ancien canon; c'est celui de ne pas
lancer son boulet i une aussi grande distance;
mais cet. incorvénient, loin avoir été une objec-
tion pour I'emploi de la caronade sur les vais-
seaux, a plutdt contribué a faire adopter I'nsage
de ce terrible instrument de mort; en effet,
cette moins grande portée a nécessité le rappro-
chement des vaisseaux combattans ; et_cette cir-
constauce sert convenablement l'impatience et
I'ardeur des marins; les coups deviennent plus
sirs et plus fréquens; le ravage plus grand, la
fin des combats plus prompte.

La gravure trés-exacte qui accompague cette
description peut daenner une idée parfaite de la
caronade. Sa forme n'est pos aussi élégam-
ment modelée que celle du canon; I'ceil est cho-
qué de la dispraportion entre le raccourcisse-
ment de la piéce et le diamétre renforcé de la
culasse; mais on présume, par la grosseur de
cette culasse, des diamgires de I'dme et de la
bouche.

L’affist de la caronade a regu les modifications

/1) Nous décrivons ici I'ancienne caronade; plus tard nous
indiquerons les améliorations que cette arme a subies.
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que nécessitent la forme de la piéce, et les
efforts plus grands produits par chaque explo-
sion. La caronade n'a pas de bras ou tourillons
pour reposer sur son affit, elle est supportée

“par son milieu au moyen d'un boulon-tourillon

en fer, qui repose par ses extrémités dans des
crapaudines fixées sur les flasques de I'affit,
aprés avoir passé dans un dez saillant en-dessous

.de la piéce, et faisant corps avec elle. Dans

cette position, la caronade est trés-librement
balancée pour recevoir les inclinations requises
par le pointage.

L'exercice d'une caronade sur un affit rou-
lant, comme celle dont nous donnons la gravure,
et dont le boulet est supposé peser douze livres,
exige six canonniers pour sa manceuvre : un
chef de piéce, quatre servans, un pourvoyeur.
Le chef de piéce est le canonnier le plus expéri-
menté des six; ses fonctions exigent un grand
tact, fruit d'une longue habitude et de nombreu-
ses expériences; c'est lui qui dirige les coups de
sa caronade. Parmi les quatre servans, il y a
celui qu'on appelle le chargeur : ses fonctions
consistent A placer et bourrer dans la piéce la
poudre et les projectiles. Ce doit 8tre ua homme
de courage et dadresse; il est le plus exposé
de tous les servans, en ce que, pour charger la
caronade, il lui faut se placer presque devant sa
bouche, et comme il peut arriver que quelques
parcelles enflammées, restées dans I'ime de la
piéce aprés un coup tiré, embrasent la nouvelle
gargousse au moment qu'il la refoule, il est ex-
posé & &ire emporté et broyé par I'explosion;
d'ailleurs, le chargeur étant forcé de se mettre
en dehors du sabord ou embrasure, pour char-
ger la caronade, il présente son corps & décou-
vert A la mousqueterie de I'ennemi.

Les trois autres servans assistent le chefl de
piéce dans le pointage de la caronade, et dans
son maintien contre les mouvemens et le roulis
du vaisseau.

Le pourvoyeur est ordinairement le moins
expérimenté des six canonniers; son nom vient
de ce qu'il est chargé de pourvoir continuelle-
ment la caronade de poudre. Aussitot qu'il a dé-
livré celle qui lui a été confiée, il court en cher-
cher une autre aux soutes; il la renferme dans un
étui en cuir appelé gargoussier, et prévient le
chef de piéce de son retour i son poste.

Tout ce qui vient d'dtre dit des fonctions des
servans, sont celles affectées spécialement i
chacun ; mais il en est une qui leur est commune:
ce sont, lorsqu'il faut agir de force pour rentrer
la caronade aprés qu'elle a tiré, les dispositions
et les efforts nécessaires pour la placer en po-
sition d'8tre rechargée, et pour la remettre en
Datterie aprés qu'elle a regu sa charge. Pour
cette manceuvre ils agissent ensemble sur des

appareils disposés pour cela, et qu'on appelle
palans. *
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Le palan est un appareil trés-usité dans toutes
les ceuvres de force, et surtout en marine, pour
wultiplier la puissance des hommes lorsqu'ils
remuent on élévent des fardeaux d’'une grande
pesanteur. 1l se compose de deux poulies, & un
ou plusieurs rouets, renfermés dans ce qu'on
appelle la caisse de la poulie, et tournant sur un
essieu commun qui s'appuie par ses extrémités
dans I'épaisseur des cotés de la caisse. Un cor-
dage passé sur ces rouets, par des retours
correspondans, unit les deux poulies, et com-
plcte le systéme. Sil'une des poulies est adaptée
au moyen d'un croc sur le corps & mouvoir, et
que I'autre poulie soit également adaptée & un
point fixe, comme une muraille, il est clair
qu'en agissant avec force sur le cordage, les
deux poulies tendront a se réunir, et par consé-
quent le corps en mouvement tendra vers le
point fixe. Plus les rouets sont multipliés, plus
la force des hommes agissans est augmentée,
mais plus aussi le temps nécessaire pour la réu-
nion des deux poulies augmente dans le méme
rapport, ou, ce qui est la méme chose, plus le
corps & mouvoir se meut lentement ; ainsi, si les
hommes agissent plus facilement, il faut quils
sgissent plus longtemps.

Pour metire la caronade en batterie ou au sa-
bord, les servans usent de deux palans, un pour
chaque cdté; chacun d’eux est croché par sa
poulie simple & un piton sur 'arriére de 'affut,
la poulie double dans une doucle plantée dans la
muraille du navire, prés du sabord. Les canon-
niers, pour remetire leur piéce en batterie
bord d’un vaisseau, rendent cetle manceuvre
moins pénible, en profitant avec tact des incli-
naisons du vaisseau favorables i leur manceuvre ;
quelquefois méme, par cette seule inclinaison,
la pi¢ce, quelque lourde qu’elle soit, se rend au
sabord d’elle-méme sur ses roulettes.

I ne faut qu'un palan pour mettre la piéce en
retraite afin de la charger. Celui-ci a 'une de
ses poulies fixée derriére et au bas de l'affit, ct
I'autre poulie en arriére I'est 2 un anneau atta-
ché au pount, un peu en arriére de la caronade.
Le recul de la piéce, aprés avoir tiré, aide beau-
coup cette manceuvre.

On remarque aussi, dans la gravure, un gros
cordage dont I'un des bouts est fixé par un gros
neud 4 un anncau enfoncé dans la muraille du
vaisseau, prés du sabord, et dont I'autre bout,
qui n’est point en vue, a été passé dans le trou
d’'une piéce de fer qui fait corps avec la caro-
nade, pour aller se fixer de la méme maniére &
la muraille du vaisseau, de Vautre coié de la
caronade. Ce gros cordage est appelé brague, et
sert 4 contenir la pi¢ce dans son recul, aprés
qu'elle a tiré, et i limiter ce recul. La résistance
vpposée par la brague au recul de la caronade,
communique 3 la muraille du vaisseau un ébran-

lement nuisible & sa solidité : encore, dans la

gravure ci-jointe, cet ébranlement est en paruc
amorti par le recul que ce genre de brague
permet a la piéce; mais il est une installation de
brague qui ne permet aucun recul, et qu'on
appelle brague fixe : alors la secousse transmise
a la charpente du navire est d’autant plus vio-
lente, qu’elle est plus immédiate, et leurs ré-
pétitions ruineraient promptement le bitiment.
Mais il importerait peu qu'un navire ne put ser-
vir aprés un combat, s’il avait vaincu dans ce
combat; au moins telle est la maxime des An-
glais.

D’autres instrumens servent i la manceuvre
de la caronade: deux leviers, I'un en bois appelé
anspect, 'autre en fer appelé pince, servent a
embarrer sous les flasques de I'affut, pour faci-
literle pointage, a droite ou & gauche ; a balancer
la piéce sur son boulon de support, pour diri-
ger son axe en haut ou ¢n bas dans le pointage.
Un coussin et un coin en bois servent & soute-
nir la culasse de la caronade, et & maintenir le
pointage.

Le chef de piéce est armé d’une corne d¢’a-
morce, qu’il porte en bandouliére de gauche a
droite : cette corne est remplie de poudre pour
amorcer la caronade ; d’une petite boite en fer-
blanc qu’il porte devant lui par une courroie en
ceinture : cctte boite est remplie d'étoupilles,
espéce d'artifice qui sert & amorcer plus promp-
tement; d'une sonde et d'un dégorgeoir pour
dégorger la lumiére de la piéce et percer la gar-
gousse lorsqu’on charge la caronade.

L'ustensile qui compléte I'armement d’une
caronade, c’est la platine, espéce de batterie
de fusil (car les canons des vaisseaux, ceux
méme dont les boulets pésent 48 livres, portent
des batteries comme celles des fusils de l'infan-
terie). Cette platine d’un travail parfait, et faite
en acier ¢t en cuivre, s'adapte au canon contre
une plate-bande faisant corps avec le canon, et
placée prés de la lumiére. Elle y est fixée inva-
riublement au moyen de deux vis & écrou et i
téte. Son bassinet se remplit de poudre com-
muniquant 3 'amorce de la piéce. Son chien,
garni d’une pierre de silex, s'arme comme celm
d’un fusil. Tout le mécanisme est recouvert par
un emboitement en cuivre, et est mis en mou-
vement par une gachette extérieure a laquelle est
attachée une ficelle, dont la longueur permet
au chef de piéce qui la tient a la main, de se pla-
cer en arriére de sa caronade, hors de portée
de son recul, pour de I suivre son pointage; et
lorsqu’il le trouve bon, un coup sec donné 4 cette
ficelle fait partir le coup, sans intervalle entre
Fimpulsion du boulet et le sentiment d'un poin-
tage exact. :

La manceuvre d’'nne caronade exige moins de
temps et moins de bras que celle d'un canon. La
caronade 2 brague fize, de quelque calibre qn'elle
soit, ct il y en a de 60 livres, n’a besoin que de



a2

trois hommes et un pourvoyeur pour étre ma-
neuvrée, et peut tirer un coup par minute. C'est
beaacoup si I'on considére les mouvemens con-
tinuels d’un vaisseau. Qu’on juge par cette suc-
cession rapide de coups tirés par 40 ou 60 bou-
ches a feu de ce modéle, et tirés A une distance
si rapprochée, quil n’est plus nécessaire de
pointer pour que tout coup soit bon; quon se
figure dans un combat de 4 ou 8 heures la mul-
titude de projectiles lancés par les larges bou-
ches de ces machines terribles! Si I'on connatt la
forme hideuse des projectiles employés dins les
caronades, tels que les boulets ramés avec leur
harre qui les unit, les boulets enchaines, les quar-
tiers de cylindre en éventail, les grappes de raisin
dont chaque grain est un biscaien d’une livre,
les boites de mitraille contenant toutes sortes de
ferrailles oxidées, et jusqu'a des tessons de bou-
teilles, qu’on se figure Lous ces corps lancés, sif-
flans et bondissans dans une foule d’hommes
amassés sur un espace étroit et boisé; coupant,
cmportant, abattani les cordages, les poulies,
les mats ; les éclats, qui écrasent dans leur chute
tournoyante les hommes épargnés par cette pluie
de fer; qu’on se figure enfin le carnage horrible
et le ravage effrayant causés par les caronades,
et qu'on décide, A 'aspect de cette scéne de déso-
lation si rapide, si le génie de I'homme est plus
puissant pour le bien ou pour le mal.
P. Luco,

Capitaine au long-cours.

-+ o Matelot,

Vous voyez ces deux hommes qui se promé-
nent sur le quai de Toulon, A quelques pas d'un
groupe d’embarcations, recouvertes de leurs ten-
tes sous lesquelles dorment quelques canotiers;
ce sont deux marins, typesdes deux grandes ya-
riétés qui partagent I'espéce matelot.

L’un, jeune, souple, délié, assez beau gargon,
vous plait par la coquetterie de son costume;
I'autre, vieux, mais solide encore, a une gravité
originale que vous n’avez jamais rencontrée chez
un homme du peuple, dans une profession qui
n’est pas celle de la mer. Celui-ci est le matelot
d’autrefois, le premierestlematelot d'anjourd’hui.

Pendant qu'ils causent, examinez la différence
de leur vétement.

Le jeune est tout endimanché ; pantalon blanc
qui serre le corps au-dessus des hanches et nad-
met plus les bretelles; ceinture bleun de cicl, —
élégant accessoire qu'un capitaine fashionable a
donné A I'équipage de son canot ;—Dbas bleus bien
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propres dans des souliers épais, mais bien cirds ;
chemise blanche, froncée au bas du bras et re-
tenue par un poignet d'étoffe de coton blanc bor-
dée de wrois lacets blancs ; cravate de coton rouge
tournée autour du cou, arrétée par un neeud cou-
lant et sortant, sur le devant de la poitrine, de
dessous le col de la chemise, bleu comme les
poignets, et comme eux bordé d’un-triple lacet.
Les bouts de la cravate ne flottent point an vent ;
ils sont systématiquement contenus, le long de
la fente pectorale de la chemise, par deux ganses
de coton attachées A une double bande bleue,
qui en compléte I'ornement. Un chapeau de
paille jaune, non pas tressée, mais cousue en
spirale par celui qui le porte, est sur la téte
de notre homme; il est légérement incliné &
droite ; au-dessus de Il'eeil gauche tombent
les bouts noirs d’un ruban qui entoure la ca-
lotte basse de ce petit couvre-chef doublé de
bleu. Un bouquet de fleurs d’oranger, de gre-
nades et de roses placé sur le chapeau jette au
vent ses parfums délicats, que la brise du soir
nous apporte.

Ce bouquet est un signe de [éte. Le capitaine
du batiment sur lequel le jeune matelot est em-
barqué a re¢u aujourd’hui des dames a son bord,
et il a paré sa frégate, son canot et ses canotiers;
sa frégate, vous ne la verrez point; vous ne
verrez point sa galerie décorée de jolis tapis et
de vases quont remplis de verdure et de fleurs
les bastides qui entourent la rade ; mais le ca-
not, le voild, contre le débarcadére de la pa-
tache. Vous le reconnaissez i son tentelet d'une
toile éblouissante de blancheur; 4 son petit mae
de pavillon, que couronne un paquet de roses
fanées par la chaleur d'une journée de mai; a
ses nageurs, couchés sur leurs bancs, on ils at-
tendent en causant, en chantant, en fumant, le
moment du retour 3 bord. Ils ont rapporté a
terre les jolies convives du capitaine, et, a la
fraicheur de la nuit commencée, ils regagneront
la frégate avec leur commandant, qui, demain
matin, doit prendre la mer pour retourner dans
le Levant.

L’autre matelot ne ressemble guére a celui
dont vous venez d’examiner curieusement la toi-
lette: c'est un vieux cheniqueur de I'Océan, un
Breton renforcé, qui navigue depuis son enfance,
n'a pas mis le pied & bord d'un batiment de
guerre depwis la paix de 1813, et continue sbn
métier sur un brick du cemmerce, poussé dans la
Méditerranée, non par le souffle impérieux d'un
vent contraire, mais par quelque chose de plus
impérieux que le gros temps, la volonté de I'ar-
mateur de Saint-Malo a qui il appartient,

Ici, point de chemise faraude au collet bleu;
point de zone d’azur autour de la taille; point de
joli chapeau enrubanné et fleuri comme celui
d’'un pétre suisse ou d’'un berger francais de
Watteau! Un gros bonnet de laine brune, rem-
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placé les jours de féte par le classique chapeau
de cuir bouilli; une culotte de grosse toile, dont
la rousseur originelle est cachér sous une couche
assez épaisse de goudron; des bretelles de li-
siéres, el sur une chemise impure que le savon
de Ma:seifle n'a pas touchée, — I'occasion était
belle pourtant! — une grosse chemise de laine
tricotée, blunche autrefois, ce qui n’est plus
guére visible, et rayée en travers de bandes
rouges : voild ce qui compose l'ajustement de
cet ancien serviteur de I'Ewat. Mousse de la
compagnie des Indes, novice sous la Ré-
publique et matelot sous I'Empire, il a salué
toutes les terres que baigue le vaste Océan; il a
couru toutes les mers, il a eu part & dix com-
bats, et jamais il n’a pu dépasser le grade de
quartier-maitre, dans un temps ol la fortune
menait vent en poupe tant de gens i de hautes
digoités ! C'est que I'avenir du matelot est bor-
é; il I'était surtout alors que I'éducation, j’en-
tends la premiére éducation, était fort rare chez
les marins de la classe de celui-la.

Au reste, son ambition ne s’est point révoliée
contre un malhear qu'il a va si commun parmi
ses amis et ses fréres de la cdte bretonne. Fils et
petit-fils de simples matelots, il a porté, & bord
des vaisseaux de guerre, le silflet d’argent qui
commande, et il I'a abdiqué sans regret quand
il a dd monter sur un navire marchand. Que lui
importerait, i lui, le large galon du contre-
maitre d’équipage, sergent-major dans une com-
pagnie de matelots, ou l'épaulette d’adjudant,
qui décore le premier maitre! Ce qu'il lui faut,
Cest, aprés une bonne campagne, une douce
existence reposée & Roscof, au Croisic, 2 Cher-
bourg ou a Recouvrance; une large provision
de tabac tordu, le bétel du navigateur; une pipe
i la courte queue, déliciensement puante, noire
et culottée ; le modeste vin de la taverne ot I'on
va tous les soirs se raconter, pendant la veillée,
ses plaisirs, ses dangers, les manceavres qu’on
a faites, la jeunesse vive, pussionnée, tapageuse,
qu'on a passée dans I'Inde, aux Amériques ou
dans les ports de cette bonne France. Il lui faut
l'eau-de-vie qui porte effrontément, sur la bou-
teille de 'hdtesse, le nom respectable de Cognac;
en vétement propre le dimanche : pantalon et
veste bleus, gilet rouge et cravate de couleur;
et pour la fin de sa carriére, I'assurance d’une
pension de retraite payée par la caisse des In-
valides de la marine, cette grande tontine que
le gouvernement doit respecter toujours comme
une croyance, car elle est I'avant-dernier espoir
du matelot de l'inscription; le dernier, vous le
connaissez. .

Le vieux marin au bonnet brun a conservé la
tradition dévote de ses prédécesseurs; il sus-
pendrait encore I'image de son navire & la voute
d’une chapelle; le jeune matelot an chapeau de
paille est plus du siécle, §'il a des superstitions,
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ce sont celles qu'il tient de son pére le culiva-
teur ou l'ouvrier de je ne sais quel village de
lintérieur; elles n'ont pas éié nourries au bord
de la mer. Il a ses prejugés comme ses chan-
sons, ses liistoires et son patois, qui différent
du patois, des histoires et des chansons du ma-
rin de la cote.

Aussi, tout-d-fait étranger 3 la marine quand
il y arrive en descendunt de ses montagnes du
Jura ou de I’Auvergne, il lui est presque étran-
ger encore quand il la quitte. La conscription
I'a jeté par force sur un bitiment; le besoin de
revoir son pays méditerranc, et le désir de re-
prendre la profession de sa jeunesse {il avait
nécessairement un état i vingt ans), I'arrachent
au pavire et au port aussitdt que la loi pro-
nonce sa libération. Ou bien, autrement, il conti-
nue, par un réengagement, la vie qu'il a menée
sans amour, pendant sept ans environ, et qu'il
voit chérir par I'enfant et le vieillard qui la finis-
sent, comme ils I'ont commencée, prés des gré-
ves que bat le flot du large.

Muis ce passuge dans une carriére qu'il n'a
paschoisie, comment le matelot de I'intérieur le
supporte-t-il? Assez philosophiquement, en
général, je vous assure :les regrets qu'il peut
avoir, les souvenirs qu'il a gardés de son an-
cienne existence, lui reviennent bien quelque-
fois au cceur; mais il se résigne, et la-diversité
des devoirs qu'il a & remplir lui est une utile
distraction. Comme le soldat, le matelot du re-
crutement paie sa dette a la patrie avec dé-
vouement, avec courage, avec une abnégation
assez compléte de ses golts antérieurs ; mais il
ne se passionne pas pour la marine, qu’il a con-
nue trop tard. Il est assez fier d'étre marin,
parce qu'il comprend tout ce qu’il y a de nobles
périls dans I'exercice de son métier actnel;
mais il est heureux de songer qu'il quittera un
jour, un jour qui n’est pas bien loin, I'épissoir
avec lequel il travaille au gréement du vaisseau,
véritable auberge flotiante ol il n'est établi que
provisoirement, pour la hache ou la scie dont
il se servira dans I'intérét de son établissement
véritable, de sa maison dela ville on des champs,
Quand il passe sa vareuse, blouse blanche et
courte qui doit garantir ses vétemens des m3
culatures da goudron, il se fait geut-étre illu:
sion, parce qu'elle lui rappelle sa blouse campa-
gnarde ; mais cette joie n'est guére de durée :
un commandement se fait entendre, et la langue
spéciale dans laquelle il est formulé, langue
bien belle, bien riche, bien énergique pour qui
I'a étudiée et en comprend I'admirable lace-
nisme, luiremet en mémoire et le lieu oin il est,
et le devoir auquel il faut obéir, ’

Tout ce qui afflige le matelot de l'intérieur
est & peine senti par celui des cdtes. Il regrette
peu sa famille, parce que dés I'enfance il I'a
quittée, et qu’il est entré dans la gra;de fa-
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mille maritime, ol on l'aime aussi. 1l regrette
peu sa cabane de pécheur ou sa maison de la
petite ville dont les lames venaient Iavel: le
pied, parce que la cabine d'un sloop ou d'une
tartane le regut quand il conrmenca & marcher,
i voir, A se plaire quelque part; parce que la
barque de son pére balancée par la vague et le
vent fut son berceau véritable. Il regrette peu
la terre, parce qu'il ne la connalt que par quel-
ques reliches, par des séjours courts et peu
fréquens dans son petit endroit, lequel étant
tout maritime ne change dailleurs presque point
ses habitudes. ’ .

Ce n'est pas qu'il soit indiflérent & des plaisirs
qu'il peut trouver seulement dans les villes et
les ports; ce n'est pas qu'il ne se plaise & devi-
ser, les coudes sur la table d’un cabaret, en bu-
vant avec quelque ancien de la cale; 4 conduire
aux fétes de village sa mafiresse, dotée des
économies d'une campagne, qui Font vétue d’une
belle robe d'indienne et coiffée d'un haut bon-
net garni de dentelles; & embrasser ses vieux
parens, qu'il quitte toujours, depuis bien desan-
nées, sans avoir trop l'espérance de les revoir
au retour. Assurément, il n’est pas sourd a ces
voix de la nature, il n'est étranger 4 aucun des
sentimens qui se partagent le ceeur humain;
mais il y a au monde quelque chose qui rem-
place en lui les affections dont son camnarade
le matelot du recrutement ne peut se détacher:
c'est la navigation, c'est la mer.

Il lui faut I'existence du navire, agitée et in-
souciante, pleine d’émotions, de terreurs, de
grands spectacles, et heurease par une certaine

- uniformité monacale qoi domine ses chances
-diverses. Et s'il en a besoin, ce n’est point pour
-satisfaire 2 cette soif de poésie qui veus tour-
mente, vous, quand vous songez i faire un
tong voyage & travers les Océans; car il ne sait
ce que c’est que la poésie, il n’analyse pas fine-
ment ses sensations; il jouit sans chercher i
définir sa jouissance. La peine, le danger, les
privations, la douleur, il les tient bien pour ce
qwils sont; il lui arrive sans doute, quand il
est dans des situations ol sa vie est fortement
engagée, de songer & la terre, en maudissunt
FVinstinct qui le raméne incessamment sur un
" vaisseau; mais la tempéte une fois calmée, les
avaries réparées, il a presque honte d'um mou-
vement qu’il traite alors de faiblesse; et sem-
‘blable & ces hommes que I'amour et la fortune
“ont éprouvés par les chagrins les plus cuisans,
et qui trouvent cependant encore des raisons
ingénieuses pour excuser ees deux ennemis
acharnés, il se rattache am métier qu'il avait
déserté un instant par la pensée, 1l rit de I'orage
et se fait des autres professions, comparées a la
sienae, une peinture si volontairement exagé-
rée, si ridicule, qu'il s'accuse comme d'une }i-
chetée d'avoir pu jeter un soupir i la terre, un re-
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gret & la paisible acuvité du laboureur ou du
citadin,

Si différens qu'ils soient de caractére, d'habitu-
des,de maurs, nos deux matelotsvivent fort bien
ensemble. Une grande intimité ne s'établit jamais
entre eux ;il y a toujours uneccrtaine conscience
de supéiiorité de la part de celui que som
origine a fait homme de mer, et une délérence
instinctive de la part de l'auire, qui n’est ma-
rin que par hasard; cependant les relations sont
assez umicales, et une franche et loyale camara-
derie nait de leurs rapports de tous les instans.
La communauté des privations et des dangers
éléve le matelot de lutérieur jusqu'a la hauteur
ou I'autre se croit haussé par sa nature toute
maritime ; cette circonstance égulise & peun prés
leurs conditions. Au reste, lacapacité est un peu
vaniteuse, elle se fait un devoir d'étre indul-
gente et protectrice, conseils, consolations,
secours, quand le marin du recrulement en a
besoin, il les trouve chez le matelot des classes,
qui a toute la prépondérance de l'ancienuneté,
lavantage de I'expérience et une bienveillance
quasi - paternelle. Le matelot classé, combien
pendant sa longue carriére aura-t-il vu passer
dans les cadres de la flotte, de ces marins sans
vocation qui prennent seulement la mer et le
navire en patience? Combien aura-t-il vu se re-
nouveler ses amitiés avec des hommes dont
huit années i peine complétent le priisent et
avenir maritime ? et comment ses amitiés pour-
raient-elles étre bien fories pour ces espéces de
passagers doat il sait qu’il se séparera néces-
sairement et qui ne doivent pas vieillir avee
li? Qu'ils s’aiment entre eux! entre eux s'aime-
ront aussi les matelots de l'inscriptionmaritime ;
cenx qui dans les quarante années de leurs cour-
ses navales se reacemireront sous tous les mé-
ridiens, dans toutes les latitudes; ceux qui for-
ment use véritable franc-magonnerie, un com-
pagnonwage, eu platdt une tribu, errante tant
que dure la jeunesse, mais qui retrouve, quand
la vieillesse est venue, ses anciens, ses tradi-
tions et ses villages établis des dunes de Dun-
kerque aux gréves des bouches du Rhone!

Le matelot du recrutement, quand la loi I'a
conduit 2 us port, est entré dans une compagnie
provisoire ou on I'a dégrossi. On lui a enseigné
12 les premiers élémens de son nouveau métier;
on I'a formé A la discipline sévére sous laquelle
il vivra jusqu'a son licenciement. Ce temps de
premiére épreuve a duré six ou huit mois, aprés
lesquels il a é1é embarqué. I fait partie aujour-
d’bui d'une compagnie des équipages de ligne,
o le vieux matelot entrerait demain si 'Etat ré-
clamait ses services.

Car ce vétéran aux oheveux gris, a la figure
plissée et basanée, aux mains ridées et calleuses.
au dos déj voiuté par de longues fatigues, il

.doit encore 3 la patrie prés de dix années de
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son travail. Il recut des blessures dans la der-
piére guerre; et si la guerre vient de nou-
vean, laloi vent qu'il ait encore du sang pour
arroser les lauriers dont la marine ombragera
le pavillon national.

Ce n'est qu'd soixante ans qu'il sera quitte
envers la France d'une dette contractée d’sbord
volontairement par lui & I'age de dix-huit ans.
€omme il naviguait depuis son enfunce, il a
déclaré alors que, loin de renoncer 4 la mer,
il voulait continuer a bourlinguer; et le commis-
saire de marine I'a inscrit sur la liste des ci-
toyens qui, 3 toute réquisition du gouvernement,
doivent é&tre préts & monter sur un des batimens
de I'Etat, et composent ce qu'on appelle les
classes; les classes, le véritable élément de la
floute (classis). :

Une infirmité pourrait seule lui rendre sa li-
berté; tant qu'il sera valide, il ne sera point
déclassé. On ne I'embarquera sur un vaissean
de guerre, on ne le rangera dans une compa-
gnie d'équipage de ligne que duns un besoin
trés-pressant ; mais si ce besoin se fait sentir,
il ”’aura pour excuse nises navigations ancien-
nes, ni sa barbe blanchie; il faudra qu'il rejoi-
gae le port de guerre. Tout ce quw'il obtiendra,
ce sera d’user le reste de son activité et de sa
force, si elle ne suffisait plus aux manceu-
vres quotidiennes des voiles et des ancres, ou
aux fatigues des combats, dans un atelier ou il
aidera & la confection du gréement, dans un ar-
senal ou il travaillera aux armemens. Il prépa-
rera pour ses cadets le vaisseau qu'il ne ‘peut
plas aller défendre, et il mettra dans Faccom-
plissement de ce dernier devoir tout son zéle,
tout son emthousiasme, toute son intelligence
pratique; heureux s'il doit apprendre un jour
que le navire auquel il a donné ses soins vrai-
ment pieux a eun de bonnes chances; fier aussi,
peut-étre, de ce succés, dont il attribuera une
petite part i sa colluboration, qui contribua a
mettre le bitiment en état de paraftre convena-
blement devant I'ennemi !

... Mais voil le crépuscule qui saffaiblit; le
ciel se décolore. La chaine qui doit barrer I’en-
trée du port va se lever. Le coup de canon de
retraite a déji résonné sur la rade; celui du
port se tirera bientdt. Un grand mouvement se
@it dans les embarcations; les officiers qui vont
toucher & bord, les matelots qui avaient obtenu
ce matin la permission de descendre A terre.
rejoignent les canots de leurs batimens res-
pectifs. Pes femmes, des enfans accompa-
gnent ces marins. On échange des adieunx :
A bientdt! au revoir! & demain! On échange
quelques embrassemens bien ostensiblés, quel-
ques serremens de mains bien mystérieux,
quelques paroles bicn tendres, quelques plai-
santeries bien gaies, bien jeunes, bien 1émé-
raires : c’est un tapage, um brouhaha, un péle-
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méle & ne pas s’entendre, 3 ne pas se recon-
maitre. Tout & I'heure succédera le silence, et
c'est 4 peine si I'on entendra le bruit vague et
modéré de quelques conversations se continuant
sur le quai pendant la promenade au clair de lune,
comme la notre, comme celle de ces trois mal-
tres provencaux qui, sur la dalle, devant la
mairie, oot lair de faire le quart, en fumant
leur pipe.

Nos deux matelots se sont quitiés : le vieux
a porté la main i son bonnet qu'il n’a point
soulevé, le jeune a O1é son chapeau pour sa-
luer. L'un et l'autre sont 3 leur poste, chacun
dans son embarcation, le tentelet du canot de
la frégate a été roulé, rien ne vous géne donc
pour voir ce qui va se passer. Le capitaine
met le pied dans la chambre du léger es-
quif : tout le monde le salue, le patron étant
debout, les canotiers assis. Les officiers qui
accompagnent le commandant se placent aprés
lui: la place de tribord derriére est occupée par
le chef; celle de gauche (bibord) par un lieute-
nant de vaisseau; ainsi de suite. Au coup de
siflet du patron, le canot s’éloigne du débar-
cadére, poussé par la longue hampe de la gaffe.
Un autre coup de sifflet, et aussitét tous les
avirons, passés de main en main, se rangent
sur le coté de I'embarcatien, s’y bordent
¢omme on dit. Le canot cule, il tourne; les
avirons de droite vont dans un sens pendant gue
ceux de gauche se meuvent dans l'autre; on di-
rait, & ce déploicment instantané des rames, a
I'espéce d'incertitude de leurs mouvemens, les
pattes d’un crabe réveillé en sursaut, s’éten-
dant tout A coup et comme hésitavt sur la di-
rection qu'clles doivent donner au corps. La
conversion est achevée, et maintenant tous les
efforts se réunissant pour agir de l'avant a Far-
riere, le canot file rapidement, laissant derriére
lui un long sillage échiiré, et déplagant sous ses
ailes des myriades de molécules phosphorescen-
tes qui se choquent, se froissent, s'embrassent
et illuminent le tourbillon dans lequel elles
tournent. L’action méthodique et mesurée des
avirons, sollicités par le cri du sifflet, s’aper-
coit encore, au miliex de la passe, mais leur
bruit ne s’entend plus; il se confond dans vingt
bruits semblables.

La chaloupe du brick malouin s'éloigne i son
tonr; elle a laissé passer les canots militaires
plus alertes, et qui, d’aillears, se croient le
droit d’avoir le pas sur les embarcations mar-
chandes. On ne nage pas ld-dedans si élégam-
ment, avec tant de régularité, avec des temps
d’arrét si bien calculés et observés; il 'y a plus
de laisser-aller, et beaucoup moins de canotiers.
Qugtre hommes ici, la-bas huit : ici, I'antique
naze. francaise ; la-bas, la nage anglaise qui se
cadence, s'alonge, procéde par mouvemens et
par syncopes alternatifs; ld-bas, up grand sie
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lence, une action continuelle, une attention con-
stante et toutes _les pipes étplplgs, parce que
Ie canot porte des ofliciers ; ict, liberté entiére,
le brile-gueule allumé a toutes les l?o.uches, la
causerie de I'arriére a I'avant, et la vieille chan-
son bretonne qui impose son rhythme lourd et
tralant aux quatre avirons tordus de la cha-
foupe. A T,

Historiographe de la marine.

Péches.
ARTICLE GENERAL ET SOMMAIRE.

I serait difficile d’assigner une époque pré-
cise a l'origine de la péche. Dés que I'homme
sapercut que les eaux étaient peuplées com-
me la terre et les airs, dont il avait soumis les
animaux A ses besoins, il dut songer aux moyens
d'assujétir ces nouvelles espéces : la péche
naquit alors.

Inhabile dans ses premiers procédés, elle ob-
tint du temps, comme les autres branches de
Pindustrie , les améliorations successives qui
I'ont conduite au degré de perfectionnement vi
nos navigateurs la pratiquent maintenant.

Les époques les plus reculées de [lhistoire
nous offrent des traces de son existence. Les
Juifs et les Egyptiens trouvaient d’abondantes
ressources d'alimentation dans leurs mers et
dans leurs riviéres. On sait que les poissons de-
viirent I'objet d'un culte religieux, non-seule-
ment chez ces derniers, mais encore dans la plus
grande partie des villes de Lydie; les Syriens
s'abstenaient d'en manger, parce que, selon leur
mythologie, Vénus s'était cachée sous les écailles

d'un poisson lorsque les autres dieux prirent

différentes formes d’animaux.

La numismatique elle-méme a conservé des
vestiges de Fart des péches dans ses plus an-
ciens monumens. Les villes maritimes y sont
désignées par des poissons. Le thon indiquait
Vantique Byzance, parce que les habitans de
cette ville s'élaient spécialement adonnés i sa
péche; le dauphin servait d’'embléme & un grand
nombre d'autres cités. Les Grecs I'avaient en
autre consacré 3 Neptune, Théiis et Véaus,
qu'il accompagne presque toujours sur les mé-
dailles. On trouve sa figure sur des monnaies
Ibériennes et Romaines. Enfin il était tour-a-
tour le symbole de la marine, qui l'avait pris pour
modele dans la construction de ses premiers
batimens; et 'embléme de la douceur, de I'es-
pérance et de la prospérité. Mais comme tout
vit duns le monde, il est insensiblement des-
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cendu de son ancienne gloire pour se confondre.
avec l'ignoble marsouin de nos mers. Le thon et
la pelamide n’ont pas moins été honorés que le
dauphin ; ta pompile éait comme l'anthias un
Eoissou sacré. Faut-il également parler da La-

ray indien, si estimé des gourmands d’Athénes;
da (turbot, dont les magiciennes se servaient
pour faire descendre la lune et inspirer de I'a-
mour aux jeunes filles; de I'angu:lle miacédo-.
nienne, que Luculius ne voulait munger que
dans des plats d’or; du cyprinus, que nous avons
nommeé carpe, poisson inconnu des Grecs; du
brochet, méprisé des Romains ; de lozyrynchus,
kacho ou kachoué¢ des modernes, adoré daas les
temples de Thébes ev de Memphis; du scare
enfin, anquel les Grecs et Ovide aprés eux attri-
buaient la faculté de ruminer.

Une fausse direction donnée aux études clas-
siques porte exclusivement I'éducation sur la
vie extérieure des peuples anciens; on ne cher-
che d connalire que leurs déclamations de forum,
leurs expéditions militaires et lears combais;
on néglige tous les détails de la vie matérielle
et privée, ces usages, ces hubitudes qui peu-
vent seuls pourtant révéler leurs meeurs. A pei-
ne un petit nombre d’hommes sérieusement in-
struits peut-il recomposer par la pensée, pour
en tirer de sages enseignemens, les civilisations
grecque et romaine et se faire une idée exacte
du point ou ces peuples en avaient poussé les
ralfinemens. Ainsi, pour revenir i cette es-
quisse historique des péches, presque tous
ceux (ui se sont occupés de cette matiére sem-
blent n'avoir point connu les développe-
mens que lui donna la somptuosité des tables
romaines ; beaucoup paraissent méme avoir
ignoré, malgré le témoignage d'Horace, d'Ovide
et de Pline, que l'nsage de parquer le poisson
de mer s’était sénéralement établi daos les der-
niers temps de la république.

La péche a sa théorie comme la chasse; ella
est également fondée sur la connaissance de
I'histoire naturelle. Les poissons comme les oi-
seaux ont des momens de passage; il faut les
connaitre pour les attaquer dans ces diverses
saisons ; il faut connaitre leurs gouts et_leurs
habitudes pour les chercher dans les endroits
ol ils se plaisent le plus et aux heures ou le
genre de péche que I'on se propose est le plus
favorable. Ce sont ces observations qui ont gui-
dé d'abord les peuples. méme les plus ignorans,
et les ont rendus adroits dans un art que la ci-
vilisation et la science sont parvenues a perfec-
tionner.

Les pécheurs de chaque nation et méme de
chaque port ne s'attachent point i poursuivre
les mémes poissons; leur caractére et leur po-
sition géographique déterminent leurs péches
spéciales ; lcs uns dans des expéditions loip-
taines vont chercher la baleine, le cachalot ou
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ls morune; d’autres prennent sur les coOtes les
harengs, les thons ou les huitres; beaucoup

ot des coraux et des perles, mais tous
aficontent les difficultés d’'une navigation dange-
resse pour semparer de ces divers poissons ou
de ces végétations marines.

Les baleines se trouvaient autrefois dans pres-
que tout I'Océan et pénétraient méme dans la
¥éditerranée ; mais poursuivies par les pécheurs
et eflrayées par les batailles dont nos guerres
maritimes ont fait ces mers le thédtre, elles se
swnt insensiblement réfugicées vers les poles;
elles habitent aujourd’hui la mer Baltique, la
mer Glaciale, les cdtes d’Islande et du Groén-
laod et les régions méridionales de I'Atlantique.

Le cachalot se rencontre dans presque toutes
les mers, mais plus'souvent dans les mers polai-
res. La péche de ces deux cétacés fut désle dou-
tiéme siécle pratiquée par les Busques dans le
golfe de Gascogne et les parages de 1'Océan
voisins de la France et du Portugal. Reprise de-
puis par les Hollundais dans les mers du Nord,
elle est redevenue en 4827 une branche de
noire industrie.

La morue habite la contrée septentrionale
située entre le 400 et le 66¢ de Lat. N. Il est deux
grands espaces qu’elle semble prélérer : le pre-
mier comprend Dogger's bank, Well-bank et
Grommer; Je sccond est occupé par les plages
voisies de I'fle et du banc de Terre-Neuve,
long-temps centre des péches océaniques de la
Nouvelle-Anglcterre, du cap Breton, et de la
Noavelie-Ecosse. Toutes les nations de I'Eu-
rope s'adonnent i la péche de la morue, depuis
le genviéme siécle, avec plus ou moins de succés.
Les Frangais s’en sont principalement occupés,
depuis Ja décounverte du grand banc de Terre-
Neuve. Ce fut, selon Anderson, vers 1536 qu'ils
Y envoyérent le premier navire; mais cette
péche ne prit une véritable extension que vers
lan 4613. Ce sont maintenant les Anglais qui y
emploient le plus de batimens. Les Etats-Unis,
voisins de cette ile, sont pour eux de redou-
tables concurrens, indépendamment des Fran-
qais .et des: Hollundais, qui se trouvent conti-
nuellement dans ces parages.

L'esturgeos, renommé pour la bonté de sa
chair, se péche non-seulement dans les mers,
mais encore dans les grands fleuves de I'Europe
et de F'Asie septentrionale. 1l fréquente plus
particuliérement le Volga, le Danube, le Tanais,
le Po, ’Elbe, 'Oder, la Garonne, la Loire, le
Rhia, De temps en temps on en prend dans la
Seine, et rarement dans le Rhone.

Le saumon, comme I'esturgeon, vit dans les
mers el duns les fleuves; il remonte souvent
dans les petites riviéres.

Le harenget le maquerean habitent, par tron-
pes nombreuses, I'Océan, la Méditerranée et
les mers de toutes les parties du monde. Dés le
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sixiéme siécle le Danemarck et la Norwége si
livraient 3 la péche du hareng. Aujourd’hui Ia
Hollande, 1a France, I'Angleterre, la Suéde,
le Danemarck encore, la Prusse, les Etats-
Unis, se disputent I'honneur d’en faire la péche
la plus abondanté. Cent mille matelots, trois
mille navires et d’innombrables bateaux y sont
employés chaque année.

Les huitres dJ’Angleterre et de Hollande
passent pour étre les meilleures de I'Europe.
On en péche beaucoup sur les cotes e France,
anprés de Gancale, entre ce port, le Mont-
Saint-Michel et Graaville.

Quant aux coraux, anx perles, c'est au fond
des mers qu'il faut les aller chercher; c'est par-
ticuliérement sur les cdtes de lile de Ceylan
que I'art de pécher les perles est connu depuis -
la plus haute antiquité. Les pécheries de I'Amé-
rique sont beaucoup moins renommées pour cet
objet que celles de I'lnde. Les coraux, qui font
une des branches du commerce des Marseillais,
se trouvent spécialement dans les eaux de la
Méditerranée qui baignent les rives de la Bar-
barie et de la Sicile.

Dans I’état actuel de la péche en générul,
celles dont nous venons de parler ne sont pas
les seules qui enrichissent la France; car il faut
diviser la péche en péche maritime, et en péche
des eaux douces. L'homme n’ayant point & crain-
dre de dangers dans cette derniére, y trouve
quelques momens de plaisir. La péche a la )i-
gne, la plus simple etla plus frivole, est aussila
plusétendue; mais nulle partelle n’est plusen hon-
neur qu'en Angleterre, ot elle forme la récréa-
tion et I'exercice de toutes les classes de la so-

-cié1é; ces péches, que nous ne faisons qu'indi-

quer, seront I'objet d'articles spéciaux ou nous
reprendrons tout ce qui s’attache 3 lear his-
toire : guerres, traités, cessions de territoire,
dont la péche a éié lé prétexte; zoologie,
exposition des préparations industrielles, échan-
ges, armemens dont les produits de la péche
sont la matiére ou l'objet ; améliorations et per-
fectionnemens qu’elles demandent; enfin légis-
lation qui les régit.

Les populations intérieures de liFrance, pour
qui la péche est moins un travail qu'un plaisir,
ne s'imaginent guére l'importance et les dan-
gers de la péche maritime. Elles ignorent que
des milliers de matelots vont affronter chaque
année les glaces éternelles du Spitzberg et du
Groénland, les tempétes du cap Nord et du dé-
troit de Davis; que d'autres milliers d'intrépides
pécheurs abordent aux iles solitaires de I'Océan
méridional, aux cOtes glacées des iles Falkland
etde la Terre de Feu pour y attaquer les baleines
et les phoques. Elles ignorent que les produiis
dont elle alimente la consommation, les sub-
stances qu'elle offre a I'industrie, les immenses '
bénéfices que le commerce en retire ne sont
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point les seuls avantages qu'elle offre aux états.

C'est A cette navigation dpre et difficile que
se forment les matelots qui plus tard montent
les flottes; ce sont ces expéditions dangereuses
et pénibles dans des mers presque toujours
agitées par les tempétes que se créent et se
prépareut tous les élémens dont la marine mili-
taire doit se lortifier un jowr.

Quand la France a disputé avec succés I'em-
pire de la mer au pavillon britannique, c’est que
les habitudes presque guerriéres des grandes
péches avaient jeté des matelots exercés sur ses
vaisseaux. Nous ne voulons pas ennuyer nos lec-
teurs de la citation aride mais concluante des
dates, néanmoins nous ne pouvons pas nous
empécher de faire remarquer qu’en 1615 notve
patrie expédiait & Terre-Neuve plus de 600 1,ati-
mens; et que le duc de Brézé, surintendant des
mers,anéantissait,quelques annéesaprés, I'armée
navale des Espagnols en vue de Carthagéne. En
1748 les Anglais se plaignirent vivement de I'af-
fluence des pécheurs francais sur les cdtes de
la Nouvelle-Ecosse et sur les plages voisines;
certes, ils avaient raison, car deux ans plus tard
la France dominait les mers depuis Génes jus-
1ju’d Berg-op-Zoom.

M. — Ravmonn.

Abattage.

PREMIERE PARTIE.

Entre tous les effets surprenans qu'offrent les
sciences et les arts, ceux qui relévent de la mé-
canique, agissant sur de grands corps, excitent
le plus vivement I'attention. La marine est en ce
sens F'art qui fournit les plus étonnans exemples
de la puissance de I'homme. Purmi les nom-
breux cas qui peuvent démontrer cetie vérité,
I'abattage est un de ceux qui, au premier aspect,
semblent défier les forces humaines. On nomme
abaulage, en marine, une opération de statique
qui consiste & renverser un vaisseau sur I'nn de
ses flancs, de telle maniére, que I'autre coté de
la partie submergée de sa coque soit mis hors de
Feau jusqu'a sa quille, sans que pour cela le
vaisseau cesse d'¢ire flottant,

Cette opération, qui n'est au fond qu’une dis-
position préparatoire et momentanée du vais-
seau, pour recevoir les réparations dont sa par-
tie plongée est reconnue avoir hesoin, n'est en
usage que dans les ports privés de formes ou de
cals de carénage. Elle s'applique aux navires de
toutes les dimensions: depuis la bargue la plus
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légére jusqu'an vaissean de haut bord de cent
vingl canons, doat la pesanteur, diminuée dans
ce moment autany que possible par le débargque-~
ment de tous les objets inutiles 3 I'abattage,
n'est pas moins de 2,970 tonneanx ( 2,970,000
pesant).

Aux personnes qui n'ont pas vu un vaisseau
de cette dimension abattu en caréne, il paraitra
douteux qu'il soit possible de maitriser une
masse aussi énorme, et de la renverser en la faisant
tourner sur le centre d’appui que sa gravité lui
assigne dans le fluide qui la supporte. Pour
celles qui ont vu ce spectacle imposant, et méme
pour les gens de I'art qui le raisonnent et I'exé.
cutent, il demeure tonjours une de ces ceuvres
gigantesques qui prouvent toute la puissance
que peut emprunter aux sciences le génie hu-
maa. :

Cette opération est longue et difficile dans
son exécution, chanceuse dans son succés, et nuie
sible 4 la solidité du vaisseau, contraint d’obéir
aux forces qui le tiennent penché contradictoi~
rement 4 sa loi d’équilibre ; nuisible surtout i ses
bas mats qui, dans cette opération, fonctionnent
comme leviers. A tons ces incenvéniens il faut
ajouter le danger des accidens qui entraineraient
non seulement la perte du vaisseau ou de sa
miture, mais la mort des hommes p.éposés A ses
réparations.

Ces sinistres ne sont pas sans exemples: la
marine espagnole déplore un événement de ce
genre, arrivé an port de la Corogne, sur I'un de
ses vaisseaux de 80 canons, durant la guerre de
la Révolution. Le vaisseau était complétement
abattu; les radeaux, couverts d'ouvriers tra-
vaillant 4 sa caréne, élaient engagés sous sa
quille; dans ce moment les apparaux vinrent 2
casser, la violence du redressement fit basculer
les radeaux, de maniére que leurs faces supé-
rieures furent s’appliquer contre les flancs du
bitiment; tous les ouvriers perirent broyés par
le frottement que causa l'agitation oil le vais-
seau se balunga long-temps avant de reprendre
son équilibre.

Un navire de Bordeaux étant abattu dans un
radoub qu’il fit & New-York, il y a peu d’années,
coula sous ses apparaux, par oubli de quelques
précautions qui devaient s‘opposer au passage .
de I'ean dans l'intérieur du navire.

Si les dangers de cette opération sont grands,
les moyens et les mesures pour les prévenir
sont nombreux; et dans aucune eeuvre d'une
grande importance, les dispositions prépara-
toires ne sont plus intéressantes i observer.
Tout est si bien prévu dans le concours de ces
combinaisons ingénieuses, ces préparatifs por-
tent si clairement dans leur arrangement I'expli-
cation de leur utilité, que l'ohservateur le moins
exercé en congoit la sagesse.

Mais le cOté poétique de ce bel ensemble se
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montre au moment od l'on commence d agir
pour incliner le vaissean : Fofficier-ingénieur or-
donme; la voix du maitre d'appareil, les intona-
tions variées de son siffler d'urgent, arrétent oun
précipitent les matelots disposés sur les barres
des cabestans ; les craquemens multipliés qui se
fontentendre dans les parties de I'appareil sont
écoutés avec anxiété; le vaisseau s'ébranle, se
balance sur son axe, autour duquel il va décrire
un qeart de cercle; et c'est aux cris nigus des
ronages de bronze qui grincent sous la pres-
sion des lourds funins, qu'il donne lentement
k bande, et se couche presque horizontalement
sur la mer.

L'histoire de la marine frangaise offre plu-
sieurs exemples d’abattages sorprenans. Cette
opération, dont la grondeur et les difficuliés
sous étonnent, méme dans I'enceinte d’un port
tranquille, an milieu de toutes les ressources
qu'il offre, a pourtant tronvé des marins assez
audacicux et assez habiles pour I'exécuter
en pleine mer et en temps de guerre; alors
quavec I'imperfection des moyens nécessaires,
ils avaient a redouter les dangers de la tem-
ptle et les attaques de l'ennemi. Un fait de
cette nature est attribué par nos fastes mari-
times au chevalier de Snffren, dont la devise a
toujours €1é : Que c’cst dans ['absence des bons
moyens qu’ily a dumerite & bien faire.

Dans ‘le combat qu'il livra & 'amiral anglais
Johnston, dans la baie de la Praya, aux iles du
Cap Vert, l'un de ses vaisscaux, le Heéros,
fat maltraité dans sa caréne; la conmserva-
tion du vaisseau étnit douteuse si 'on n'y re-
médiait e suite : Suffren n’hésita pas : il dé-
voya son ennemi pur de savantes manceuvres et
de fausses routes: il chercha dans le golfe de
Guinée un parage ot les calmes, tonjours de
longue durée, lui promettaient une mer plus tran-
quille. L'un des vaissemux de son escadre, le
Fendant, servit de ponton d’abattage ; tout se fit
i souhait, et peut-ttre dans moins de temps
qu'il n’en fant dans un port; le vaissean qui,
quelques jours avant, était condamné i s'arréter
12, a continué A faire partie de cette belle cam-
pagne, et a éLé un de ccux qui ont le plus con-
tribué a la gloire de nos armes dans I'Inde.

Tout compliqué que semble lappareil de
Fubattage, cette mancenvre a é1é employée quel-
quefois par les corsaires pour tromper les vzis-
seaux ennemis. Nous empruntons un cxemple
de cette ruse 3 l'une des plus remarquables
productions de notre collaborateur, M. Ed.
Corbiére.

« Rodriguez, capitaine de I'A/batros, grand
ct fort pirate mexicain, venait de raffermir
son aatorité par une de ces mesures terribles,
jistice expéditive qui peut seule maintenir par
une sanction sanglante I'espéce de dictature
d'un chefl de forbans. Cependant, malgré les
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preuves de capacité et de courage qu'il avait
déja données, il lui importait, aprés ce mode ab-
solu de répression, d’apprendre de nouveaud son
équipage combien il était fait pour le diriger avec
intelligence; loccasion me tarda point ds’en
offrir.

Une chaloupe gréée de deux voiles fut aper-
¢ue & cing ou six lieues de l'ile de la Margue-
rite, sur laquelle I’Albatros courait A toutes
voiles. L'embarcation, en voyant un batiment
tout noir cingler sur elle avec une marche qui
devait lui paraitre supérieure, revira de bord,
et prit chasse aussitot. Rodriguez la poursuit :
il la gagne, il I'accoste. Seize hommes armés
de sabres et de carabines la montaient; un
pierrier établi sur I'avant composait toute son
artillerie.

« Qui &tes-vous? demanda Rodriguez i ce-
lui qui paraissait éire le patron de la barque.

-~ Ce que nous sommes, commandant?
Nous ne sommes rien du tout; nous gagnons
notre vie & pécher, au large de la Murguerite,
quelques perles, comme vous savez bien qu'on
en trouve quelquefois dans ces parages.

«~- Yous péchez des perles avec des carabi-
nes ct des sabres? 1l parait que c’est une nou-
velle maniére de prendre du poisson et des
bijoux.

— Oui, c'est notre maniére 3 nous, et nous
ne faisons pas grand'chose. Yous voyez aussi
combien nous sommes pauvres.

— Votre fagon de faire la péche ne me con-
vient pas; et si vous ne me dites pas dans cinq
minutes, montre A la main, ce que vous cher-
chiez ici, je vous ferai pendre tous les sei;e‘ au
bout de mes vergues, comme des gate-métier,
faisant la piraterie de maniére & compromeitre
d’honnates forbans comme nous.

— Al, grands dieux! commandant, est-ce
que, par la bouté divine, vous seriez des pira-
tes? Le ciel en soit loué! Yous pouvez nous as-
sister, et nous partagerons. _

— Yoyons un peu ce que tu veux dire. Aec-
coste & bord avec ton bateau; et situ es un
bon enfant, nous pourrons faire des alluires
ensemble... Envoyez une amarre devant i cette
embarcation, et ne laissez monter & bord que
le patron.

Une fois arrivé sur le pontdu navire, le pa-
tron Raphaél adressa ces mots au capitaine Ro-
driguez, aprés lui avoir fait trois humbles sa-
luts et lui avoir souhaité la bénédiction de
Dieu :

« Il faut que vous sachiez, mon comman-
dant, qu'un gros trois-mits espagnol a velaché,
pour une voie d’eau, i la Marguerite. 1l a fallu
mettre sa cargaison a terre pour l'abatire en
carénc. Dés que la réparation a été faite, nous
avons été employé a refaire son arrimage,
car nous sommes tous .de pauvres arrimeurs
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-4 une gourde par jour. A présent que ce na-
vire se dispose i partir, nous nous sommes as-

. sociés pour louer cette chaloupe, et venir I'at-
tendre, armés de carabines, atin de l'enlever.
Comme il a des barils de piastres & bord, et
que nous savons ol ils sont placés, nous ne
serons pas embarrassés de les trouver.

— Ou allait ce navire? Combien d’hommes
d'équipage a-t-il?

— II va aCampéche. Il a vingt hommes
d'équipage, mais des mollasses, qui ne deman-
dent pas mieux que de se laisser prendre,
Tenez, & présent que nous approchons de
terre, vous pouvez découvrir sa mlture, dans
cette petite fente de la cdte, la dans le Nord-
Est du compas...
. — Eh bien, sais-tu, patron Raphaél, ce
qu'il nous faut faire pour ne donner aucune
défiance au capitaine de ce Dbatiment, qui
craindrait d'appareiller peut-8tre, aprés gvoir
vu un brick de ma fagon? .

~— Non, mon commandant; mais je m'en
rapporterai A vous, et j'écouterai vos conseils,
comme si c’éwgit la bonne Vierge Sainte-Marie
qui me parlat par votre noble et sincére bou-
che : In nomine Patris, Filis et Spiritus sancti,
amen /

— Fais-nous grice de tes priéres et écoute-
moi.

—Je vous écoute, illustre commandant.

— Je vais carguer toutes mes voiles : tu vas
aller, avec ta chaloupe, me haller par I'avant,
comme si le brick avait besoin de ton secours,
et voulait gaguer, avarié, un mowllage prés de
la cote.

-~ C'est cela, mon commandant; je vous
comprends trés-bien; et une fois que vous sercz
a Pancre, je rentrerai. dams le port, en disant
au capitaine espagnol que vous étes un bitiment
anglais en croisiére, venu pour boucher une
voie d'eau; que je vous ai donné aide et assis-
tance avec ma chaloupe, et que...

— Saute plus vite que ¢a dans ton embarca-
tion. Tu diras aprés au capitaine du trois-mits
out ce que tu jugeras convenable. Qu'il te
suﬂise de savoir que si nmous amarinons ce
navire, tu recevras pour ta part une récom-
pense proportionnée aux services que tu nous
auras rendus. »

Les voiles de !’Albatros sant carguées et
serrées : la chaloupe de Raphaél nage sur
lavant du brick contre le vent: les autres ca-
nots du corsaire aident la chaloupe. En quel-
ques heures I’Albatros atteint un bon mouil-
lage, d’ot il pcut étre vu du navire espagnol.
Un grand pavillon anglais est déployé sur {"ar-
riére du pirate. Raphaél revient dans le port,
et il annonce partout que le brick qu'a remor-
qué sa chaloupe, n’a jeté I'ancre que pour visi-
ger quelque couture molle un peu au-dessous
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de sa flottation, et boucher une petite voie
d'eau; qu’ensuite il appareillera pour contiouer
sa croisiére contre les forbans. 1l nomme le
brick au capitaine de la Quintanilla, c'est le
nom du trois-mats espagnol ; il cite méme le
nom du commandant anglais. « ParSan Antonio,
dit I'Espagnol, la circonstance est favorable
pour moi. Tandis que ce croiseur anglais sera
mouillé prés de l'ile, je pourrai appareiller
sans craindre les forbans qui roédent toujours
dans ces parages. Les scélérats craignent les
batimens de guerre, comme les voleurs la
corde : ils les sentent A vingt lieues i la ronde.
Jappareille demain. »

Raphaél vient la nuit, dans une pirogue,
rendre compte i Rodriguez des intentions du
capitaine espagnol. Rodriguez fuit des disposi-
tions pour tromper ce malbeureux capitaine.
Il ordonne de depasser les mats de perroquet
de ’Albatros, de mouiller une ancre par le tra-
vers, et de [rapper sur le cAble de ccite ancre,
et sur celui de l'autre ancre du mouillage, deux
cayornes qui, crochées d la téte des bas mats,
inclineront le brick comme s’il était & moiiié
abattu en caréne. L’Albatros, biemdt couché
sur le coié de tribord, présente le flanc opposé
4 des hommes qui, dans les embarcations du
bord 2 la chaloupe de Raphaél, font semblaunt
de visiter et de réparer les coutures avariées.

C'est a la clarté naissante du matin que cette
petite comédie se jouait sur les flots tranquilles,
et des forbans étaient les acteurs de cette scéne.

La pauvre Quintanilla avait aussi mis sous
voiles aux premiers rayons de l'aurore. Loin
d’éprouver la défiance qu’aurait du lui inspirer
I'aspect d'un navire comme l’Albatros, le cré-
dule capitaine espaguol comptait, au contraire,
sur la présence du brick, qu'il supposait anglais.
La Quintanilla quitte donc le port, ses basses
voiles sur les cargues, ses huniers bien étar-
qués et bien bordés, les perroquets hissés a
bloc. La brise du matin enfle les voiles et sem-
ble se jouer dans son gréement, en apportant_
aux matelots les douces émanations des fleurs
de la cote, convertes de rosée. Les cris caden-
cés des hommes qui hallent sur les cordages
vont réveiller les échos sonores de la terre,
qui fuit battue par les lames que le pavire forme
en fendant les flo's encore brunis par les der-
ni¢res ombres de Ja nuit. Le soleil dore déja
I'horizon ; tous les objets reprennent leur forme
naturelle avec le jour, autour du bitiment; on
aper¢oit sur I'avant, le brick, que I'on a pris la
veille pour un navire anglais, la mlture pen-
chée et le cdté de tribord éventé. A mesure
qu'on l'approche, on l'observe avec plus de
curiosité. C'est un beau navire et quj doit bien
marcher, dit le capitaine espagnol a son second.
Yoyez dans cette longue vue, ces fagons sj fj ies,
cet élancement et cette quéte!...
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—= Effectivement, capitaine, c’est un bitiment
qui doit bien escarpiner, mais qui ne doit pas
porter grand'chose; il me semble méme plus fin
que la plupart des bricks de guerre de coustruc-
tion anglaise. Quel bau il a! On rebat les cou-
tares de son coté de tribord; entendez-vous les
coups de mailler des calfats?

— Oui, le voila dans la position ol nous nous
trouvions, il y a quinze jours, cherchant une voie
d’eau. Mais & bord d’un navire de guerre il y a
tant de ressources ! c'est couvert d’hommes cela.
Vous voyez, par exemple, ce brick: eh bien, le
voila abattu presque en caréne en haute mer...
La... il a frappé ses cayornes d'abatiage sur
deux ancres... Allez donc faire une opération
aussi hardie 4 bord d’une barque marchande de
400 tonneanx comme nous, avec vingt hommes
d'équipage!

— Voila que-nous allons passer & le ranger,
apitaine. Voulez-vous que nous hissions notre
pavillon?

— Sans doute, montrez-lui nos couleurs et
saluez-le en amenant et rehissant trois fois le
pavillon national. Nous lui devrons peut-étre I'a-
vantage de pouvoir sortir sans avoir quelque
forban & nos trousses, et il est bien juste que
nous lui rendions hommage.

Pendant ce paisible entretien entre le capi-
uine et le second de la Quintanilla, une scene
toute différente se passait & bord de I’Albatros.
Quelques hommes, placés 3 tribord dans les em-
barcations, faisaient bien mine de tapoter a coupd
de maillet sur les bordages: mais sur le pont,
une partie de I'équipage était parée  filer les
cayornes pour redresser le navire, et une autre
partie disposée A hisser les voiles, guinder les
mits de perroquet passés sur l'arriére du tenon
des mats de hune. Rodriguez, assis sur son cou-
ronnement et caché par I'extrémité des bastin-
gages de l'arriére, guette & la longue vue, d'un
@il avide, le trois-mits qui va passer i cdté de
lui. C'est une proie facile, qu’il convoite et qu’il
brile d'étreindre dans ses serres. Le capitaine
espagnol salue a portée de fusil ’Albatros, qui,
pour répondre & son salut, éléve et améne par
trois fois dans sa miture inclinée, le pavillon
anglais avec lequel il abuse son confiant en-
nemi. Oui, saluons-l¢ bien, dit Rodriguez 4 voix
basse : bientdt, quand il sera au large, nous le
saluerons autrement qu'avec cette misérable éta-
mine,

L’Espagnol file toujours; il dépasse le cor-
saire, il est déja plus éloigné de terre que
celui-ci. . C'est alors que les cayornes qui te-
naient I’ Albatros couché sur les flots sont filées
peu 4 peu, et que le brick se redresse fierement
sor ses lignes d'eau; c'est alors que, par un
mouvement qui tient presque de la magie, tant
il est prompt et sir, les vergues, qui se trou-
vaient appiquées, se croisent carrément sur les
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bas-méts et sur les mits de hune. Les huniers
montent lentement 2 téte de bois, les mits de
perroquet s’élévent sur leurs guinderesses, et les
perroquels presque en méme temps grimpent le
haut des cale-haubaus pour &tre gréés sur leurs
mits, déja mis en clé.

— Yoyez donc, fait remarquer le capitaine
espagnol i son second, voyez comme ce navire
anglais semble se redresser !

— C’est le changement de position, capitaine.
Il nous parait maintenant. sous un autre aspect
que lorsque nous nous trouvions par sonm tra-
vers.

— Non, je ne me trompe pardieu pas, ses hu-
niers montent sur leurs drisses; il guinde ses
maits de perroquet! Ah! Dieu tout-puissant, si
c'était un lorban, i présent que nous sommes au
large!... Revirons de bord, renirons avant qu'il
ait le temps de nous couper la terre.

Il n’est plus temps, I’ Albatros est sous voiles :
il marche comme un dauphin, et, avec ses hu-
niers qu'il largue et ses basses voiles qu'il vient
d’amurer, il pourrait sans ses perroquets gagner
la Quintanilla, comme lagile dorade atteint le
poisson volant qui cherche & fuir sous la lame
qu'il perce de ses ailerons. Et comment, impru-
dent Espagnol, as-tu pu ne pas deviner un
corsaire i cette coque si noire, a cette guibre si
élancée, a cette haute miture penchée sur cet
arriére qui rase la mer, et enfin A cette multi-
tude de matelots qui bouillonnaient sur ce large
pont bordé de caronades! Tremble maintenant
3 l'approche de ces voiles brunes que la brise
pousse vers toi avec tant de vitesse; tremble
surtout a la vue de ces figures sinistres qui se
groupent sur lavant du pirate! Ce pavillon
anglais, qui t'a si grossiérement abusé, va s’ame-
ner pour céder sa place sur la drisse 4 un pa-
villon colombien. Reconnais maintenant ta fu-~
neste erreur en voyant dans les eaux du cor-
saire la chaloupe de Raphaél. C'est lui qui a
conduit ton redowmable ennemi sur tes traces.
Sauve-toi si tu le peux encore, mais songe bien
que tu pourras payer cher les efforts inutiles
que tu feras pour échapper au terrible Al~
batros!

La Quintanilla aviré de bord, I’Albatros a
imité sa manceuvre : elle veut ticher de gagner
la terre, fut-ce méme pour faire cote, avant que
le brick ait pu mettre le grappin dessus. L’Al-
batros poursuit jusqu'en dedans des brisans la
proie qui veut lui échapper. Chaque fois que
I'Espagnol croit toucher au rivage, le Colom-
bien passe entre la terre et lui, et le force ainsi
a regagner le large. Ce n'est pas & coups de
canon que le brick veut faire amener le trois~
mits : il cherche au contraire & 'amariner i
I'abordage , pour ne pas donmer l'éveil au
large, et révéler peut-&tre aux croiseurs les
parages ou il se trouve. La Quinfanilla, sans
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cesse chassée par P Albatros, perd 4 chaque
bordée lavantage qu'elle s'était promis en lou-
voyant dans les dangers. A chaque évolution,
elle dérive vers son infatigable ennemi, et
comme loiseau qui perd ses forces en luttant
de vitesse avec le vautour qui le menace, elle
finit par s'abandonner 4 la voraciié du corsaire.
C'est alors que le terrible cri ¢ abordage, a 'a-
bordage! se fait entendre sur le pont du Colom-
bien, qui élonge le trois-mats comme pour le
dévorer. Tous les Espagnols tombent 4 genoux ;
et Rodriguez, en les voyant dans cette posture
suppliante sous le poignard de ses forbans,
se met A rire avec dé.lain, en ordonnant du
geste qu'on épargne d'aussi méprisables vic-
times.

— Qu’on m'améne le capitaine , je veux lui
parler. '

Le capitaine espagnol s’avance en tremblant,
ot en élevant vers son vainqueur des mains agi-
tées par la peur.

— Qu'as-tu de précicux 4 ton bord ?

— Ma cargaison et ma malle.

— Rien de plus?

— Rien, illnstre commandant, je vous le
jure par saint Antoine et les plus saints de nos
martyrs.

—Réfléchis bien 3 ce que tu vas me répondre.
J'ai en main le manifeste de ta cargaison. Si tu

“m'avoues tout, je te laisse la vie: si tu mens,

ce cartahu, frappé 4 ma grande vergue, punira.

1a dissimulation.

— Jai trois barils de piastres dans machambre.
Rapbagl a du vous le dire, puisque c'est lui qui
nous a trahis. :

— Passe-lui une cravate de franc-filain, Gouf-
fier, puisqu'il n’a que trois barils de piastres.

— lllustre commandant, joubliais de vous
dire, tant je suis ému, qu'il y a encore cinq ba-
rils, mais cinq barils tout petits, tout petits, dans
une cachette sous le panneau de la chambre.

— Ce n’est pas encore assez. Range a virer
sur le cartahu.

—.Oh! en gréce, noble et brave commandant,
laissez-moi me remettre un peu et me rappeler
ce que je puis encore avoir... J'ai, j'ai... caché
entre bord et serre, sous le lambris de ma ca-
bane, deux sacs de doublens, deux petits sacs
de rien, qui ne vous serviront pas i grand’
chose... Mais je veux tout dire.

— Oui, c'est & peu prés cela. On va fouiller
ton navire d’ailleurs, et si l'on trouve dans la vi-
site des objets que tu peux avoir oublié de
m'indiquer, je te rafraichirai la mémoire en te
faisant hisser au bout de la grande vergue, pour
I'exemple d’abord, et puis pour avoir de la viande
fraiche pendue & mon croc.

On visite, on fouille la prise de la carlingue &
la pomme. Tout l'or et I'argent est trouvé, en-
levé, transporté & bord du corsaire. On jette un
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équipage & bord de la Quintanilla, qui quitte
I’ Albatros pour aller & Carthagéne, on elle atté-
rira. Rodriguez, avec ses burils de piasires et
ses sacs de doublons, fait voile pour Saint-Tho-
mas, ile danoise, repaire de forban, ou il pourra
en toute sureté plonger ses hommes dans la dé-
bauche et repartir ensuite, aprés avoir pris des
renseignemens sur les navires qu’il se propose de.

piller.
L.C.

Aventuriers francais,

Les Francais avaient essayé, i différentes
époqgues, de faire dans IAmérique le méme
commerce que les Espagnols; leurs tentatives
avaient presque toutes échoué, ce n'avait été
méme quavec une peine extréme qu'ils étaient
parvenus 4 former quelques colonies dans les
Antilles. :

La premiére tle occupée par cux fut celle de
Saint-Christophe.

Ces colonies, souvent attaquées par les Espa-
guols, attirérent I'attention du cardinal de Riche-
lieu, qui créa une compagnie pour les étendre
et les affermir. Dans le méme temps, il se forma
A Dieppe une association d’hommes entrepre-
nans et courageux, connus sous le nom d'aven-
turters, qui armérent quelques navires et firent
payer cher aux Espagnols les prises qu'ils avaient
faites sur les Francais. Cette société obtint en
peu de temps des succés si importans, qu'elle
s'occupa de chercher aux environs de Saint-Do-
mingue une ile qui put lui servir de retraite et
remplacer l'ile de Saint-Christophe, qu'elle trou-
vait trop éloignée.

L’ile de la Tortue, située sous le 200 50" & 40°
lat. N., séparée de Saint-Domingue par un canal
de deux lieues sur lequel elle possede un assez
beau port, bordée dans tout le reste de son rivage
par de grands rochers que les habitans nomment
Cétes de fer, leur parut réunir toutes les condi-
tions qu'ils souhaitaient; il leur fut facile d'en
chasser vingt-cinq Espagnols qui la gardaient, et
ils y fondérent un établissement qui prospéra
peu de temps.

Les aventuriers, possesseurs de l'ile de la
Tortue, se divisérent en trois classes :

Les habitans, qui exploitérent le sol en y fai-
sant des constructions et des plantations;

Les Boucaniers, ainsi nommés d’'un mot ca-
raibe qui signifie rotir et fumer en méme temps;

"ceux-ci allaient chasser le beeul et le sanglier
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dans les bois de Saint-Domingue et rapportaient
4 la colonie des cuirs et des viandes salées qui
devinrent pour elle un objet de commerce im-
portant ;

Enfin, les Flibustiers ou corsaires, qui conti-
suérent les courses contre les Espagnols.

D'Ogeron, 'un des gouverneurs de I'ile de la
Tortue, voulant accroitre rapidement la colonie,
fit venir des femmes de France ; presque tous les
habitans se mariérent. Sans doute le hasard se
conduisit bien en cette circonstance, et les nou«
veaux meénages se trouvérent heureusement as-
sortis, car boucaniers et flibustiers témoigné-
rent bientdt le désir de partager le bonheur des
habitans. Ce dut étre un tableau curieux 2 voir,
que ces femmes débarquant sur le port, et ces
hommes au ton brusgue, au geste hardi, s'appro-
chant d'elles, les examinaat, faisant choix d’'une
compague sur la physionomie i défaut de tout
aatre indice, et lui disant, un bras appuyé sur
son fusil : ¢« Je ne te demande point compte du
» passé, tu n’étais pas & moi; réponds-moi de I'a-
» veair, je te tiens quitte du reste ; » puis fai-
sant résonner ieur mousquet : ¢ Voild celui qui
» me vengera de tes infidélités ; situ me manques,
» il ne te manquera pas. »

Le boucanier et le flibustier, venus de la
méme origine, doués du méme caractére aven-
tureux et de la méme hardiesse, différaient par
leurs mceurs, leur costume et la nature de leurs
expéditions. Si les flibustiers empruntaient
quelque chose de plus ardent & leur vie ha-
sardeuse; les boucaniers, eux, avaient dans
les mceurs quelque chose de plus grave, de plus
sévére. C'étaient des hommes au teint basané,
aux cheveux hérissés ou noués, a la barbe
longue, couverts d’une petite casaque de toile,
portant un calecon qui venait & la moitié de
la cuisse et que souillaient toujours des taches
desang; coiffés d’un bonnet de drap auquel était
adaptée une visiére, chaussés de souliers de
peau de porc et de beeuf, et la poitrine entourée
d’une tente de toile fine tordue et mise en ban-
douliére. 1ls marchaient deux A deux, ayant mis
en commun leurs provisions et le résultat de
leur expédition; chacun de ces couples était
suivi d’'un certain nombre de valets et d'une
meute de vingt ou trente-chiens dans laquelle
se trouvait un venteur ou braque. Leurs armes
€étaient un fusil fabriqué en France exprés pour
leur usage, tirant une balle de seize i la livre,
et dans un étni de peau de crocodile, pendu leur
ceinture, quatre couteaux et une baionnette ;
quinze ou vingt livres de poudre dans une cale-
basse bouchée avec de la cire, formaient leurs
munitions. En partant de l'ile de la Tortue, ils
vassociaient dix ou douze maitres; arrivés i
Saint-Domingue, ils choisissaient une forét et se
la partageaient par quartiers; chaque troupe
‘btissait alors dans sa portion de hois, pour
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les heures de sommeil, de petites loges que les
Indiens nomment ajoubas, et sous ces loges coun-
vertes de taches ou queues de palmistes, étaient
tendus les pavillons de toile destinés & garantir
des moucherons.

A peine le jour levé, maitre, valets, chiens,
tout était debout: le maitre partait devant, va-
lets et chiens le suivaient sans se détourner
d’'un pas; le venteur seul avait le privilége de
courir 3 son gré : il allait 4 la découverte du
taureau; trois ou quatre coups d'abois avertis-
saient qu’'il en avait rencontré un; alors s’élan-
caient tous les chiens, puis suivaient les valets
et le maitre; celui-ci tirait, et pour mettre le
taureau 4 bas, il suffisait le plus souvent du pre-
mier coup. On coupait le jarret de I'animal, le
maitre prenait les quatre gros os, dont la moélle
lui servait de repas; le venteur recevait pour
récompense un morceau de viande, et toute la
troupe se remettait en route, l’exception d'un
valet chargé d’écorcher le taureau et d'en porter
le cuir au lieu du rendez-vous. La chasse conti-
nuait jusqu'a ce que tous les valets et le maitre
lui-méme se trouvassent chargés de cuirs.

Aprés le retour, chacun tendait sur la terre
la peau dont il était porteur, I'y fixait avec des
chevilles, et frottait le dedans avec un mélange
de cendres et de sel battus qui le faisait sécher
en peu de jours. Cette opératien, qui se nom-
mait brochetage, étant terminée, on commencait
le repas; tous armés d’un couteau et d’une four-
chetie de bois, s’asseyant a-terre, autour d’une
feuille de palmiste sur laquelle était servie la
viande, et d’'une calebasse qui en contenaitla
graisse mélée avec du jus de limon et du piment;
les chiens n’étaient pas oubliés dans ce partage
d’un repas dont ils avaient é1é les premiers four-
nisseurs.

C’était surtout aux maitres qui chassaient le
sanglier qu'était applicable le nom de boucanier,
car eux seuls se servaient du boucan. Le boucan
était une loge couverte et fermée par des taches
dont la partie supérieure était traversée par un
certain nombre de batons gros comme le poignet
et longs de sept a huit pieds; sur cette espéce
de claie était étendue la chair du sanglier, cou-
pée paraiguillettes de la longueur d’une brasse et
saupoudréede sel vingt-quatre heuresa l'avance,
tandis qu'au-dessous on faisait force fumée en
bralant les peaux et les ossemens. Ainsi arrangée.
cette viande éuait excellente, mais se conservait
rarement bonne au-deld de six mois.

Les boucaniers étaient des hommes robustes,
endurecis 2 la fatigue; un cuir pesant cent & cent
vingt livres, ils le portaient trois et quatre
lieues, au milieu de bois et de halliers pleins
d’épines et de ronces; il y en avait parmi eux de
si agiles qu'ils attrapaient un beeuf a la course et
lui coupaient le jarret; adroits tirgurs,' un de
leurs jeux favoris était de s'exercer & qui alat-
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trait des oranges sans les toucher, en coupant
seulement les queues avec une balle. Observa-
teurs fidéles de leurs traités et de leur parole,
ils se prenaient les uns aux autres ce dont ils
avaient besoin, et se le rendaicnt a la premiére
occasion avec le plus grand scrupule. Avant
d’avoir des gouverneurs, ils vidaient leurs d.ffé-
rends avec le fusil ; mais si le vainqueur avait tué
son adversaire d’'une maniére qui laissat soup-
conner la licheté ou la perfidie, si la balle était
entrée par derriére, le fait était constaté par un
chirurgien; le coupable était aussitdt attaché
un arbre et on lui cassait la téte d'un coup de
fusil. :

§'il est un caractére plus curieux encore 3 étu-
dier que celui du boucanier, c’est le caractére du
flibustier. Hubitué A jouer chaque jour avec la
tempéte et l'abordage, en lui se trouvaient
réunis bravoure, audace, ardeur au travail, fer-
meté dans le malheur, insouciaace dans la pros-
périté; il ne connaissait d’autre patrie que la
mer, d'autre patrimoine que sa valeur, dautre
jouissance que celle de vaincre et dépouiller son
ennemi ; inaccessible A la crainte, aucun péril ne
pouvait arréter ni ralentir sa marche; était-ce
amour de la gloire? Mais il n’était attendu par
aucun de ces honneurs, par aucune de ces ova-
tions qui flattent I'amour-propre d’un vainqueur
et U'excitent a courir aprés de nouveaux tro-
phées. Etait-ce amour du gain ? Mais pour dissi-
per i terre son butin, quelque immense qu'il
fae, il ne lui fallait que le temps strictement né-
cessaire pour qu'il put se remettre de ses fati-
gues. On edtdit un instinct qui le poussait 3
fournir une carriére aventureuse hors de laquelle
il ne pouvait plus exister, pour lui, ni plaisir, ni
émotions. Riche ou pauvre, esclave ou maitre,
il se trouvait également bien placé dans chacune
de ces conditions, car elle était une des alterna-
tives obligées de I'éiat qu'il avait embrassé et
devenait une occasion pour lui d’exercer la spé-
cialité de son génie. Cruel par habitude et ce-
pendant susceptible de générosité, fidéle aux
engag .nscontractésavec ses camarades, d'une
obéissance aveugle au réglement qu'il avait une
fois adop!é, il élait en outre d'une piété singu-
liére et ne marchait jamais au combat avant d'a-
voir sollicité Dien avec ferveur de lui accorder
la victoire.

Le moyen employé ordinairement par les fli-
bustiers pour se procurer un navire, des pro-
visions et des munitions de guerre, donnera la
mesure de leur adresse, de leur audace et de leur
persévérance.

Réunis d’abord en un petit nombre d'associés,
ils choisissaient pour chef celui d’entre eux dont
le talent et lintrépidité leur inspirait le plus
de confiance; ils équipaient une petite nacelle
faite d’'un seul tronc d’arbre, la garnissaient de
quelques vivres, et s’y embarquaicnt, ayant pour
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tout vétement une chemise ou deux et un cale-.
con. Ils se dirigeaient ainsi vers quelque port
espagnol et se tenaient en embuscade A I'entrée,
guettant la premiére barque qui sortait; en ap-
prochait-il une, ils s’en rendaient maitres en sau-
tant dedans, et s'empressaient aussitdt de con-
duire leur prise dans quelque petite ile ou ils la
faisaient caréner par leurs prisonniers qu'ils re-
lachaient ensuite; puis ils complétaient leur équi-
page jusqu'au nombre de trente ou quarante.
S'ils n'avaient pas une quautité de vivres suffi-
sante, ils s’en procuraient en surprenant des
habitans espagnols dont ils tiraient pour rangon
un certain nombre de porcs; munis en outre des
vétemens et des provisions de guerre trouvés
dans la barque, ils se mettaient en mer, et ne
la tenaient pas long-temps avant d’avoir trouvé
et saisi 'occasion de s’empurer de quelque bon
navire. Cependant, avant de s'embarquer, ils
s'occupaient d'un article important, d’un traité
quils nommaient leur charte partie, et dans le-
quel étaient réglées les indemnités qui devaient
étre acquises en argent ou en esclaves par un
@il perdu, un bras ou une jambe enlevée, une
blessure assez grave pour mettre hors de ser
vice.

Sur mer, égalité parfaite; capitaine, offi-
ciers, soldats mangeaient ensemble; et si le
hasard eut voulu qu'une portion meilleure fit
placée devantle capitaine, le premier venu avait
le droit de s'en emparer. Rien ne pouvait rom-
pre l'amitié fraternelle qui liait ces aventuriers;
I'amour méme y était impuissant : si deux d’en-
tre eux rencontraient une belle femme dont ils
fussent également épris, ils la jouaient & croix
ou pile; celui que le sort favorisait en était I'é-
poux, et elle devenait ensuite la maitresse
de tous les deux. Outre cette amilié qui les
unissait tous, ils faisaient encore denx i deus,
pour un ou plusieurs voyages, quelquefois pour
toute la vie, un traité d'intimité plus particuliére
qu’ils observaient avec un scrupule religieux;
ils mettaient en commun ce qu'ils possédaient
et leur gain i venir; si I'un- des contractans ve-
nait 3 étre blessé, il continuait de toucher sa
part du butin de son associé, et dans le cas de
mort, tout appartenait au survivant.

L’obéissance aveugle aux ordres du chef était
une des premiéres vertus des flibustiers; il ar-
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