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Vorwort der Herausgeberin

Der Erforschung des historischen Schiffbaus hat mein Mann, Werner Jaeger, den
grofiten Teil seines Lebens gewidmet. Diese Studien zur Erforschung der
Statenjachten gehen bereits in den Anfang der 50er Jahre zuriick. Zu dieser Zeit
war das Verhiltnis zu unseren hollandischen Nachbarn durch die Geschichte noch
arg belastet und die uns heute gewohnte grenzfreie und freundschaftliche
Nachbarschaft noch in weiter Ferne. Zurtickblickend darf ich aber feststellen, dass
wir in den holldndischen Museen freundlich aufgenommen worden sind und mein
Mann grof3ziigig von den ,,Museumsleuten bei seinen Studien unterstiitzt wurde.
Diesen ,,Museumsleuten gilt mein Dank, ermdglichten sie doch durch ihre
freundliche Bereitschaft diese Publikation.

Meinem Mann war es nicht vergdnnt, die Veroffentlichung zu erleben; sein Name
wird durch dieses Buch aber weiterleben.

Mein ganz besonderer Dank richtet sich an dieser Stelle an Werner Quurck, ohne
dessen fachkundige Beratung, seine Systematisierung und Redaktionsarbeit dieses

Buch nicht erschienen wire.

Im Mai 2001 Friedel Jaeger



Vorwort des Redakteurs

Nach der Fertigstellung der Werner Jaeger-Biicher
JKurischer Reisekahn Maria* und ,,Die Fischerkahne vom
Kurischen Haff* sowie der  entsprechenden
Schiffsmodelle suchte ich nach einer neuen Aufgabe.

Von der Bestandsaufnahme des ,,Jaeger-Archivs™ war mir
in Erinnerung, dass da ,,etwas tiber Statenjachten™ war.

Meine Bitte an Frau Jaeger, mir diese Unterlagen zum
Modellbau zur Verfiigung zu stellen, wurde positiv
beantwortet, und so fuhr ich eines Tages, mit 4 Ordnern
und 2 Zeichenrollen bepackt, von Duisburg zuriick nach
Xanten. Die folgenden Wochen waren nun dem Studium
meiner Modellbauunterlagen gewidmet. Wenn mich auch
die Fiille der vorliegenden Manuskripte beinahe erschlug,
so war ich doch vor Begeisterung iiber die Detailtreue
ganz hingerissen. Zum Baubeginn stellte ich mir nun die
notwendigen Zeichnungen zusammen. Jetzt aber kam das
groBBe Erwachen, denn ich merkte bald, dass ich es hier
nicht mit einem Modellbauplan zu tun hatte, der mich
systematisch vom Kiel zum Flaggenknopf fihrt. Herr
Jaeger hat keinen Modellbauplan erstellt, sondern - wie es
seine Art war -, in den 50er bis 70er Jahren den Jachtbau
des 17. Jahrhunderts in den Niederlanden akribisch
studiert und anhand der Bestecke, Zeichnungen (Witsen
und Storck) und einigen alten Modellen eine
Dokumentation erstellt. Nach dieser Dokumentation ldsst
sich nun kein bestimmtes ,.Modell* erstellen, sondern
man muss sich damit auseinandersetzen und einen
eigenen Bauplan daraus entwickeln. Den Aufbau mit
Pavillon, Spriet- oder Gaffelsegel kann man sich aufgrund
der vielen Beispiele ebenso aussuchen, wie auch die

Im Juli 2001

Bezugsperson, der man sein Modell widmen mdchte, z.B.
.,Graf Maurits, Prinz von Oranien®.

Warum Werner Jaeger diese Publikation nicht zu Ende
gefiihrt hat, ist nicht bekannt. Da mir aber diese
Unterlagen nur fiir meine eigenen Recherchen als zu wert-
voll erschienen, schlug ich Frau Jaeger eine
Veroffentlichung vor, womit sie einverstanden war.

Geplant waren von Werner Jaeger ein Textband und ein
Zeichnungsband.

Damit begannen die Schwierigkeiten, den fertigen Text
mit dem handschriftlichen zu verkniipfen und die
Zeichnungen und vorgesehenen Repros von Gemilden
richtig in seinem Sinne zuzuordnen. Der Text und die
Zeichnungen des Rotterdamer Modells als solche waren
kein Problem, haben sich doch iiber die Jahrhunderte die
Begriffe auf einem Segelschiff nur unwesentlich
verandert.

Angefangen mit der Bearbeitung der Manuskripte habe
ich 1995. Infolge der Erkrankung meiner Frau und ihrem
kurz darauf folgenden Tod musste ich diese Arbeiten
jedoch unterbrechen. Auch wenn mein jlingster Sohn mir
immer wieder sagte, ,,Vater, das Leben geht weiter”, die
Welt stand erst einmal still fur mich. Aber er hatte Recht,
es ging tatsdchlich weiter. Eine neue Frau trat in mein
Leben, und es erwachte neuer Lebensmut. Die
Dokumentation zu den ,,Statenjachten” kam wieder auf
den Schreibtisch, das Modell zuriick auf die Helling, und
ich vollende nun dieses Buch und das entsprechende
Modell im Jahre 2001,

Werner Quurck



Vorwort Werner Jaeger

Die Thematik vorliegender Arbeit sollte urspriinglich nur
dem heute als ,,Staatenjacht™ (in Deutschland Leibjacht)
bezeichneten Schiffstyp gelten. Bei der Bearbeitung des
Themas zeigte sich aber sehr bald die Notwendigkeit, die
Entwicklung der Jachten mit ihren vielféltigen
Erscheinungsformen aufzuzeigen, um zu eindeutigen
Begriffsbestimmungen zu gelangen. Hier kam dem
Verfasser durch die Auffindung zeitgendssischer
Bestecke ein Glicksfall zu Hilfe. Diese Bestecke waren
fiir die Bearbeitung des Themas insofern von besonderem
Wert, da sie aus der ersten Héilfte des 17. Jhs. stammen
und somit in einen Zeitraum fallen, in dem der Wandel
von den als ,,Prinzenjachten” verwendeten Kriegsschiffen

zu den ,reinen®, als Reprdsentationsfahrzeuge
verwendeten Jachten stattfand. So beschreiben die
Bestecke einerseits Typen wie Kriegskravelschiff,

Binnenkravelschiff und Binnen-Kriegsschiff, die ihrer
Konzeption nach als Kriegsschiffe gebaut, aber auch als
»Prinzenjachten®  Verwendung fanden, anderseits
erscheinen aber auch schon Typen, die als Binnenjacht,
Jacht und Statenjacht oder Fregatte bezeichnet werden
und zum Reprisentationsfahrzeug hinfiihren. Aus
schiffbau-historischer Sicht ist es ferner von besonderer
Bedeutung, dass  diese  Bestecke In  einen
entwicklungsgeschichtlich interessanten Zeitraum fallen
und zudem aus ein und derselben Quelle stammen. Das
ermOglicht, jedenfalls fiir das Schiffbaugebiet Provinz
Zeeland, durch vergleichende Gegeniiberstellung die
Deutung  vieler bislang unklarer Begriffe und
schiffbaulicher Ausdriicke.

Die in den Bestecken zum Ausdruck kommende Vielfalt
fallt auch bei der Betrachtung des zahlreichen, aus dem
17. Jh. uberlieferten niederldndischen Bildmaterials auf.
Es Dbestdtigt die aus den Bestecken gewonnene
Erkenntnis, dass es viel mehr jachtdhnliche Typen in
allen nur erdenklichen Erscheinungsformen gab, als man
es beil oberflachlicher Behandlung des Themas vermuten
konnte.

Dieses betrifft in erster Linie das duBere Erscheinungsbild
des  Schiffskorpers, das  wesentlich von  der
Raumeinteilung abhingig ist, aber auch, allerdings in
geringerem Mafle, die Takelage.

Im Oktober 1976

Um das Thema Jachten nicht allzusehr auszuweiten,
wurden nachfolgend nur die Schiffstypen einer
Betrachtung unterzogen, die an der Entwicklung zum
Reprasentationstahrzeug der Jacht nach unserem heutigen
Verstandnis beteiligt waren. Als wesentliches Kriterium
aus konstruktiver Sicht ist hier das Vorhandensein eines
flachen  Unterspiegels  anzusehen.  Wegen  der
Entwicklung des Schiffstyps ,,Jacht” in den Niederlanden
wurde verstandlicherweise daher vorwiegend nur auf
Material in Wort und Bild aus diesem Gebiet
zuriickgegritfen.

Die Zitierung von Gemaildetiteln erfolgte weitgehend in
Anlehnung an die offiziellen Angaben der Besitzer
(Museen usw.). Leider sind die Titel oft wenig
aussagekriftig, da meistens den Kunstsammlungen wenig
daran gelegen ist, das technische Objekt, hier das Schiff,
zu identifizieren oder, zumindest bei undatierten Bildern,
technisch historisch in die richtige Zeit einzuordnen.

Auf die niederlindische Geschichte wurde nur in sehr
geringem  Malfle  eingegangen, obwohl  diese
entscheidenden Einfluss auf die Entwicklung der Jachten
hatte. Die engeren Zusammenhinge sind zudem schon
mehrfach ausgiebig behandelt worden, so dass an dieser
Stelle nur eine Wiederholung erfolgen konnte. Als Lit. sei
hierzu auf die Arbeiten von Crone, van Beylen, T. Hooft
u.a. verwiesen.

Zum Schluss mochte der Verfassser den Herren Dr.
Akveld, C. van der Kellen (Prins Hendrik Museum,
Rotterdam), Dr. M. S. Robinson, London (frither National
Maritime Museum, Greenwich) und Dr. R. E. J. Weber,
Den Haag, fiir die hilfreiche Unterstiitzung bei der
Beschaffung von Bildmaterial und fiir viele das Thema
Jachten™ betreffende Hinweise danken.

Ein ganz besonderer Dank geht auch an meine Ehefrau,
die sehr geduldig meine Studien begleitet hat.

Duisburg, im Oktober 1976

Werner Jaeger



Einleitung

Die vorliegende technisch-historische Dokumentation
berticksichtigt nur den Jachtbau vom nachweisbaren
Anfang gegen Ende des 16. Jhs. bis zum Ende des 17. Jhs.
In diese Zeit fiel eine Entwicklung, die von den als
Jachten” verwendeten kleineren Kriegsschiffen der
Kiisten- und Binnenfahrt tber die ,Kriegs-“ und
»Prinzenjachten* zu den ,reinen“ Jachten der Fiirsten,
Staaten, Admiralititen, Stidte und Indischen Companien,
also dem zu Reprisentationszwecken dienenden, heute
allgemein als ,Staatenjacht bezeichneten Schiffstyp
fiihrte. Dieser vermutlich aus der ,Prinzenjacht®
entwickelte und kurz vor 1650 in seiner Grundform
festliegende Schiffstyp blieb mit seinen wesentlichen
Merkmalen tiber fast 200 Jahre erhalten. Erst zu Beginn
des 19. Jhs. wurde die Verwendung eingeschrinkt, bis er
z.B. in den Niederlanden durch den Marineminister Rijk
im Jahre 1843 aus Sparsamkeitsgriinden bei der Marine
ganz abgeschafft wurde. Natiirlich anderte sich das
Aussehen im Verlauf dieser relativ langen Zeit. Der
Vorsteven  wurde  steiler  gestellt und  erhielt
Galionsreelingen, #hnlich denen groBler Schiffe, das
Achterschiff wurde niedriger, der Sprung flacher und
damit das Aufere wieder steifer. Vor allem énderte sich
aber die kiinstlerische Ausschmiickung. Sie war auch hier,
wie uberall dort, wo Kunst zur Anwendung gelangte, den
Stilepochen unterworfen und hatte so natiirlich einen
wesentlichen Anteil an der duferen Verdnderung dieser
Schiffe, auch wenn sie sich grundsitzlich der
Konstruktion unterordnete. Ferner dnderte sich die Form
des Schiffskorpers. Das urspriingliche, bis in die Mitte der
zweiten Hilfte des 17. Jhs. relativ scharf gebaute
Vorschiff mit einer ,runden Form im Bug”® wurde
allméhlich kantiger und ging in der ersten Hailfte des 18.
Jhs. mehr und mehr in eine abgerundete viereckige Form
iiber. Gleichfalls veriinderte sich das Auflere durch einen
flacheren Sprung der Berghdlzer und einen niedriger
gehaltenen Pavillon. Dieses war nicht nur bedingt durch
den Wandel des Stils im Verlauf der Zeit, sondern auch
eine Folge davon, dass der einst unter dem Pavillondeck
hindurchgefiihrte Helmstock {iber das Pavillondach gelegt
wurde. Obwohl von W. van de Velde d.J. eine mit 1685
datierte Zeichnung tberliefert ist, auf der der Helmstock
schon iiber dem Pavillondach liegt, so wird die Verlegung
doch erst um 1700 und kurz danach mehr und mehr zur
Gewohnheit.

Neben der Wandlung des AuBeren hat sich auch sehr
wesentlich die Anordnung der Decks geéindert. Anfangs,
etwa um 1640, waren ein langes Vordeck, ein erhdhtes
Plichtdeck iiber der Herrenkammer und eine niedrigere
Steuerplicht mit dariiber liegendem Pavillondeck
vorhanden.

In den 60er Jahren etwa, moglicherweise bei Einfithrung
der ,,stehenden* Gaffeltakelage, wurde das erhéhte Plicht-
deck durch ein mittschiffs liegendes Oberlicht nach vorne
verldngert. Dann finden sich erstmals im letzten Viertel
des 17. Jhs. Jachten, die ein von vorne bis achtern
durchlaufendes Hauptdeck mit einem groflen, alleine
stehenden Oberlicht iiber der Herrenkammer hatten. Der
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Helmstock des Ruders wurde hierbei noch immer
zwischen Hauptdeck und Pavillondeck hindurchgefiihrt.
Diese Anderung brachte also noch keine Verbesserung in
Bezug auf das unkontrollierbare Deck unter dem
Pavillonboden und dem unbequemen, erhoht liegenden
Eintritt in den Pavillon. Als eine konstruktive
Vereinfachung und damit Verbesserung ist lediglich das
durchlaufende Deck ohne die Stufe am Plichtdeck tiber
der Herrenkammer zu werten.

Diese kurz umrissene Entwicklungsgeschichte der Jachten
bis gegen Ende des 17. Jhs. zeigt in groben Ziigen die
moglichen Varianten auf, die einer Betrachtung zu
unterziehen sind. Da bei einem so umfassenden Thema
dem Umfang der Untersuchungen Grenzen gesetzt
werden miissen, wurde nur der bis in die 80er Jahre
reichende Zeitraum, dem Abschluss einer zuvor
angedeuteten Entwicklungsphase, berticksichtigt,
wihrend die sich gegen Ende des 17. Jhs. und zu Beginn
des 18. Jhs. anbahnende, an Hand von Einzelbeispielen
nachzuweisende Weiterentwicklung einer gesonderten
Betrachtung vorbehalten bleiben muss.

Der letzte in das Thema aufgenommene Typ der .,reinen”
groBen Jacht sollte daher in der Endstufe seiner
Entwicklung im letzten Viertel des 17. Jhs. folgende
Kriterien aufweisen:

Flacher Unterspiegel mit darauf stehender Gillung und
flachem Oberspiegel, Pavillon, seitlich mit Fenstern oder
Erker, Galion mit Scheg, aber ohne Regelingen, Stufe im
Deck (auch mit davorliegendem Oberlicht) oder
durchlaufendes Deck, Helmstock zwischen Hauptdeck
(Steuerplichtdeck) und Pavillonboden liegend nach vorne
gefuhrt sowie ,stehende® Gaffeltakelung, seltener
Spriettakelung.

Die konstruktive Veranderung des Achterschiffes, die
hauptsachlich durch Verlegung des Helmstockes iiber das
Pavillondach erfolgte und weitgehend erst zu Beginn des
18. Jhs. eingefiihrt wurde, bleibt also unberiicksichtigt. Zu
bemerken ist ferner, dass der hier gewihlte Zeitpunkt fiir
den Abschluss einer Entwicklungsphase zwar an Hand
zahlreicher Beispiele nachgewiesen werden konnte, aber
doch mehr oder weniger frei gewahlt ist. So sind die
zuvor festgelegten Kriterien auch noch zu Beginn des 18.
Jhs. zu finden, wihrend andererseits der Helmstock schon
gelegentlich Ende des 17. Jhs. tiber das Pavillondach
gelegt wurde. Es ist einfach nicht moglich, exakt Zeiten
und Grenzen festzulegen, weil im Schiffbau und in der
Schifffahrt alles flieBend war und i1st.
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Jachten

Der Begriff ,Jacht® umfasste urspriinglich keine
Vergniigungsfahrzeuge nach unserer heutigen Auslegung,
sondern eine Vielzahl verschiedener Schiffstypen mit
unterschiedlichem Verwendungszweck. Dieses hat sich in
einigen Fillen bis zum Anfang dieses Jahrhunderts
gehalten, wie z.B. bei der Schleswig-Holsteinischen
(Dédnischen)-Jacht, emem kleinen Frachtschiff der
Kiistenfahrt in der Ostsee, oder der Blockzijlder Jacht,
einem Frachtschiff der ehemaligen Zuidersee. Daher kann

der Begriff ,Jacht® mnicht als schiffbautechnische
Typenbezeichnung gelten, sondern er muss vielmehr am
Anfang der Entwicklung als  Ausdruck einer

~Empfehlung* fir solche Fahrzeuge angesehen werden,
die aufgrund ihrer Bauart spezielle Aufgaben erfiillen
konnten. Nur so ist es zu erkldren, dass als Jacht
bezeichnete Fahrzeuge oft zu ganz unterschiedlichen
Gruppen von Schiffstypen gehorten. Nach der Auslegung
von N. Witsen und W.A. Winschooten sollte ,jagen ofte
jacht maken* so viel bedeuten wie ,.ein anderes Schiff
jagen oder verfolgen™. Hiernach miissen wir uns die
Entstehung des Wortes Jacht so vorstellen, dass
urspriinglich kleinere Schiffe, die aufgrund besonderer
Konstruktionsmerkmale schneller als andere waren, die
Bezeichnung Jacht als eine Art Auszeichnung erhielten
und zwar ohne Riicksichtnahme auf die eigentliche
schiffbautechnische  Typenbezeichnung. Da sowohl
Witsen als auch Winschooten ihre Erklarungen mehr als
70 Jahre nach den dltesten zur Zeit bekannten
Aufzeichnungen, in denen der Begriff ,Jacht” erwihnt
wird, niedergeschrieben haben, sollte allerdings ihre
Deutung solange als Hypothese angesehen werden, bis
eine eindeutige =zeitgenossische Erklarung vorliegt.
Dieses gilt allgemein fiir viele riickldufige Deutungen
dlterer Begriffe. So weill der in der Praxis stehende
Schiffbaver oder Fahrensmann nur allzu genau, wie
schnell aus gegebener Veranlassung heraus ein neues
Wort oder ein Begriff fiir ein Objekt oder eine Tatigkeit
gefunden (erfunden) werden muss. Kein Etymologe oder
Sprachwissenschaftler  (Stenzel, Lit. u.a)  wird
nachtriiglich in der Lage sein, die Veranlassung oder
womoglich landschaftlich bedingten Umstinde fiir die
Neuschopfung eines Wortes zu ergriinden, um das Wort
seiner Bedeutung nach zu erkldren. Man denke nur an
Begriffe wie ,,Eselshaupt®, ,, Juffer* oder ,,Kielschwein*.

Der Begriff ,,Jacht™ 1st vermutlich Ende des 16. Jhs., in
den ersten Jahrzehnten des Achtzigjahrigen Krieges
(1567/68-1648) der Niederlande (Sieben Provinzen)
gegen Spanien, entstanden. Aus dieser Zeit stammen
Berichte, in denen erstmals schnelle Schiffe, die im
Depeschendienst eingesetzt waren oder den Befehlshabern
der Flotteneinheiten als Kommandofahrzeuge dienten, als
Jachten bezeichnet werden. Es ist daher anzunehmen, dass
sich aus diesen einst sehr unterschiedlichen Schiffstypen
aufgrund giinstiger Voraussetzungen beziiglich ihres
Verwendungszwecks bereits um etwa 1600 der besonders
zur Reprisentation geeignete Schiffstyp der Jacht heraus-
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kristallisiert hat. Sicher stellte auch das anfangs als
Kriegsschiff konzipierte Kommandofahrzeug des
Oberbefehlshabers der Flotte schon in gewissem Sinn ein
Fahrzeug dar, das neben dem Einsatz im Kriegsdienst auch
die Aufgaben einer angemessenen Reprisentation iiber-
nehmen musste.

Um nun die bei der Definition des Schiffstyps Jacht
auftretenden Schwierigkeiten zu vervollstindigen, muss
hier noch auf einen kleinen Dreimaster hingewiesen
werden, der um 1600, vor allem bei den
(niederlandischen) Ost- und West-Indischen Companien,
als Jacht bezeichnet wurde (Abb.1,2) Dieser Typ soll
allerdings nicht in die nachfolgende Dokumentation
einbezogen werden, da er - als Dreimaster - einer
grundsatzlich anderen Schiffsgattung zuzuordnen ist.
Zudem fiihrte die Entwicklung dieses Typs relativ schnell
zu grofleren Schiffen mit ganz anderen Merkmalen und
Typenbezeichnungen.

I.dcbfja E}%

Abb. 1

Dreimastige Jacht aus: Geopraphica XVII Inferioris Germaniae
regionum tabula de integro multis in locis emendata anno 1602 a
Hondio. Petrus Kaerius caelavit et excudebat. Mit mehreren anderen
Schiffstypen ist die ,,Jacht " vor der niederlindischen Kiiste dargestellt.
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Abb. 2

=" Liefde

Kleiner Dreimaster der Zeit wm 1600, der, von den niederlindisch-ostindischen Companien verwendet, gelegentlich auch als Jacht bezeichnet wurde.
Detail aus einer lllustration in ,, Rijs door de Straet von Magalhaes 1598-1600" beschrieben durch M. Barent lansz, Amsterdam 1600

Um eine gewisse Begrenzung des Themas zu erzielen,
werden daher in die nachfolgenden Untersuchungen nur
solche Typen einbezogen, die als Kriegsjacht, Prinzen-
jacht, Spiegeljacht oder einfach nur als Jacht bezeichnet
wurden und mehr oder weniger an einer Entwicklung
beteiligt waren, die dann in der Mitte des 17. Jhs. zu dem
Typ fiihrten, der heute félschlicherweise allgemein als
Staatenjacht bezeichnet wird. Es handelt sich also hierbei
nur um kleinere bis mittelgrofle Schiffe mit einem flachen
Unterspiegel, rundem Vorschiff mit ,,Pinne* oder Galion
ohne Regelingen, einem meistens geschlossenen Pavillon,
einem Mast und Seitenschwertern.

Zur Abrundung des Themas erfolgt am Schluss noch eine
kurze Beschreibung der zwar mit einem flachen
Unterspiegel versehenen, aber nicht direkt erkennbar an
der Entwicklung der ,groffen” Jacht beteiligten
Speeljacht, Heck-, Spiegel-, Pavillon- und Besanjachten,
um die vielfaltigen Spielarten des Jachtbaues aufzuzeigen
und das Thema abzurunden.
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Ebenfalls sei an dieser Stelle schon darauf aufmerksam
gemacht, dass die als Sammelbegriff zu verstehende
Bezeichnung Jacht in den meisten Fillen durch die
Zuordnung eines Beiwortes einen Hinweis auf den
Verwendungszweck (Kriegsjacht), die Besitzverhiltnisse
(Prinzenjacht, Staatenjacht, Admiralititsjacht), besondere
Merkmale am Schiffskérper (Heck-, Spiegel- oder
Pavillonjacht) oder die Takelage (Spriet-, Gaffel- oder
Besanjacht) gab. Hieraus ist ersichtlich, dass es auch

schon frither tiblich war, den Sammelbegriff einer
Schiffsgattung durch Worterweiterung genauer zu
beschreiben. Dieses erschwert heute nattrlich sehr

wesentlich die typenkundliche Einordnung, weil nicht nur
Begriffe verfremdet, sondern auch unterschiedliche Typen
durch  Beifiigungen zu  einem  Sammelbegriff
gleichgeschaltet werden konnten, wie z.B. ein als
Prinzenjacht  verwendetes  Kriegskravelschiff — oder
Fregattenschiff (letzteres ist nicht mit dem heute
allgemein als Fregattenschiff bezeichneten Typ zu
verwechseln).



Definition des Schiffstyps ,,Jacht"’

Es ist nur allzu verstiandlich, dass wir gerne alle Schiffe
mit einer Typenbezeichnung versehen haben mochten.
Bei der Vielzahl unterschiedlicher Schiffe kleiner und
mittlerer GrofBle, die emerseits auf den vielen
kiinstlerischen Darstellungen des 17. Jhs. zu sehen sind,
aber den wenigen Typbezeichnungen, die uns andererseits
uiberliefert wurden, erscheint es jedoch fraglich, hier zu
einer befriedigenden Losung mit eindeutigen Aussagen zu
gelangen. Die wenigen iiberlieferten zeitgendssischen
Bezeichnungen lassen eher vermuten, dass man ein
kleineres Fahrzeug einfach nur als Kravel, Heckboot,
Besan oder sogar nur als Boot oder Schiff ansprach. Vor
einer niheren Betrachtung einzelner Jachttypen miissen
wir daher zur Kenntnis nehmen, dass fast alle
spezifischen Abbildungen, wie z.B. Prinzen-, Pavillon-,
Kajiit-, Spriet- oder Gaffeljacht, mehr oder weniger
Wortschopfungen neuerer Zeit, in der speziellen
Definition nicht zeitgenossisch und oft sogar sehr
willkiirlich gewihlt sind. Bei der Wahl dieser Wortschop-
fungen bediente man sich entweder der jeweils besonders
hervortretenden Merkmale des Schiffskorpers bzw. der
Takelage oder wihlte Erginzungen, die eine Aussage
tiber den auf einer zu Rate gezogenen, zeitgendssischen
Abbildung erkennbaren Verwendungszweck machten.
Dieses wirkte sich dann - besonders in jiingerer Literatur -
so aus, dass gleiche Jachtdarstellungen von verschiedenen
Autoren unterschiedliche Bezeichnungen erhielten, wie
z.B. Prinzenjacht = Heckjacht, Heckjacht = Pavillon- oder
Statenjacht, Pavillonjacht = Staten- oder sogar Speeljacht
(mit zwei Besanen) = Besanjacht (mit einem Besan).

Trotz des Mangels an einer ausreichenden Anzahl
auskunftgebender zeitgenossischer Quellen soll im nach-
folgenden der Versuch einer Gliederung der unterschied-
lichen Jachttypen vorgenommen werden, auch wenn eine
Belegung durch zeitgendssische Quellen in vielen Fillen
nicht moglich ist. In Bezug auf die Themenstellung
vorliegender Arbeit steht am Anfang der vorldufig
bekannten  Entwicklung die ,Kriegsjacht™. Die
Entwicklung dieses ,,Typs® begann gegen Ende des 16.
Jhs. in den ersten Jahrzehnten des Achtzigjahrigen
Krieges gegen Spanien und stand anfangs vermutlich
unter franzosischem (Diinkirchener) und spanischem
Einfluss. Zeelandische Schiffbauer, die im ,,Goldenen
(17.) Jahrhundert der Niederlande® als die besten
Schiffbauer ihres Landes angesehen wurden, bewiesen
dann eine gliickliche Hand bei der Formgebung des
Schiffskérpers und konnten diesen zur damaligen Zeit mit
Lingen zwischen 70 und 85 Full als mittelgrof3
anzusprechenden Schiffstyp, in Verbindung mit einer
giinstigen Verteilung der Segelfliche, zu schnellen
Schiffen mit guten Segeleigenschaften weiterentwickeln.
Diese Voraussetzungen fiithrten sehr bald dazu, dass
Schiffe  dieser Bauart wu.a. dem Prinzen als
Oberbefehlshaber und den  Befehlshabern  der
Flottenverbdnde als Kommandofahrzeuge dienten, sowie
als Befehlsiibermittler zur Uberbringung von Depeschen
eingesetzt wurden.

Der Bauart nach handelt es sich bei den Kriegsjachten um
Kriegskravelschiffe, die in ihrer weiterentwickelten Form
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in den ,,Bestecken 1 und 2° beschrieben sind. Nach dieser
Feststellung gibt die Bezeichnung Kriegsjacht also nur
einen Hinweis auf den Verwendungszweck und macht
keine Aussage iiber die Bauart des Schiffes. So ist es auch
nicht verwunderlich, wenn wir in den ersten Jahrzehnten
der Entwicklung Schiffe verschiedener GroBe und mit
unterschiedlicher Takelung finden, die als Kriegsjachten
bezeichnet werden. Diese Unterschiede kommen sehr
deutlich zum Vorschein bei einem Vergleich der
einmastigen ,,alten” Jacht von Prinz Moritz (Maurits) von
etwa 1595 (Abb. 3) mit der ,neuen Jacht fiir Seine
Excellenz* von etwa 1614 (Abb. 7), die nur als Einmaster
mit Spriet getakelt ist. Obwohl als Jachten bezeichnet,
weisen sich aber beide aufgrund der zahlenmiflig relativ
groen Bewaffnung auf einem durchlaufenden Deck als
Kriegsschiffe aus. So ist es auch verstindlich, wenn sich
die Kriegsjachten auf den ersten Blick kaum von anderen
Kriegsschiffen dieser Zeit wund  GroBenordnung
unterscheiden.

Das Achterschiff lief, meistens durch zwei Setzginge
erh6ht, nach achtern etwas stirker auf. Hinter den
Setzgédngen lagen durch Stufen abgesetzte Decks. Da es
noch keinen Pavillon gab, befanden sich alle
.Reprisentationsrdume®™ im achteren Bereich unter den
erhéhten Decks. Hierdurch konnte der Achterspiegel, der
zu dieser Zeit noch ohne Fenster war, relativ niedrig
gehalten werden, so dass auf ithm meistens nur Platz fiir
eine einfache, gelegentlich durch Schildhalter erweiterte
Wappendarstellung verblieb. Die Schiffe hatten ein
durchlaufendes Hauptdeck (,,overloop™), auf dem die
Bewaffnung stand, und gelegentlich vorne ein leichtes
Oberdeck (,,.boevenet™), das bis zur ersten Gillung reichte.
Die vorgesechene Bewaffnung war als kriegsméaBig
anzusehen und bestand, je nach Schiffsgrofle, aus 8-12
Kanonen. Das Vorschiff wurde sehr oft, bei der
Kriegsjacht des Oberbefehlshabers immer, durch eine
,Pinne*, den Vorldufer des spiteren Galions, verlangert.
Oben konnte die ,,Pinne” mit einem 1im Renaissancestil

gefertigten , Kamm®™ abgeschlossen und durch eine
Skulptur  geschmiickt werden. Das Fiihren von
Seitenschwertern war vermutlich nicht nur vom

Schiffstyp, sondern auch vom Einsatz in kiistennahen
oder auf Binnengewissern abhingig. Wihrend auf den
grofleren  eineinhalbmastigen  Kriegsjachten  keine
Seitenschwerter nachzuweisen sind, ist die einmastige,
sprietgetakelte  Kriegsjacht von Fall zu  Fall
unterschiedlich ausgertistet anzutreffen. So sind z.B. die
Jachten von Siebrandsz (Abb. 7) und Coninck (Abb. 8)
ohne Seitenschwerter, die von Vroom (Abb. 6) und van
Wieringen (Abb. 5) dagegen mit Seitenschwertern
dargestellt. Andererseits ldsst auch die groBe Ahnlichkeit
der Typen von Vroom und Coninck die Vermutung zu,
dass Seitenschwerter nur bei Erfordernis gefiihrt wurden.
Bei den grofleren Kriegsjachten bildeten ein ldngerer
Sprietmast vorne, ein kiirzerer Besanmast achtern und ein
Bugspriet mit Blinde die ubliche Takelung, wihrend die
etwas kleineren Fahrzeuge nur ein Sprietsegel und
gelegentlich einen Bugspriet mit Blinde fiihrten.



A s
— !:—j:‘—ﬁ

_|
=
1

_C. L 3 I
— @’b
e 50 Gowe eI P2

' ® m @

w 1971

Abb. 3
Die Jacht von Prins Maurits. Detail, entnommen der Federzeichnung mit Tusche von H.C. Vroom (1566-1640) ,, De vioot op 22. Juni 1600, tijdens

het beleg de schans van Philippe (nahe Ostende).
33.5 x 98,2 em, Museum Boymans- van Beuningen, Rotterdam.
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Die (grofle) ,,Prinzenjacht"

In einer Ubergangsphase wird die Prinzenjacht der
Kriegsjacht gleichzusetzen sein. Seit den 20er Jahren des
17. Jhs. zeichnete sich aber eine Tendenz ab, die die
Entwicklung zum reinen  Reprisentationsfahrzeug
erkennen lief3, auch wenn der nach heutiger Definition als
wreine Prinzenjacht™ zu bezeichnende Schiffstyp erst in
den 40er Jahren in Erscheinung tritt.

Die ersten Prinzenjachten waren dem kleineren Typ der
Kriegsjachten &duflerlich noch in vielem sehr &dhnlich,
obwohl sich schon um etwa 1620 der fiir die spéteren
Jachten  typische und  obligatorische  Pavillon
herausbildete. Wegen der  Verringerung  der
Abmessungen bestand die Takelage jetzt auch immer nur
aus einem Mast mit Sprietsegel und meistens einem
Bugspriet mit Blinde (Abb. 6). Noch {iberwog aber
grundsatzlich der Charakter des Kriegsschiffes. Dieses ist
aus der zahlenmifig relativ groflen, auf dem Hauptdeck
aufgestellten Bewaffnung ersichtlich. Da auflerdem in
mehreren Resolutionen der Admiralititen von einer
Begleitung des Prinzen oder seiner kleinen Kriegsflotte
durch Kiichenschiffe oder dem Neubau solcher
gesprochen wird, ist wohl ebenfalls anzunehmen, dass an
Bord noch keine Kombiise - wie sie spiter auf ,,reinen
Jachten obligatorisch wurde - vorhanden war. Somit
waren die Prinzenjachten in der Ubergangszeit noch in
erster Linie Kriegsschiffe und dienten nur gelegentlich
der Reprisentation.

Obwohl aus vielen Vermerken in Resolutionen und
tiberlieferten Bestecken der Zeit zwischen etwa 1605 bis
1640 ersichtlich ist, dass eine ganze Anzahl von Schiffen
unterschiedlicher Gréfle mit der Bezeichnung Jacht
gebaut worden ist, so wird uns doch erst der als ,reine
Prinzenjacht* zu bezeichnende Schiffstyp durch mehrere

zeitgenOssische  Darstellungen einer fiir  Friedrich
Heinrich (Frederik Hendrik) in den Jahren von 1645 bis
1647 erbauten Jacht bekannt (Abb. 24). Diese

Abbildungen zeigen erstmals den Typ, der die Merkmale

einer ,,groflen” Jacht nach unserer heutigen Vorstellung

aufweist und MaBstibe fiir das Aussehen dieses Typs in
der Folgezeit setzt.

Die typischen Merkmale

Prinzenjachten® sind folgende:

e zwei Bergholzer und ein Raaholz, die von vorne bis
achtern durchlaufen,

e bei etwa halber Schiffslinge beginnend, ein bis
achtern durchlaufender Setzgang, der kurz vor dem
Pavillon noch durch einen weiteren Gang mit Gillung
erhoht werden kann,

e Dbet der Gillung des ersten Setzganges beginnend, ein
erhohtes, bis zur Steuerplicht reichendes Plichtdeck,

e Helmstock des Ruders nach vorne gefiihrt,

e seitlich im Pavillon drei bis vier Fenster, die durch
Pilaster getrennt werden,

e der flache Unterspiegel mit zwei Pforten (Fenster) zur
Beleuchtung und Beliiftung, er ist bei den
Prinzenjachten meistens reichhaltig mit Figuren und
Rankenwerk verziert. Ob es sich um geschnitztes
Bildwerk oder nur um Bemalung handelt, ist den
Darstellungen nicht zu entnehmen,

dieser ersten ,reinen

e der mit geschnitztem  Ornament  versehene
Heckbalken ist eigenartigerweise bei den frithen
Prinzenjachten fast immer gerade,

e (Uber dem Heckbalken liegt eine Gillung, die durch
geschnitzte Pilaster abgestiitzt und in mehrere, oft
bemalte Felder aufgegliedert wird,

e die Gillung wird oben durch einen stirkeren, mit
Bucht versehenen Balken abgeschlossen. Der Balken
ist mit ,Eierstab® oder geschnitztem Rankenwerk
verziert,

e iber diesem Balken steht der flache Oberspiegel,
dessen Fliche durch eine stiarker gebogene, in Hohe
der oberen Raaleiste liegende, mit einem Profil
versehene Zierleiste in zwei Felder unterteilt wird. In
dem unteren Feld liegt das in Flachrelief geschnitzte
Wappen mit Schildhaltern, und im oberen schmalen
Feld sind, getrennt durch eine Konsole fiir die
Laterne, zwei schmale Fenster eingebaut,

e den oberen Abschluss bildet eine mit leichtem S-
Schlag versehene, mehrfach gegliederte Zierleiste,

e seitlich wird der Spiegel durch Eckfiguren, die auf
Podesten des Gillungsbalkens stehen, begrenzt. Es
konnen zwei Vollplastiken sein, die sich an der Ecke
seitlich gegen die Auflenhaut lehnen, oder vier, von
denen zwel achtern gegen den Oberspiegel gestellt
sind,

e das anfangs nur aus einer ,,Pinne* gebildete Galion
wird schon sehr bald zu einem Galion mit Scheg
fortentwickelt. Die als Vollplastik ausgefiihrte Figur
stellt meistens einen ungekronten Lowen, seltener
eine andere Figur, dar,

e diese Jachten flihrten anfangs immer eine
Spriettakelage. Gelegentlich wurde sie spiiter,
anldasslich von  Grundiiberholungen, auch mit

»stehender™ Gaffeltakelage versehen,
e sie haben immer Seitenschwerter.

Die jetzt fast ausschlieBlich der Reprisentation dienenden
»reinen Prinzenjachten™ zeichneten sich durch einen
umfangreichen und Uppigen figilirlichen und farbigen
Schmuck aus. So ist auller der schon erwidhnten, meist
prachtvollen Ausschmiickung des Unterspiegels auch
immer der Setzgang, einschlieflich des halben dariiber
liegenden Ganges, reichhaltig bemalt. Die Gestaltung
erfolgte meistens friesartig mit sich im Wasser
tummelnden Delphinen, Hippokampen und auf ihnen
reitenden Seegottern, Tritonen und Nereiden, aber auch
mit einem durchlaufenden ornamentalen Rankenwerk.
Bei besonders {ippig ausgefiihrten Prinzenjachten wurde
zusitzlich noch der Breitgang mit einem umfangreich
gestalteten,  stark  verschlungenen Rankenmotiv
geschmiickt. Ferner finden sich Beispiele, in denen sogar
das Dreieck des Schegs zwischen Vorsteven und dem
unteren Lieger mit einem Flachrelief versehen ist.

Zum Unterschied gegeniiber den spéteren ,reinen”
Jachten hatten die Prinzenjachten meistens kurz hinter
dem Schwert eine in die mit einem Setzgang erhdhte
Schanz eingearbeitete Tiir, durch die man vom erhohten
Plichtdeck aussteigen konnte. Geringfiigige



Abweichungen zeigen sich auch bei der Takelage. So hat
der Mast der Prinzenjachten meistens nicht den bei der
Spriettakelage tiblichen Abschluss durch eine ,krumme
Tonne™ (Abb 194b), sondern eine gerade, kurze Stenge
mit Salingen und Stengehaupttauen als Abstiitzung (Abb.
194a). Dass sich der Schiffskérper und ein Teil seiner
Bauelemente in der kiinstlerischen Ausgestaltung dem
jeweiligen Stil der Zeit anpasste, ist wohl verstédndlich. So
wird u.a. in der Mitte der zweiten Hélfte des 17. Jhs. der
iiber der Gillung des Hecks liegende Abschlussbalken
sehr oft zu einer in dieser Zeit auch bei den GroBschiffen
iiblichen ,,Slingerlijst* ausgebildet. Der profilierte, jetzt
als ..Glockenleiste® ausgebildete Balken hat Kkeine
einfache Bucht mehr, sondern erhélt eine starker
geschwungene Form mit doppeltem S-Schlag.

Beziiglich der Identifizierung von Prinzenjachten und
besonders ihrer Verfolgung auf zeitgendssischen
Kunstwerken iiber einen lingeren Zeitraum bestehen
erhebliche Schwierigkeiten. Hier fehlen im wesentlichen
schriftliche Aufzeichnungen, die erginzende Auskiinfte
iiber Besitzwechsel oder Umbauten geben, um mit Hilfe
dieser Angaben Zusammenhinge herstellen zu konnen.
Da Prinzenjachten vielfach, wenn sie durch einen Neubau
ersetzt worden waren, an Dienststellen oder verdiente
Personlichkeiten abgegeben wurden, kann man heute
kaum mehr feststellen, ob es sich bei der auf einer
bildlichen Darstellung wiedergegebenen und mit den
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konstruktiven Merkmalen einer Prinzenjacht versehenen
,Admiralitits- oder ,,Companiejacht” um einen Neubau
fur diese Institutionen oder nur um eine abgegebene
iltere, mit anderen Emblemen versehene Prinzenjacht
handelt. Diese aus Anlass eines Eigentiimerwechsels
vorgenommenen und sehr oft gleichzeitig mit groferen
Uberholungsarbeiten verbundenen Verdnderungen waren
natiirlich nicht nur bei Prinzenjachten, sondern auch bei
jeder anderen Jacht moglich. So ist es denkbar, dass gut-
gepflegte Jachten, bei denen ein Lebensalter zwischen 25
und 40 Jahren keine Seltenheit war, im Verlauf ihrer
Einsatzzeit mehrmals ihr &duBleres Erscheinungsbild
gewechselt haben konnen. Es konnte die einzige
Erklirung dafiir sein, dass an sich sehr dhnliche Jachten
u.a. eine vollkommen unterschiedliche kiinstlerische
Ausgestaltung des Oberspiegels haben.

Zusammenfassend ist also festzustellen: Die kurz vor
Mitte des 17. Jhs. in Erscheinung tretende ,,reine grofle
Prinzenjacht hatte ein geringfiigig anderes Aussehen als
die Admiralitits-, Staten-, Companie- oder Herren-
jachten. Als wesentliche Merkmale sind zu nennen: Die
erheblich umfangreichere kiinstlerische Ausgestaltung
durch Bemalung und Skulptur sowie die besondere
Gliederung des Oberspiegels. Der Oberspiegel ist
grundsitzlich in seiner Fliche so aufgeteilt, dass im
unteren Teil das Wappen mit Schildhaltern Platz findet
und dariiber schmale Fenster angeordnet werden konnen.



Abb. 4
Anonym ,.JJacht von Wilhelm™ (?) undatiert. Maritiem Museum ,,Prins Hendrik" Rotterdam, Coll. de Jonge
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,,Binnenjacht“ und ,,Buitenjacht”

Diese Bezeichnungen werden mehrfach in Resolutionen
und Berichten der 30er und 40er Jahre des 17.
Jahrhunderts verwendet.

Nach den ,,Bestecken 4 und 7° zu urteilen, waren die
..Binnenjachten™ anfangs leichtere ,.Binnenkriegsschiffe®,
die aber schon eine gewisse Ahnlichkeit mit dem spéteren
Typ der ,reinen Jacht erkennen lassen. Ob dieser Typ
nun als leichtes, schnelles Schiff zur beson-

Abb. 4a
Eeen Staten lacht. Reiner Nooms, gen. Zeeman, Blatt b 4 (Serie 2), Detail aus: Verscheyde Schepen en gesichten van Amstelredam
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deren Verwendung auf Binnengewissern aus dem ,,Bin-
nenkriegsschiff** hervorging, ist unsicher, aber nicht
auszuschliefien.

Bei der ,,Buitenjacht®, fur die leider kein Besteck vorliegt,
kann es sich um einen dhnlichen Typ gehandelt haben.
Wenn diese Vermutung zutreffen sollte, so wird nur der
Schiffskorper fiir die Verwendung in kiistennahen
Gewiissern stiirker gebaut gewesen sein miissen.




Die ,,Statenjacht*

Diese Bezeichnung hat sich in diesem Jh. als allgemeiner
Begriff fiir einen ganz bestimmten Schiffstyp der zweiten
Hilfte des 17. Jhs. eingebiirgert. Dabei ist sie im engeren
Sinne des Wortes nichts weiter als eine néhere
Erlduterung fiir die Verwendung dieses Schiffstyps als
Reprisentationsfahrzeug  einer  ganz  bestimmten
Institution. Zur Erkldarung des Beiwortes ,,Staten™ ist nun
ein kurzer Ausflug in die niederlindische Geschichte
erforderlich. Im Frieden zu Minster 1648 zwischen
Spanien und den ,,vereinigten Niederlanden*, wurden die
schon frither gebildeten ,,Vereinigten Sieben Provinzen*
von Spanien als freie und unabhingige Staaten (Staten)
anerkannt. Regiert wurde jede dieser Provinzen u.a. von
Provinzialstinden (Provinzialstaten), in denen Adelige
und Abgeordnete der Stadte vertreten waren. Hieraus

geht  hervor, dass die Versammlung der
Regierungsvertreter sowohl aus den Provinzen als auch
den Stidten wund Gemeinden (Provinzialstinde/

Provinzialstaten) als ,,Staten™ bezeichnet wurden. Diese
Versammlungen der Provinzen und Provinzialstinde
hatten nun etwa seit Mitte des 17. Jhs. Repridsentations-
fahrzeuge, die mit dem Hinweis auf ihre Bestimmung als
Dienst- und Reprisentationsfahrzeug die Bezeichnung
Statenjacht™ erhalten konnten. So kommt es, dass wir
diesen Schitfstyp auf zeitgendssischen Darstellungen mit
Emblemen (Wappen und Flaggen) versehen finden, die
auf eine Provinz, eine Stadt oder einen Adeligen
hinweisen. Nach Kenntnis dieser Sachlage ist es daher
nicht verwunderlich, wenn wir den gleichen Schiffstyp
als ,,Admiralitatsjacht™ oder ,,Companiejacht®, also als
Dienstfahrzeuge der Admiralitits-Collegien oder der
West- und Ostindischen Companie wiederfinden.

Die Festlegung des Begriffes fiir die Bezeichnung eines
Schiffstyps 1st streng genommen nur dann moglich, wenn
zeitgenossische Bilddokumente vorliegen, die durch
Unterschrift emne Aussage hiertiber machen. Ein guter
Beleg hierfir ist eine Zusammenstellung von
Radierungen, die zwar aus dem 18. Jh. stammt, dafiir aber
eine seltene Gelegenheit bietet, mehrere von ein und
demselben Kiinstler dargestellte, mit Unterschriften
versehene Jachten gegeniiberzustellen und miteinander zu
vergleichen. Es handelt sich um die ,,Verzameling van
vier en tachtig Stuks Hollandsche Schepen, geteekend en
in Koper bebracht™ von Gerrit Groenewegen aus dem
Jahre 1789. Hier bringt Groenewegen auf Tafel A/8 eine
~Admiralitits-Jagt®, auf Tafel B/12 eine ,,Staten-Jagt™,
auf Tafel E/2 eine ,Jagt van Gekommiteerde Raaden™
und auf Tafel F/11 eine kleine ,,Jagt met een bezaanzeyl®.

21

Mit Ausnahme der letzten kleinen Jacht stellen die drei
anderen Jachten ein und denselben Schiffstyp dar.
Unterschiedlich sind also nur die Bezeichnungen, die den

jeweiligen Besitzer angeben. Auch die relativ wenigen

erhalten gebliebenen, vorwiegend erst aus dem 18. Jh.
stammenden Zeichnungen geben keinen erschopfenden
Aufschluss tiber die Typenbezeichnung, da sie oft nicht
einmal beschriftet und datiert sind. Bei den beschrifteten
steht am hédufigsten einfach nur ,Jacht”, seltener einmal
»2Admiralitits-Jacht und ,,Heeren Zeyl-Jacht™ aber auch
,» Iransport-Jacht fir das Collegium der Admiralitét™,
Nach der Zeichnung zu urteilen, ist letztere aber kein
Frachtschiff, sondern auch ein Reprisentationsfahrzeug.
Aus diesen Erkenntnissen heraus wiéren nun beziiglich
des Begriffes ,,Statenjacht™ nachstehende Schliisse zu
ziehen:

1. ,.Statenjacht™ ist irrtiimlich zu einem Sammelbegriff
fiir einen bestimmten Schiffstyp geworden.

2. ,Statenjacht™ gibt nur Auskunft iiber einen ganz
bestimmten Besitzer und sagt anfangs
strenggenommen nichts tiber den Schiffstyp aus. Hier
sei z.B. auf ,.Besteck 5 verwiesen. Die beschriebene
,otatenjacht oder Kravelschiff* aus dem Jahre 1642
wird von drei Personen in Auftrag gegeben, die, nach
der Bezeichnung ,,Statenjacht* und dem Bauort zu
urteilen, vielleicht Angehdrige der ,,Provinzial-
Stande-Vertretung® von Dordrecht waren. Neben der
Besitzangabe ,,Statenjacht™ erscheint hier noch
gleichwertig der Begriff Kravelschiff, der sich
eindeutig auf die konstruktive Eigenart des
Schiffskorpers bezieht. Am Ende des Besteckes steht
dann wieder allgemein ,,Die Jacht heil3t Zeeusche
Pest™. Dass ,,Statenjacht” nicht in allen Féllen der
Begriff fiir einen bestimmten Schiffstyp ist, zeigt u.a.
auch eine Radierung von R. Nooms, gen. Zeemann,
aus der Mitte des 17. Jhs. In der zweiten Serie seiner
Sammlung .,Verscheyde Schepen en gesichten wan
Amstelredam* stellt Nooms auf Blatt b 4 u.a. ,.Een
Staten lacht™ dar, die rein duflerlich in vielen Punkten
nicht mit dem iibereinstimmt, was heute allgemein
unter ,,Statenjacht™ verstanden wird.

3. Beziiglich der Charakteristik des behandelten Schiffs-
typs sind der ,,Statenjacht” — im Hinblick auf die Eigen-
tumsangabe — gleichzusetzen die Bezeichnungen:
~Admiralitdtsjacht”™, ,,Companiejacht” oder, aut Einzel-
personen bezogen, ,,Konigsjacht” (England, Schwe-
den), ,,Prinzenjacht” bzw. nur einfach ,,Herrenjacht™.



Abb. 5

, Prinzenjacht™ aus Ankunft von

3 Friedrich V. in Vlissingen, 1613

\ von C.Claesz, van Wieringen.
Grofformatiges Bild Ol  auf
Leinwand. Frans Hals Museum.
Das Bild ist nicht von 1613, aber
vor 1622 gemalt. Das ist wohl der
Grund dafiir, dass eine etwas
modernere Jacht dargestellt wird.

T

Abb. 6

W Prinzenjacht™ aus ,, Ankunft von
Friedrich V. in Vlissingen, 1613
Grofiformatiges Bild in Ol auf
Leinwand, von H.C. Vroom, 1623
Frans Hals Museum, Haarlem.
Das Bild wurde ebenfalls wie das
von C. van Wieringen nicht zum
Zeitpunkt des Geschehens, sondern
erst 1623 gemalt .
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Abb. 7

Das neue Schiff seiner Exzellenz
(Prins Maurits)", aus ,,Panorama
von Rotterdam " 1615, Petrus
Sibrandi (Pieter Siebrandsz.) has
naves  delineavit,  Franciscus
Antony (Frans Anthonisz.)
Amsterodamus excudit, P.
Serwouters sculpsit. Original im
LAtlas  van Stolk", Rotterdam.
Beachte die Rudergatchen auf dem
Kanonendeck. (Nach einer 1938
gefertigten Kopie des

.. Panoramas * vom Verfasser
iibertragen).

Abb. &8

Als Prinzenjacht verwendeter
Schiffstvp,  Detail aus  dem
~Panorama der Stadt Amsterdam
vom Y aus gesehen". Der Stecher
ist unbekannt. Herausgeber war
Abraham  Coninck  (alias  A.
Regius). Aufgrund topographi-
scher  Elemente  wurde die
Datierung auf + 1613 festgesetzt.
Auf dem Blatt sind zahlreiche,
unterschiedliche Schiffstypen dar-
gestellt.

——
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Schlussfolgerung: Der Typ Jacht

Wie sollte aber nun der in den letzten Jahrzehnten
allgemein als ,Statenjacht™ bezeichnete Schiffstyp
korrekt benannt werden? Diese Frage ist wegen des
relativ wenigen, bislang ausgewerteten Archivmaterials
und den geringen daraus gewonnenen Erkenntnissen
(noch) nicht eindeutig zu beantworten. Nach Ansicht des
Verfassers konnte die Antwort zur Zeit aber nur lauten:
Der zuvor behandelte, etwa in der Mitte des 17. Jhs.
entwickelte Schiffstyp darf allgemein nur als ,Jacht”
bezeichnet werden. Handelt es sich um eine ganz
bestimmte Jacht, so kann die Hinzufliigung eines
Beiwortes Auskunft tiber das Besitzverhiltnis geben. Die
Bezeichnung ,,Statenjacht™ aber generell fiir diesen
Schiffstyp zu verwenden, erscheint nicht gerechtfertigt.
Fiir diese Entscheidung sind nachfolgend einige
zeitgenossische Dokumente des 17. Jhs. aufgefiihrt, in
denen neben der Typbezeichnung ,Jacht* gelegentlich
durch Beifiigungen die Besitzverhiltnisse angegeben
werden:

1. ,.Besteck 8 von 1643, hier heil3t es: Besteck fur den
Bau einer ,,Jacht*, nach den Vorschriften der fiir die
Herren der Admiralitit in Amsterdam gefertigten
Jacht,

Besteck 9 Witsen 1671, S. 176. Die ,,grole Jacht*
der West-Indischen-Handelsgesellschaft,

. ,,Beschreibung 10“ Rechnung fir den Bau der
LJacht®, die 1660 von der Admiralitdt von Amsterdam
in Auftrag gegeben, aber an die Stadt Amsterdam
abgetreten und dem Konig von England zum
Geschenk gemacht wurde,

.Beschreibung 11 Witsen 1671,
»Schwedische Konigliche Jacht®,

S. 176. Die

Diverse Abbildungen, u.a. von den van de Veldes
z.B.:

a) Die ,Jacht™ des Prinzen von Oranien, 1646-
1647 (unbekannter Kiinstler), Maritiem
Museum ,.Prins Hendrik®, Rotterdam,
Spiegelbildliche Darstellung von W. van de
Velde d.A. im Rijksmuseum , Nederlands
Scheepvaart Museum™, Amsterdam. (Hier
aber ohne Beschriftung.)

b) Die ,Jaght* fir den Prinzen von Oranien,

1663 (Rijks-Prentenkabinet, Amsterdam)

Die . Jacht* von Mauritius, Graf von Nassau
(Zeichnung von J. Storck, 1671, im
Rijksmuseum  ,Nederlands  Scheepvaart
Museum', Amsterdam)

d) ,Jaght van de gekomiterde raede® der
Admiralitit von Rotterdam, 1685 (W. van de
Velde d.J., National Maritime Museum,
Greenwich)
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e) ., Admiralitejts-Jagt, mit der Herren der
Admiralitit nach Stidten fahren, wo sie
hinwollen®. (Tafel 12 in Carel Allard
,,Nieuwe Hollandse Scheepsbouw...”,
Amsterdam 1695)

Eine ,Jlaght (auf Tafel III in P. Mortier
,Plan de plusieurs batimens de mer...",
Amsterdam 1701.

Aus diesen zeitgenoOssischen Darstellungen ist ersichtlich,
dass es sich in allen Fillen um Schiffe handelt, die
achtern mit einem flachen Spiegel abgeschlossen werden
und im Vorschiff ziemlich rund gebaut sind. Seitlich sind
an der leicht einfallenden Schanz stets Seitenschwerter
angebracht. Fiir diesen Typ der Jacht, der urspringlich
eine Spriettakelung hatte, finden wir einen frithen
schriftlichen Beleg in dem altesten bislang bekannt
gewordenen und hier erstmalig wiedergegebenen Besteck
8 von 1643. Das Schiff zeigt zwar noch gewisse
Ahnlichkeiten mit Schiffen der Zeit um 1630, weist aber
schon die Tendenz zur Jacht der zweiten Hilfte des 17.
Jhs. auf.

Die erste wirkliche Darstellung der Jacht in Form einer
technischen Zeichnung hat uns der Amsterdamer
Biirgermeister N.  Witsen in  seinem 1671
herausgegebenen Werk zur Kenntnis gebracht Eine fast
gleiche Zeichnung ist von dem Kiinstler Jacobus (!)
Storck 1678 gefertigt und erhalten geblieben. Auf den
Abbildungen von Witsen und Storck wird hier ndher
unter den ,,Beschreibungen 11 und 12* eingegangen.
Nach den iiberlieferten Abbildungen und bildlichen
Darstellungen des 17. Jhs. sollte nun ein Fahrzeug, das
als ,,reine* Jacht (Fiirstenjacht, Statenjacht, Admiralitéts-
jacht, Companiejacht) anzusehen ist, seit den 40er Jahren
des 17. Jhs. folgende Charakteristiken aufweisen:

¢ c¢in rundes Vorschiff, ein flacher (Unter)Spiegel

uber der Heckgillung ein flacher Oberspiegel

zwel Berghdlzer, dariiber ein Pfortengang (Breitgang)
mit runden Pforten und als oberer Abschluss ein von
vorne bis achtern durchlaufendes Raaholz

e in der achteren Hilfte ein bis zwei nach achtern
auflaufende gebrochene Ginge mit Setzgang, Raaholz
und Gillungen

den achteren Abschluss bildet ein erhdhter Pavillon,
der seitlich, je nach Grofle der Jacht, drei bis vier
Fenster oder seit den 70er Jahren des 17. Jhs. auch
einen mit Fenstern versehenen ausgebauten Erker hat;
das Galion, mit Scheg und einer Figur, ist anfangs
etwas langer und flacher gestreckt, wird aber etwa seit
Mitte der zweiten Halfte des Jhs. kiirzer und damit
steiler



zur Stiitzung des Galions sind beiderseits zwei
Schloikniee angebracht. Zwischen beiden, d. h. iiber
dem Galion, liegt ein ,,Kamm®, der meistens aus ge-
schnitztem Rankenwerk besteht

ebenfalls seit Mitte der zweiten Halfte des Jhs. kommt
es vor, dass das obere Schloikniee aufwirts gebogen
unter die Kranbalken fuihrt und als Driicker dient

in dem Winkel, der durch die oberen Schloikniee und
Vorkante Vorstevenkopf gebildet wird, liegt sehr oft

noch eine Figur

Seitenschwerter, Bratspill mit Beting und Kranbalken
sind immer vorhanden

in den zweil Jahrzehnten um die Mitte des 17. Jhs.

hatten die Jachten vermutlich immer eine
Spriettakelung, Bugspriet, sowie ein bis zwel
Vorsegel

um 1660 ist dann die ,,stehende Gaffeltakelung™
eingefiihrt worden. Hierfiir wurde der Mast durch eine
angelaschte Stenge verldngert

auch zu dieser Takelung gehorte der Bugspriet, zwei
Vorsegel und meistens noch ein Topsegel mit
Begienraa

die Einfilihrung einer neuen Takelungsform schlief3t
nicht aus, dass die alte noch eine gewisse Zeit
daneben bestanden hat
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Auf die Raumeinteilung, die &uBerlich nicht direkt
erkennbar ist, wird bei den Bestecken und
Beschreibungen niher eingegangen.

In der vorbeschriebenen Form ist die Jacht (in den
Niederlanden) etwa 200 Jahre lang mit nur
unwesentlichen  konstruktiven — Anderungen  gebaut
worden. Lediglich das duBlere Erscheinungsbild wurde
durch den jeweils auf die kiinstlerische Ausgestaltung des
Schiffskorpers einflussnehmenden Stil - von der Renais-
sance iber Barock und Ludwig XIV. bis zum Empire -
verdandert.

Der Schiffbau selbst war dagegen zu jeder Zeit
unabhiangig von der jeweils in Mode befindlichen
Kunstrichtung. Daher wurde der ., Typ™ in seiner
Grundform wihrend der ganzen Zeit des Jachtbaues
beibehalten. Ein im Verlauf der Zeit flacher werdender
Sprung und geringfiigige Anderungen im Achterschiff
mit dem Pavillon und seinen seitlichen Erkern oder am
Galion nahmen hierauf keinen Einfluss.



Entwicklung vom Kriegsschiff zur Jacht als Reprédsentationsfahrzeug

Wie schon eingangs erwihnt, miissen wir den Ursprung
der Jachten im niederlandischen Kiistenbereich suchen. In
der zweiten Hilfte des 16. Jhs. hatte Spanien einen
grolen Teil Westeuropas erobert und seinem
angestrebten Weltherrschaftssystem unter katholischem
Einfluss  untergeordnet. Hierunter  hatten  die
calvinistischen nordlichen Provinzen der Niederlande
sehr zu leiden. 1579 griindeten dann die nordlichen
.Sieben Provinzen® die Union zu Utrecht und sagten sich
1581 unter der Fihrung Wilhelm von Oranien von
Spanien los. Spanien wollte den Verlust nicht hinnehmen
und so begann ein mehrere Jahrzehnte andauernder
Krieg, der sich vorwiegend in  kiistennahen
Binnengewidssern und an der flandrischen Kiiste
abspielte. Um nun diese Flotten kleinerer Schiffe fithren
zu konnen, waren wendige Schiffe erforderlich, die
jederzeit schnell von einem Brennpunkt des Geschehens
zum anderen gelangen und Befehle erteilen oder
Depeschen tiberbringen konnten. Wihrend anfangs die
Kidmpfe zum Teil noch mit Ruderschaluppen oder
anderen kleinen Schiffen, die einem Galeerentyp
zuzuordnen wiren, gefiihrt wurden, erforderte sehr bald
eine Kriegsfilhrung in kiistennahen Gewissern andere
Schiffstypen, die den verdnderten Gegebenheiten
angepasst waren.

Es ist von jeher so gewesen, dass sich bei bewaffneten
Auseinandersetzungen die Kriegsmittel den gegebenen
Erfordernissen anpassten und daher oft dnderten. So war
es auch hier. Aus den einfachen kleinen Schiffen zu
Beginn des Aufstandes gegen Spanien entwickelte sich
sehr schnell ein gut bewaffnetes groBeres Fahrzeug, das
nicht nur den Bedingungen des Kampfes in
Flussmiindungen, sondern denen in kiistennahen
Gewiissern entsprach. Dieser Schiffstyp, der vornehmlich
von den vorziiglichen zeelindischen Schiffbauern
entwickelt und vervollkommnet worden sein soll, fiel so
gut aus und war so vielseitig verwendbar, dass er nicht
nur als Kriegsschiff und schnelle Kriegsjacht des
befehlsfilhrenden Firsten Verwendung fand, sondern
auch richtungsweisend fiir die Entwicklung zu einem

ganz bestimmten Schiffstyp, der als
Reprisentationsfahrzeug  dienenden ,.Jacht”, werden
sollte.

Die ersten Schiffe dieser Gattung waren Im

Entwicklungsstadium von sehr unterschiedlicher GroBe.
Im wesentlichen entsprachen sie aber schon in ihrem
AuBeren und der Raumeinteilung etwa dem Typ, der sich
seit Mitte des 17. Jhs. als ein gewisses Endergebnis
herauskristallisiert hat und den wir heute als eigentliche
Jacht ansehen. Als Kriegs- und damit Zweckfahrzeuge
entwickelt, hatten sie anfangs nur sehr wenig
kiinstlerischen Schmuck. Dieses dnderte sich erst in der
Ubergangsphase von der Renaissance zum Barock, als
auch die Verwendung der Schiffe allgemein von einem
Kriegsschiff zum Représentationsfahrzeug der Fursten,
Standevertretungen, Admiralitits-Collegien und
Indischen Companien liberging.
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Jetzt wurde auch der Schmuck {ippiger und in vielerlel
Spielarten fast bis zur Ubertreibung ausgefiihrt.

Es liegt in der Natur der Sache, dass an sich gleiche
Schiffstypen, die aber filir unterschiedliche Aufgaben
bestimmt sind, auch von unterschiedlicher
GroBenordnung und Konstruktion sein konnen. So darf es
nicht verwundern, wenn am Anfang einer Entwicklung
wie die nachfolgenden Beispiele zeigen, als ,Jacht™
bezeichnete Schiffe in den Hauptabmessungen sehr
variieren und z. T. durch die Erwdhnung eines zweiten
Decks (boevenet) der eigentlichen ,.Jacht* nach unserem
heutigen Verstindnis von diesem Schiffstyp nicht
entsprechen. Es handelt sich hierbei vermutlich um
Schiffe, die dem Typ der spéteren Fregatte oder Pinasse
zugeordnet werden miissen. Hieraus ist ersichtlich, dass
Entwicklungen oft mehrgleisig verliefen.

Abb. 9

Durch Riemen und Segel forthewegte Chaluppe aus einem anonymen
Gemdilde (Riickkehr der Flotte von Batavia unter Wollebrant Gleynsen
am 7. August 1648) im Stedelijk Museum, Alkmar



Die folgenden Auszlige stammen aus Bestecken der Zeit
zwischen 1597-1599 und Resolutionen der Admiralitéten.

l. ,,Anderes neues Besteck, wonach fiir vorheriges
Collegium eine Jacht gebaut werden soll, fiir den
Dienst an den Kiisten Flanderns, um zu patrouillieren
und um Befehle und Nachrichten iiber die
Bewegungen des Feindes von einem Schiff oder von
einem Hafen zum anderen zu bringen, und um
gleichfalls den Frischfischfang des Feindes zu
verhindern. Linge zwischen den Steven 60 Ful}, der
FuBl zu 11 Zoll, Breite auf Spant 12 Fuf3, Hol unter
dem Deck 5 Ful3. Ferner ist die Jacht so zu bauen,
dass man die Masten umlegen und das Schiff bequem
rudern kann®.

2. ,,Anderes Besteck, nach dem das oben erwihnte
Collegium zu Amsterdam zwei neue Jachten bauen
lassen soll, die an den Kisten Flanderns als
Patrouillenfahrzeuge dienen, und auflerdem den
Frischfischfang des Feindes von den Héifen Flanderns
aus mit verhindern sollen. Die vorgesehenen Jachten
sollen 60 Full zwischen den Steven lang werden,
Breite auf Spant 12 Ful3 und Hol unter dem Overloop
5 FuB3. Der FuB3 zu 11 Zoll gerechnet. Die Jachten sind
von gutem, einwandfrei beschaffenen Holz zu bauen.
Ebenfalls sollen sie so gebaut werden, dass sie
bequem zu rudern sind, und dass man die Masten
streichen und niederlegen kann.*

. ,Besteck fiir den Bau einer Jacht fir die Admiralitit
von Rotterdam. Linge zwischen den Steven 50 Fub,
Breite auf Spant 11 Ful3, Hol unter dem Overloop
wvijffedalve® FuBl. (Dieses sind nach deutschem
Sprachgebrauch der damaligen Zeit 4 % Full und
nicht, wie es scheinen konnte, 5 4 FuB3. Das ist auch
eine verhaltnismaBige Verringerung im Vergleich zu
den vorigen Jachten, die bei 60 Fufl Linge ein Hol
von 5 Ful} haben). Der Full zu 12 Zoll. Sonst wie die
vorigen Jachten™.

(8]

Die folgenden Ausziige aus Resolutionen der
Admiralititen zeigen nun als Jachten benannte Schiffe
von erheblich grofleren Abmessungen (Es handelt sich
hierbet um handschriftliche Aufzeichnungen im Prins
Hendrik Museum, Rotterdam).

1603 Jachten, 96 Ful3 lang, 25 Ful3 breit, Hol 10
Ful}, eine Kuhbricke, 4 Fulfl iiber dem
mwoverloop®
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1606 Der Bau von 4 Jachten beschlossen,

Abmessungen 100 x 26 x 10 Fuf}
1608 1 Jacht 80 x 19 x 9 Full mit durchlaufendem
,,boevenet* und einem Spiegel.
| Jacht 70 x 16 x 8 Full mit einem
,.boevenet™ hinter dem Mast und mit
einem Spiegel

1610 2 Jachten (ohne Maf3angaben)

1616 hier wird mitgeteilt: ... eine Zeitlang war
es liblich eine ,.Jacht van advies*
mitzuschicken ...

1619 2 Jachten sollen fiir die Verwendung als
Kriegsschiffe gebaut werden: Linge 80 bzw.
100 FuB3, Tiefgang 8 bzw. 10 Ful}

1628 Bau von kleinen Jachten 100 x 20 x (Hol)

7 % Ful}, ein ,,boevenet” oben am Bord 5 4
Fuf hoch, bequem um mit Riemen rudern zu
konnen. Bau von zwei groflen Jachten 135 x
27 Y2 bzw. 28 x (Hol) 10 % FuB. Bei 11 Ful3
Tiefgang sollen sie etwa 150 tragen.

Zwei kleine Jachten, 100 x 20 x (Hol) 7 %4
Fuf3. Bei 7 Full Tiefgang 48-50 Lasten

1632 zwei groBe Jachten 120 x 25 x (Hol) 10 %
Ful3. Das ,,boevenet™ am Bord 6 1(3 Ful)
hoch. Zwei kleine Jachten 100 x 20 x (Hol)
7 Y Fub, das ,,boevenet™ am Bord 5 4 Fuf}
hoch

Weitere Jachten oder jachtdhnliche Fahrzeuge mit
ausfiihrlichen Angaben {iber Material und Bauausfiihrung
folgen unter ,,Zeitgendssische Dokumente, Bestecke 1-8.°
Wenden wir uns nun aber den ersten als ,,Kriegs- und
Prinzenjachten® bezeichneten Typen und der weiteren
Entwicklung zur ,reinen”, nur als Reprisentations-
fahrzeug dienenden ,,Jacht”, zu. Fiir die ersten Jahrzehnte
sind wir vorwiegend nur auf zeitgenossisches bildliches
Material angewiesen, da schriftliche Aufzeichungen fast
gar nicht zur Verfligung stehen. Dieses liegt entweder

daran, dass groBe Teile ehemals vorhandenen
Archivmaterials im Laufe der Zeit durch Brinde in
Archiven vernichtet wurden oder bislang keine

Moglichkeit bestand, die noch vorhandenen zum Teil
aber noch nicht archivierten Bestinde aus technisch-
historischer Sicht zu bearbeiten.



Abb. 10

J. Storck, ..t Jacht van Mauritius, Graaf van Nassau™ 1671. Feder und Pinsel, O.-I.-Tusche und Sepia auf Papier,
147 x 188 mm (Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum", Amsterdam, Inv. Nr. S. 1859). Von dieser Jacht gibt es
noch eine weitaus detaillierter ausgefiihrte Zeichnung von W. van de Velde d.A., die etwa 1972 in London zum Verkauf stand.
(Bleistifi, Feder und Tusche, 296 x 406 mm, Verbleib unbekannt). Graf Johann Moritz von Nassau-Siegen war seit 1652

Meister des Johanniter-Ordens auf Malta (Malteser). Hierauf verweist das Johanniter oder Malteser Kreuz auf dem
Seitenschwert der Jacht.
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Entwicklung unter Graf Moritz (Maurits), 1585-1625

Graf Moritz, Prinz von Oranien (1567, 1585-1625), war
der erste niederldndische Statthalter, von dem wir wissen,
dass thm Schiffe zur Verfligung standen, die als Vorldufer
des Reprisentationsfahrzeuges ,Jacht® anzusehen sind.
Uber die vermutlich erste ,,Jacht von Seiner Excellenz* ist
allerdings noch so gut wie nichts bekannt. Aus
Resolutionen der Jahre 1590-1594 geht nur hervor, dass
ein als ,,JJacht” bezeichnetes Schiff vorhanden gewesen
Sein muss.

Seit 1596 erfolgt in Verbindung mit Prins Moritz die
Nennung eines Schiffes, das aufgrund mehrerer Indizien
nicht mehr mit vorgenannter Jacht identisch sein kann.
Crone vermutet hier einen Neubau von etwa 1595. Das
Schiff wird allgemein als ,,Seine groBe Kriegsjacht*
bezeichnet. Aus dieser Benennung ist zu entnehmen, dass
jetzt ein bewaffnetes Schiff zum ausschliefflichen
Gebrauch des Statthalters und seines Stabes vorhanden
war. Dargestellt wird diese grofle Kriegsjacht durch H. C.
Vroom auf einer getuschten Federzeichnung aus dem
Jahre 1600 (Abb. 3), wihrend des Einsatzes vor
Philippine anlasslich der kriegerischen
Auseinandersetzungen an der flandrischen Kiiste im
gleichen Jahre. (Diese Zeichnung von Vroom wurde in
Kupfer gebracht und erschien noch im Jahre 1600 bei
Cornelis Claesz in Amsterdam. Die gesamte Darstellung
und damit auch die Jacht ist gegeniiber Vroom
spiegelbildlich wiedergegeben - Miiller Historieprent No.
1132 A, Rijksprentenkabinet, Amsterdam -. Etwas spiter
erschien ein gleiches von Nicolaas Joh. Visscher
gestochenes Blatt. Vroom Blatt: 33,5 cm x 98,2 ¢cm, C.
Claesz.’s Blatt: 37,7 cm x 98,1 ¢cm, 2 1/2 Platten) (Abb.
5).

Die Jacht des Prinzen Moritz ist an der Standarte mit dem
Wappen und an der groBen Laterne, dem Zeichen des
Oberbefehlshabers, zu erkennen. Ferner an der Hand mit
dem ,,Oranjeappel” auf der ,,Pinne* (Abb. 7), dem
Vorlaufer des Galions. Dass die ,,Prinzenjacht* zu dieser
Zeit noch kein spezielles Fiirstenfahrzeug war, zeigt die
Tatsache, dass auf der vorgenannten Darstellung mehrere
Fahrzeuge gleicher Art oder eines sehr dhnlichen Typs zu
finden sind. Dem Typ nach war nun diese Jacht ein
Spiegelschiff mit 8-10 Kanonen auf einem Unterdeck.
Das Oberdeck wird durch zwei Stufen unterbrochen, die
seitlich durch zwei erhoht angeordnete Setzginge
abgeschlossen werden. Die Takelung besteht aus zwei
Masten, wobeil der vordere groflere ein Sprietsegel und
der hintere kleinere einen kleinen Besan fiihrt  (siche
auch Abb. 15). Seitenschwerter sind nicht vorhanden. Als
Besonderheit gegeniiber anderen dargestellten Schiffen
hat die Jacht eine weit ausladende ,,Pinne* mit einer Figur
(Neptunus ?) und einem ,,Oranjeappel™ auf der Spitze.
Am Achterschiff ist vermutlich eine offene Seitengalerie
angebracht.

Sie ist aber weder auf der Vroom'schen noch auf der
Claesz'schen Darstellung mit Sicherheit auszumachen.
Aus einer Resolution des State-Generaal aus dem Jahre
1613 1st zu schlieBen, dass die Jacht Neptunus genannt
wurde. Dieser Hinweis liee dann auch die Deutung der
von Vroom auf seiner kleinen Skizze fliichtig
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dargestellten Figur auf der ,,Pinne* als Neptunus zu. Ein
aus dieser ,Kriegsjacht® weiterentwickelter als
».Kriegskravelschiff bezeichneter Schiffstyp aus der Zeit
von etwa 1620 wird unter ,,Besteck 1 niher beschrieben.
Einen weiteren Jachtneubau fiir Prinz Moritz kiinden
einige Resolutionen des Jahres 1613 an. So wird am 6.
bzw. 10. April bei dem Kollegium der Admiralitit in
Rotterdam angefragt, ob das ,grofle Schiff seiner
Excellenz® binnen 14 (10) Tagen wieder so hergerichtet
werden kann, dass es fiir eine Verwendung geeignet ist.
Sollten aber gro3e Kosten entstehen, so wire Abstand von
dieser Arbeit zu nehmen ...

Den Zeitpunkt dieser Anfrage bringt Crone mit dem
Besuch des Pfalzgrafen im Mai in Zusammenhang und
stellt fest, da nahere Hinweise iiber durchgefiihrte
Arbeiten fehlen, dass das Schiff wieder hergerichtet wird
und auch fir den Empfang fertig geworden ist. Der
Zustand des Schiffes muss aber nicht besonders gut
gewesen sein, denn schon in einer Resolution vom 30.
August 1613 heillt es:...Um den gegenwirtigen Zustand
des ,.neuen Schiffes Seiner Excellenz“ festzustellen, soll
das Schiff ,,gedffnet* und eingehend untersucht werden ...
Aufgrund der Besichtigung wird dann in einer Resolution
vom 29. November 1613 ein weiterer Gebrauch (der
Jacht) missbilligt und der Bau einer neuen Jacht
beschlossen. Es  heiBit  hier:..Die  Herren des
»~gecommiteeren” Rates des Kollegiums der Admiralitiit
von Rotterdam haben das Schiff von Seiner Excellenz,
Neptunus genannt, besichtigt und festgestellt, dass es fiir
eine Reparatur nicht mehr geeignet sei. Man solle das alte
Schiff aufgeben und einen neuen Schiffskérper bauen
lassen. Der Schmuck, Zierrat und alles andere Brauchbare
des alten Schiffes Neptunus solle auf das neue
tibernommen werden, um die dem Lande entstehenden
Kosten moglichst gering zu halten...”.

So weit die Vorgeschichte zum Jahre 1613, in dem einmal
am 8. Mai der Empfang von Friedrich V, von der Pfalz in
Vlissingen stattfand und Ende des Jahres der Bau einer
neuen Jacht beschlossen wurde. Der Empfang des aus
London kommenden Pfalzgrafen ist auf zwei
groffformatigen, erhalten gebliebenen Gemélden durch H.
C. Vroom und C. van Wieringen festgehalten. Beide
Bilder befinden sich heute im Frans-Hals-Museum
Haarlem.

Vroom hat eine beim Empfang eingesetzte Jacht grof in
den Vordergrund seines Bildes gestellt (Abb. 6). Der
Schiffstyp weist sich durch folgende charakteristische
Merkmale aus: Zwei durchlaufende Berghdlzer, zwischen
denen die Pforten liegen, ein durchlaufendes Raaholz,
achtern in der Schanz zwei gebrochene Giinge, hinter
denen das erhohte Plichtdeck der Kajiite oder der
Herrenkammer liegt, ein Pavillon, ein Heck mit flachem
Unterspiegel, eine groBe zweigeteilte Gillung, einen
flachen  Oberspiegel, sowie ein schmales, weit
ausladendes, in dieser Zeit noch als ,.Pinne* bezeichnetes
Galion mit einem darauf stehenden Lowen. Der Typ fiihrt
ferner Seitenschwerter und ist mit Sprietsegel, Fock und
Blinde unter dem Bugspriet getakelt. Der Mast hat
anscheinend die fiir ,Prinzenjachten der ersten



Jahrzehnte des 17. Jhs. charakteristische Anordnung eines
langen Masttops mit Quersahlingen, Eselshaupt und
Flaggstenge, sowie eine seitliche Abstagung durch kurze,
Uber die Sahlinge gefiihrte Haupttaue. Diese Anordnung
wird fiir ,,Prinzenjachten” durch Arbeiten von van de
Velde d.A. nicht nur mehrfach bestitigt, sondern auch
deutlicher dargestellt. An Bewaffnung zeigt Vroom auf
seinem Bild neben den funf Pforten auf dem Unterdeck
(,,overloop®) noch zwei Bugkanonen (Jagdstiicke) auf
dem leichten Oberdeck (,,Kuhbriicke™) und Drehbassen
auf der Schanz mittschiffs sowie auf dem gebrochenen
Gang kurz vor dem Pavillon. Auf der ,,Pinne* (Galion),
die an der Spitze mit der den ,,Oranjeappel* tragenden
Hand geschmiickt ist, steht ein Lowe mit Schwert und
Pfeilen (Symbol der sieben Provinzen der Vereinigten
Niederlande) und dahinter, gegen die Vorkante Vorsteven
gelehnt, eine Frauenfigur mit Posaune.

Die Ausschmiickung des Spiegels dieser Jacht wird leider
nur von H. C. Vroom und nicht von C. van Wieringen
wiedergegeben. Nach Vroom ist in der groflen Gillung
zwischen den Karyatiden, den zu Brustbildern
auslaufenden Stiitzen, Renaissance-Ornamentik
angedeutet, wihrend der Oberspiegel iiber dem gekronten
Wappen mit zwei Schildhaltern (Frauenfiguren) zwei
schmale Fenster zeigt. Dies ist eine Gliederung des
Oberspiegels, die wir eigentlich erst 10-15 Jahre nach
1613 als Charakteristik von ,,Prinzenjachten* einzuordnen
haben. Crone stellte aullerdem fest, dass das
Prinzenwappen spiegelbildlich gemalt ist. Seitlich hat der
Pavillon eine regelmifige Einteilung wvon Saulen,
Paneelen und Figuren. Fenster waren hier anscheinend
noch nicht vorhanden.

Die Schanz zeigt eine saubere Bemalung im Stil der Zeit.
Hierbei ist die Fiillung tber dem zweiten Bergholz
(Breitgang) rot mit gelbem Renaissanceornament und der
dariber gelegene gebrochene Gang der Schanz
blaugrundig gemalt. Auf dem blauen Grund sind
Seegotter, die auf Delphinen reiten, dargestellt.

Am Masttop weht eine Flagge, die - wie der Flaggstock -
die Farben Orange, Weill und Blau zeigt. Im weillen
Streifen liegt das von Orangenzweigen umkrinzte
Wappen des Grafen mit dem Ordensband des
Hosenbandordens. Auf dem Spriet weht eine rote Flagge
mit einem schwerthaltenden Arm. Das ist die
»ooldatenflagge”, eine  fritlher oft neben der
Nationalflagge gezeigte ,Kriegsflagge”. Die Heckflagge
zeigt ein zum Rot libergehendes Orange, Weill und Blau
mit Orangenzweigen im mittleren, weillen Streifen.

Das zweite Gemalde, das von Cornelius Claesz. van Wie-
ringen gemalt wurde und ebenfalls den Empfang 1613
beinhaltet, weicht in seiner Konzeption wesentlich von
der Darstellung Vrooms ab. Eigenartigerweise werden
allgemein die Arbeiten von van Wieringen durch
Kunstexperten in ihrem kiinstlerischen Wert geringer
eingestuft als die Vroom's. Den Grund hierfiir kann sich
der Verfasser nicht erklaren und sich auch dieser Meinung
nicht anschlieBen. Bei Gegeniiberstellung beider Meister
ist ndmlich festzustellen, dass C. van Wieringen die
Schiffe auf all seinen Arbeiten aus technischer Sicht
insgesamt, in den Proportionen, ihren Charakteristiken
und im Detail besser wiedergegeben hat als H. C. Vroom.
Vroom hat die perfekte Darstellung von Schiffen erst im

30

letzten Jahrzehnt seiner Tétigkeit erreicht. Vorher sind die
Schiffe seiner groBformatigen Bilder sehr vereinheitlicht,
steif und im konstruktiven Detail oft nicht glaubwiirdig,
dem Vorbild entsprechend. So féllt bei einer ersten,
oberflachlichen Betrachtung direkt auf, dass die beiden
Kinstler sowohl den groflen Viermaster PRINCE
ROYAL als auch die Jacht sehr unterschiedlich darstellen.
Als typenkundlicher wichtiger Unterschied ist bei der
Vroom schen Jacht (Abb. 6) ein iiberdeckter Pavillon zu
nennen, der bei van Wieringen fehlt. Hier ist nur eine
niedrige, halbhohe Hiitte zu erkennen. Neben den stirker
voneinander abweichenden Schiffskdrpern treten aber
zusdtzlich noch in vielen anderen Details deutliche
Unterschiede hervor. So hat Vrooms ..Pinne (Galion)
einen durchbrochenen Kamm, der bei van Wieringen
fehlt. Zudem stellt letzterer den Galionsléwen ganz nach
vorne und findet somit keinen Platz mehr fiir den
»Oranjeappel”“. Weitere Unterschiede bestehen in der
Anzahl der Haupttaue, der Anzahl und Anordnung der
gebrochenen Ginge, der Bemalung des Breitganges und
der Setzginge sowie in vielen weiteren, kleineren Details.
Obwohl die von Vroom gemalte Jacht ausfiihrlicher und
detaillierter gemalt ist, erscheint die von van Wieringen
gemalte glaubwiirdiger, weil sie in ihren Proportionen, im
Verlauf der Linien des Profils und im Gesamteindruck die
Charakteristiken eines im zweiten Jahrzehnt des 17. Jhs.
allgemein als ,,Prinzenjacht“ bezeichneten Schiffstyps
besser  wiedergibt.  Fiir die  Beurteilung des
zeitgendssischen Wertes der beiden Jachtdarstellungen
kann vermutlich nur der Zeitpunkt der Fertigung beider
Bilder einen wichtigen Hinweis erbringen. Das
Vroomsche Bild ist mit 1623 datiert, also 10 Jahre nach
dem dargestellten Ereignis gemalt. Somit kann Vroom das
Bild nur aus der Erinnerung, nach dem Horensagen oder
vielleicht mit Hilfe einiger iiberlieferter Notizen gemalt
haben. Ein solch iiberlieferter Hinweis konnte sich z.B.
auf den Lowen mit Schwert und Pfeilblindeln tiber der
,,Pinne* beziehen, den Vroom im Prinzip gleich wie van
Wieringen dargestellt hat. Daneben bestitigt das Jahr
1623 die schon weiter oben geduBerte Vermutung, dass
Vroom keine ,,Jacht* von 1613 oder, wie Crone vermutet,
die umgebaute ,,grofle Kriegsjacht™ von 1595, sondern
eine jiingere dargestellt hat. Dieses wiirde auch die grof3en
Unterschiede zu van Wieringen erklédren.

Aber auch das Gemilde von van Wieringen, das leider
nicht datiert ist, soll nicht zum Zeitpunkt des dargestellten
Ereignisses gemalt worden sein. Aufgrund iiberlieferter
Akten ist nur festzustellen, dass es vor 1622 entstanden
sein muss. Somit kann die Herstellung noch in den
Zeitraum des zweiten Jahrzehntes fallen und die
Darstellung eines besseren, zeitgendssischen Baustiles als
bei der Vroom'schen erkldren. Da der eigentliche
Jachtbau bis 1623 noch nicht iiblich war, kann von beiden
Kiinstlern in Unkenntnis {iber das wirkliche Aussehen ein
ihnen bekannter anderer Schiffstyp der Zeit als Grundlage
fir thre Arbeiten gedient haben. So ist die Vroom'sche
»Jacht® mit ihrer stirkeren Bewaffnung dem unter
.Besteck 2 (Abb. 15) beschriebenen . Kriegs-
kravelschiff* sehr @hnlich, wihrend van Wieringen dem
Typ eines etwas kleineren ,,Binnenschiffes nach ,,Besteck
3b* (Abb. 24) ndherkommit.



Beide Typen waren nach zeitgenossischen Darstellungen
zu urteilen, in sehr dhnlicher Form schon im zweiten
Jahrzehnt des 17. Jhs. in Gebrauch.

Aus den vorstehenden Betrachtungen ist wohl mit
ziemlicher Sicherheit zu schlieBen, dass weder H. C.
Vroom noch C. van Wieringen die tatsachlich im Jahre
1613 verwendete Jacht wiedergegeben haben. Auch sind
diese beiden Jachtdarstellungen in keinem Fall identisch
mit der ,,groflen Kriegsjacht” des Prinzen Moritz von
1595. Es ist nicht moglich, wie Crone vermutet, das
duflere Erscheinungsbild der ,,grofen Kriegsjacht™ durch
bauliche MaBnahmen so vollstindig zu verdndern.
Welches Fahrzeug daher als Jacht beim Empfang von
1613 wirklich verwendet wurde, muss also noch solange
unklar bleiben, bis hier vielleicht zeitgenossisches
Archivmaterial Klarheit schafft. Trotz allem sind daher
die beiden  Schiffsdarstellungen  von  technisch-
historischem Wert, da sie mit Sicherheit zeitgenossische
Typen wiedergaben.

Was ist aber nun aus dem im November des Jahres 1613
angekiindigten Neubau einer Jacht fiir Prins Maurits
geworden? Erinnern wir uns. In der Resolution vom
November 1613 stellt eine Kommission der Admiralitat
von Rotterdam fest, dass sich ,das Schiff Seiner
Excellenz®, Neptunus genannt, in einem schlechten
Zustand befand, fiir eine Reparatur nicht mehr geeignet
sei und daher ein neuer Schiffskorper gebaut werden
solle. Schmuck und Zierrat sollten vom alten Schiff
Neptunus genommen werden, um dem Lande Kosten zu
ersparen.

Das Schiff ist dann auch im Jahre 1614 gebaut worden.
So wird u.a. in der Liste der Kinstler, die fur die
Admiralitdit von Rotterdam gearbeitet haben, am 29.
November 1614 vermerkt, dass Jacob Jansz, Bildhauer,
Arbeitslohn fiir sich und seine Leute fir die Zeit vom
11.3. bis 22.11.1614 fiir das Schneiden von einigen
Figuren und Bildern, die fir das ,neue Schiff Seiner
Excellenz* bestimmt waren, erhalten hat.

Von diesem Schiff liegt nun auch eine vermutlich
authentische Abbildung vor. Auf einem ,,Panorama von
Rotterdam®, aus dem Jahre 1615, 1st im Vordergrund ein
Fahrzeug dargestellt, das durch den Untertitel ,,t' nieuwe
Schip van Sijne P. Excellentie™ ndher bezeichnet wird
(Abb. 7). Dieses Schiff ist an jeder Seite mit fiinf
Kanonen bestiickt. Es hat einen Mast mit Sprietsegel,
Fock, einen Bugspriet mit Blinde und keine
Seitenschwerter. Auf dem Hittendeck steht eine grofe
Laterne, die damals als &uBleres Kennzeichen des
Oberbefehlshabers gewertet wurde. Der Schmuck des
Breitganges und der gebrochenen Ginge ist sehr einfach
gehalten. Er vermittelt nicht den Eindruck einer
Prinzenjacht, sondern eher - wie Crone meint - den eines
Frachtschiffes. Dieses mag zwar grundsitzlich richtig
sein. Wir miissen uns aber vergegenwirtigen, dass die
Jacht des Prinzen noch vorrangig die Aufgaben eines
Kriegsfahrzeuges zu erfiillen hatte und erst in zweiter
Linie als ,,Prinzenjacht im Sinne des Wortes anzusehen
war. Die Flagge auf dem Mast fiihrt das Wappen des
Grafen mit seiner Devise: .,Je maintrendrai Nassou®, die
auf dem Spriet einen Orangenbaum mit der Unterschrift:
wtandem fit surculus arbor* (endlich wachst der Zweig zu
einem Baum). Die Figur auf dem ,,Galion™ zeigt Neptun
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auf einem Reittier, das halb Pferd und halb Delphin ist.
Vergleicht man nun diese Figur mit der von Vroom auf
seiner im Jahre 1600 gefertigten Zeichnung der ,,groflen*
Jacht von Prinz Moritz (Abb. 3), so kann - mit etwas
Wohlwollen - eine gewisse Ahnlichkeit festgestellt
werden. Unter Berucksichtigung der Resolution vom Nov.
1613 wiirde dieses heiflen, dass tatsdchlich, wie gefordert,
die Figur der alten zweimastigen Kriegsjacht auf das
neue, einmastige Fahrzeug tibernommen wurde. Dieses
,sheue Schiff* fiir Prinz Moritz wiirde etwa dem im
»Besteck 3a* beschriebenen Typ eines ,Binnenkriegs-
schiffes* entsprechen.

Einige Verwirrung stiftet nun aber noch eine andere
Druckgraphik aus der Zeit um 1613, auf der zwei jacht-
ahnliche Fahrzeuge mit Hinweisen auf Prinz Moritz
dargestellt sind. Es handelt sich um das ,,Panorama von
Amsterdam®, das durch Abraham de Coninck
herausgegeben wurde und undatiert ist. Aufgrund
typographischer Elemente ist die Datierung neuerdings
auf ca. 1613 angesetzt. Auf diesem Blatt befindet sich ein
Fahrzeug, das die Flagge von Prinz Moritz fiihrt und ein
anderes, das das Wappen des Prinzen im Oberspiegel
tragt. Das erstgenannte Schiff (Abb. 8), ein Einmaster mit
Sprietsegel, hat neben der Prinzenflagge die grofle
Laterne des Oberbefehlshabers auf dem Hiittendeck und
auBlerdem auf der ,,Pinne* (Galion) eine Figur, die Neptun
auf einem Pferd mit Fischschwanz sitzend darstellen
kann. Diese Figur entspricht weitgehend der auf dem
,Lheuen Schiff Seiner Excellenz® in Abb. 7. Die zu einer
Hand ausgebildete Spitze der ,,Pinne” hilt noch einen
»Oranjeappel®.

Trotz der unsicheren Datierung des Blattes von Coninck
kann das Schiff aufgrund seiner dufleren Merkmale nicht
mehr den Zweimaster Neptunus [ (von 1595 ?)
wiedergeben, sondern es miisste sich schon um das ,,neue
Schiff* von 1614/15 (Neptunus II ?) handeln. Obwohl das
Coninck 'sche Schiff (Abb. 8) infolge seiner schrig in den
Raum gelegten, verkiirzten Ansicht von StB vorne auf
den ersten Blick keine Ahnlichkeit mit dem
Siebrandsz’schen (Abb. 7) vermuten ldsst, so stimmen
doch beide beim ndheren Betrachten in wesentlichen
Punkten uberein. Es sind dieses: Kanonen in Pforten auf
dem Unterdeck, zwei gebrochene Giénge mit dahinter
liegenden erhohten Decks, ein Mast mit Sprietsegel, Fock,
Bugspriet mit Blinde, Figur auf der ,,Pinne™ und keine
Seitenschwerter. Zudem fiihren beide Schiffe die grofB3e
Laterne als Zeichen des Oberbefehlshabers und Flaggen
mit dem Wappen von Prins Maurits. Allerdings sind
Laternen und Flaggen kein Zeichen fiir gleiche Schiffe, da
beide auswechselbar sind. Unterschiede bestehen
allerdings in der Anzahl der Bergholzer unter den Pforten,
der Anzahl der Pforten, der Anzahl der Haupttaue, der
Anordnung eines niedrigen Geldnders im Bereich der
Back und in der kiinstlerischen Ausgestaltung des Schiffs-
korpers. Hingewiesen sei noch auf einen gravierenden
Fehler des Stechers. Er hat an Backbord-Seite an der
Schanz eine Gillung mehr und als Folge davon ein
erhohtes Plichtdeck zuviel gezeichnet. Hierdurch ist die
verzerrte, perspektivisch nicht einwandfreie Darstellung
des achteren Geldnders und des zweiten erhohten
Plichtdecks zu erkléren.



Sollte eine Wertung beziiglich der Giite beider
Darstellungen vorgenommen werden, so wire die Sie-
brandsz sche auf dem ,,Panorama von Rotterdam® als die
bessere anzusehen. Der Grund hierfiir ist vielleicht darin
zu suchen, dass die auf Veranlassung der Admiralitit von
Rotterdam erbaute ,,zweite® Neptunus (?7) von 1614/15
dem Zeichner des ,Panorama von Rotterdam®, P.
Siebrandsz, im Original als Vorlage zur Verfligung stand.

Das zweite Schiff, das auf der rechten Hélfte des Blattes
von Coninck zu sehen und im Hinblick auf
,Prinzenjachten” von Interesse ist, fithrt eine Heckflagge
mit einem einfachen Lowen (Provinz Holland ?) und der
Oberspiegel wird durch ein Prinzenwappen (?)
geschmiickt. Dieses Schiff mit ,,Pinne™, aber ohne
erkennbare Figur, kurzer offener Reeling im Bereich der
Back und drei Gillungen der ,,gebrochenen” Ginge im
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Hinterschiff, hat entgegen der sonst iiblichen
niederlandischen Bauweise keinen flachen Unterspiegel,
sondern ist unterhalb des Heckbalkens ,,rundgat* gebaut.
Obwohl anscheinend zwei Decks vorhanden, sind auch
keine Pforten zu erkennen. Dieser Typ entspricht in
vielerlei Hinsicht dem ,Besteck 5° fir den Bau einer
»~Statenjacht oder eines Kravelschiffes®. Allerdings hat
das Coninck’sche Schiff keine Seitenschwerter.

In den vorstehenden Ausfiihrungen wurde auf die
bildliche Darstellungen von Jachten unter Prinz Moritz
eingegangen, weil in der Zeit zwischen etwa 1613 und
1623 mehr Fahrzeuge vorhanden gewesen sein miissen,
die als ,,Prinzenjachten” Verwendung fanden, als bislang
aufgrund des derzeit bekannten Archivmaterials

angenommen werden konnte.

Abb. 11
W.van de Velde d.A. (1611-1693)

Jacht von Friedrich Heinrich, Bleistifizeichnung 246 x 406 mm (Museum Boymans- van Beuningen, Rotterdam. Inv. Nr. MB 1866/T 319)
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Friedrich Heinrich (1625-1647)

Nach dem Tode von Prinz Moritz (Maurits) im April
1625 wurde sein Bruder, Friedrich Heinrich (Frederik
Hendrik) von Nassau-Oranien, als Statthalter von sieben
Provinzen eingesetzt. Statthalter von Friesland war Ernst
Kasimir I. von Nassau.

Wie wir wissen, hatte auch Friedrich Heinrich mehrere als
Jacht bezeichnete Schiffe, die er benutzte, um seine
Truppen auf die verschiedenen Kriegsschauplitze des
noch immer andauernden Achtzigjdhrigen Krieges mit
Spanien zu begleiten. Diese Jachten dienten thm sowohl
als Dienstfahrzeuge als auch zum personlichen Gebrauch
der Reprdsentation. Nach den zeitgendssischen Quellen
zu urteilen, waren die flir die Statthalter (und auch andere
L2Amtspersonen®) erbauten Jachten kein personliches
Eigentum, sondern wurden auf ein jeweiliges Ersuchen
durch eine Admiralitit als Fahrzeug .fiir den Dienst im
Interesse des Landes™ in Auftrag gegeben. Die kleine
Jachtflotte des Prinzen umfasste zeitweise 3-4 Schiffe, die
bis 1637 nur als die .,S. Ex.”, danach als die S. Hoheit
bezeichnet wurden. So hatte Friedrich Heinrich eine
»grofle Jacht™, die auch als ,,Buitenjacht* oder einfach als
»Schiff bezeichnet wurde, eine ,,etwas kleinere Jacht*
und zuletzt auch noch eine ,,.Besanjacht”. Letztere war
eine kleine Jacht ohne Pavillon und mit einem Besansegel
anstelle der Spriettakelung. Zur Jachtflotte gehorten
ferner einige Trekjachten, Transportschiffe und ein
Kiichenschiff. Wegen des dauernden Wechsels der
Kriegsschauplatze waren die Schiffe fast immer
unterwegs, auf dem Rhein bis nach Wesel (1629 erobert),
auf der Maas und an der Kiiste von Brabant.

Wegen der duBeren Umstande mussten wohl noch alle
Schiffe  Friedrich  Heinrichs als , Kriegsjachten*
angesehen werden, auch wenn sie sicher schon {ippig
eingerichtet waren. Erst die Jacht von 1545/47 zeigt
nachweisbar 1m  Erscheinungsbild das als reine
.Prinzenjacht®  verwendete  Reprasentationsfahrzeug.
AuBerlich hoben sich die Jachten unter Friedrich Heinrich
durch einen reicheren Schmuck am Spiegel, meistens mit
dem Prinzenwappen, durch figiirlichen Schmuck am
Galion und eine reichere Bemalung des Schiffskorpers
von anderen Schiffen des gleichen oder eines @hnlichen
Typs ab. Nach Crone sollen als Galionsschmuck
vorwiegend Seegotter in verschiedenen Darstellungen und
nur in einem Fall ein Lowe Verwendung gefunden haben.
Im Verlauf der Zeit wird es jetzt immer schwieriger, die
. Prinzen- und andere Jachten™ auseinanderzuhalten, da
die {berlieferten zeitgenossischen Quellen in den
seltensten Fillen Namen fiir die Jachten angeben. Die
Ansicht Crone’s, dass Jachten nie einen Namen gehabt
haben, kann nur als bedingt richtig angesehen werden, da
u.a. In einigen vom Verfasser bearbeiteten Bestecken (4,
5, 7) die erbauten Schiffe durch Nachtrag namentlich
benannt wurden. Schwierigkeiten entstehen nur dann,
wenn Fahrzeuge in zweite Hand libergehen, wie aus
einigen Vermerken in den nachfolgend aufgefiihrten
Ausziigen aus einigen Resolutionen der Admiralitdat der
Maas ersichtlich oder Jachten durch Kiinstler dargestellt
werden, denen ein gewisses Mal} an kiinstlerischer
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Freiheit zugestanden werden muss. Nachweislich ist
namlich, wie immer noch falschlich angenommen wird, in
den meisten Fallen weder die Galionsfigur noch die
figlirliche Darstellung auf dem Oberspiegel fiir die
Namensgebung des Schiffes mallgebend.

Auffillig ist, dass seit Beginn der 30er Jahre des 17. Jhs.
immer haufiger die Typenbezeichnung ,Jacht” in
amtlichen Dokumenten oder anderen zeitgenossischen
Quellen verwendet wird, wihrend vorher fir den hier
interessierenden Schiffstyp allgemeine Bezeichnungen,
wie . Schiff‘, ,Schiff Seiner Excellenz® oder
,Kriegsjacht™“ iiblich waren. Auch wurde der Jachtbau,
oder besser der Bau von Schiffen fir spezielle Aufgaben,
intensiver als je zuvor betrieben. Dieses hingt vermutlich
mit den unermiidlichen Bestrebungen Friedrich Heinrichs
zusammen, endlich den schon so lange wihrenden Krieg
mit Spanien zu beenden. Nachfolgend sollen einige
Beispiele einen Eindruck tiber den Jachtbau zur Zeit
Friedrich Heinrich vermitteln. Es handelt sich um
Ausziige aus den Resolutionen der Admiralitit der Maas
(A. d. M.) nach Crone und um einige Bestecke aus dem
Rijksarchief Zeeland (R. Z.)

Bau einer Jacht oder Fregatte im Jahre 1630 (R. Z. siehe
Besteck 6).

VI. Aus der Resolution vom 19. Jan. 1631 geht hervor,
dass eine ..Jacht fiir Seine Exc.* im Bau befindlich ist
(A.d.M.).

XIL.In der Resolution vom 16. April 1632 ist die Rede
davon, dass fur die ,Jacht von Seiner Excellenz*
Kanonen gegossen werden sollen (A.d.M.).

XII1.Die Resolution vom 24. April 1632 berichtet von der
Besichtigung der ,,Jacht Seiner Excellenz®. Im Auftrag
des Herzogs von Neuburg wird die Jacht besichtigt
und aufgemessen, da der Herzog an einem solchen
Schiff fiir den Einsatz auf dem Niederrhein interes-
siert ist.

XIV.In der Resolution vom 17. Mai 1632 wird die
Anordnung getroffen, dass das ,,Schiff und die Jacht
Seiner Exc.”, bemannt werden sollen, damit beide mit
dem Kiichenschiff und den Schaluppen nach
Niymegen i1n Fahrt gesetzt werden konnen (im
Zusammenhang mit der Fortsetzung der Belagerung
von Maastricht). Mdoglicherweise ist hier die neue
Jacht von 1631 dabei.

XV. Nachdem die ,neue Jacht™ von Fredrik Hendrik
fertig ist, bittet Graf Ernst Kasimir, Statthalter von
Friesland und Nassau, Seine Exc. in der Res. vom 25.

Mai 1632 um Uberlassung der .alten Jacht Seiner
Bxe. ™.



XVIII. In einer Resolution vom 24. April 1638 wird tiber
eine Jacht des Grafen Wilhelm von Nassau (als
Gouverneur von Sluis) berichtet. Die Jacht war
1638 (?) von der Admiralitit der Maas & Rotterdam
fiir den Grafen erbaut und in der Zeit zwischen 1638-
1642 (Tod Wilhelms) der Admiralitit von Zeeland
iiberlassen worden. Ende 1642 entsteht ein Streit um
die Bigentumsrechte an der Jacht zwischen den
Admiralititen der Maas und Zeeland. Interessant sind
zeitgen. Mitteilungen, in denen u.a. davon die Rede
ist, dass das ,Reitpferd Seiner Hoheit“, seine Jacht,
gesattelt (ausgertistet und bemannt) werden soll. Dies
zeigt, wie wichtig zu dieser Zeit das Schiff als
Verkehrsmittel gewesen ist.

XXII. Die Resololution vom 3. Mirz 1640 berichtet von
der Abgabe der ,Jacht Seiner Hoheit“ an den Raad
von State. Die Kanonen und anderes soll von Bord
genommen werden.

Die Binnenjacht oder Fregatte, genannt Zeebruch,
erbaut 1640, in Auftrag gegeben von der Admiralitat
Zeeland (R.Z., siche Besteck 4-1.)

Resolution des Staten-Generaal vom 7. Januar 1640:
Die Admiralitit von Friesland (zu dieser Zeit noch In
Dokkum) erteilt den Auftrag fir den Bau einer
oKriegsjacht* fir Heinrich Kasimir [ (Hendrik
Casimir I.), Graf von Nassau, Statthalter von Friesland
und Groningen. (Resolution Staten-Generaal).

XXIII. Nach einer Resolution vom 13. April 1641 sind
das ,Schiff und die Jachten Seiner Hoheit”
herzurichten, um den 15-jdhrigen Prinzen Wilhelm
von Oranien an Bord der groflen Schiffe tiberzusetzen.
Die Schiffe sollen den Prinzen zur Hochzeit
(12.5.1641) mit der 10-jahrigen Henriette Maria Stuart
nach London bringen (A.d.M.).

Zeel.16. Staatenjacht oder Kravelschiff, genannt
ZEEUSCHE PEST (POST?), in Auftrag gegeben im
Jahre 1642 durch drei Dordrechter Biirger an einen
Dordrechter Meisterzimmermann (R. Z., siehe
Besteck 5).

XXIV. Die Resolution vom 8. Febr. 1643 enthilt
vorbereitende MaBnahmen fiir die Abreise der
Koénigin von GroB-Britannien, Henriette Maria von
Bourbon-Orleans, Gattin Karl I. Zum Ubersetzen der
K&nigin mit ihrem Gefolge von rund 350 Personen an
Bord der auf Reede liegenden Seeschiffe sollen die
JJachten Seiner Hoheit, darunter auch eine Besanjacht
und noch zwei, drei oder mehr andere Jachten®
bereitgestellt werden. Wegen schlechten Wetters
wiinschte die Konigin bereits auf dem Wege nach
England umzukehren.

XXVI. In einer Resolution vom 14. Februar 1643 wurde
erneut die Bereitstellung einer Jachtflotte zum
Ubersetzen der Konigin mit ihrem Gefolge auf die
Seeschiffe angeordnet. Die Jachtflotte soll anndhernd
aus 10 Schiffen bestanden haben.
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Zeel.19 Binnenjacht, genannt De Jager, erbaut 1643
(R.Z., siche Besteck 7). Binnenjacht, erbaut 1643 fur
den Rheingrafen, Gouverneur von Sluys (R.Z., siehe
Besteck 4-2).

die Admiralitét

erbaut 1643

Jacht fir
Amsterdam,

(wie Besteck 8).

Amsterdam, genannt
in Amsterdam

Zeel.22 Jacht, erbaut im Jahre 1643 (?). Die Jacht ist nach
dem gleichen Besteck (8) wie die 1643 in Amsterdam
erbaute zu fertigen.

XXXIII.Einer Resolution vom 28. Juni 1645 ist zu
entnehmen, dass Abgesandte der Admiralitit der Maas
unterwegs sind, um Holz fiir eine neue Jacht fiir
.,Seine Hoheit* auszusuchen und zu kaufen.

XXIX. Eine Resolution vom 18. Sept. 1645 erwédhnt zwel
Briefe, in denen die Admiralitidt benachrichtigt wird,
dass der Prinz die neue Jacht gerne etwas grofer
haben méchte als die alte. Die Jacht solle mit ,,dem
anderen Schiff* zusammen im néchsten Sommer fertig
sein. Die Admiralitit stimmt dem Wunsche zu und
bittet um nihere Angaben tiber die gewlinschte Linge,
Breite und Form.

XXXI. Die Resolution vom 23. Januar 1646 berichtet
iiber den Antrag des Admirals Tromp, die alte
Prinzenjacht, nach  Fertigstellung der neuen
iibernehmen zu konnen, da seine bei Barlake auf
Wacht liegende Binnenjacht nicht mehr brauchbar ist.
(Ob dem Wunsche nachgekommen, ist unsicher.)

XXXII. In der Resolution vom 13. Mirz 1646 wird die
Erlaubnis erteilt, weitere 8§ Arbeiter einzustellen, um
eine baldige Fertigstellung der ,,neuen Jacht fiir Seine
Hoheit* zu erreichen.

XXXIII. In der Resolution vom 22. Nov. 1646 wird die
Verdingung eines Kunstmalers fiir die kiinstlerische

Ausgestaltung der Jacht angeordnet. Aus einer
Rechnung geht hervor, dass die Arbeiten der

Kunstmaler Jacobus de Vileers ubernommen hat.
Nach einem Contrakt vom Jan. 1647 fiihrte Pieter
Verschuier die Bildhauerarbeiten aus. Da Friedrich
Heinrich am 14. Marz 47 gestorben ist, hat er diese
neue Jacht nicht mehr iUbernommen. Sie ist unter
Willem II. in Dienst gestellt worden.



Wilhelm Il. (1648-1650)

Auf Friedrich Heinrich folgte erst im Méarz 1648 Wilhelm
II., Sohn von Friedrich Heinrich und Amalia van Solms,
als Statthalter. In der Zeit seiner Regierung hat sich wenig
auf dem Gebiete des Jachtbaues getan. Dieses lag wohl
einmal daran, dass 1im Januar des Jahres 1648 der Friede
zu Miinster geschlossen und damit der Achtzigjdhrige
Krieg zwischen Spanien und den Vereinigten
Niederlanden beendet wurde, und zum andern, dass
Wilhelm II. schon im Nov. 1650 starb. So fillt in seine
Regierungszeit vermutlich nur die Fertigstellung der unter
Friedrich Heinrich begonnenen Jacht. Die Fertigstellung
dieser Jacht hat sich anscheinend trotz der mit Res. vom
13. Méarz 1646 angeordneten Verdingung von acht zusitz-
lichen Arbeitskriften zur beschleunigten Fertigstellung
doch noch weit in das Jahr 1647 hineingezogen. Das ist
aus Rechnungen zu schliefien, nach denen der Kunstmaler
Pieter Verschuier drei Zahlungen mit insgesamt 1855
Gulden im Januar, Mai und am 31. Dezember 1647 erhilt.
Von dieser Jacht sind mehrere Abbildungen tiberliefert
(Abb. 4 und 11).

Auf dem Oberspiegel dieser Darstellungen wird das
Prinzenwappen von zwei Lowen als Schildhalter
flankiert. Seitlich ist der Pavillon zwischen und neben den
Fenstern durch grofle Plastiken geschmiickt. Neben
Rittern und Adeligen sind auch ein Mohr und ein Tiirke
dargestellt. Aus den Gemilden, die diese Jacht vermutlich
darstellen, geht hervor, dass der gesamte figiirliche
Schmuck natiirliche Farbgebung erhalten hat.

Der Setzgang ist blaugrundig mit weilllichen Wolken, der
Schiffskérper wurde in hell- und dunkelbraunen Tonen
gehalten. Bei einer weiteren Darstellung (Prins Hendrik,

Coll. de Jonge) konnte es sich ebenfalls um die Jacht
Wilhelms II.  handeln, obwohl gewisse kleine
Unterschiede am Schiffskérper und in der Anordnung der
Kanonen vorhanden sind. Die Form des Schiffskorpers
und das noch relativ flach gehaltene Vorschiff sowie der
Schmuck verweisen diesen Typ in die Zeit Ende der 40er,
Anfang der SOer Jahre. Bei den anderen Darstellungen
dieser Jacht mit der sehr dhnlichen Spiegeldarstellung wie
auf Abb. 48 ist aber auch noch ein bemerkenswerter
Unterschied in der Takelage festzustellen. So haben die
Jachten beir van de Velde (Reichsmuseum Amsterdam,
Cat. Nr. 2467) und auf dem Bild von van de Velde aus
dem Jahre 1659 (Buckingham Palast, London), den
urspriinglich fiir Prinzenjachten tiblichen langen Masttop,
wahrend auf den Bildern van de Velde's im Buckingham
Palast eine krumme Tonne dargestellt ist. Der Ansicht
von Crone, dass es sich auf dem Bilde von Lieve
Verschuier (Rijksmuseum 2530) ebenfalls um die gleiche
Jacht handelt, kann der Verfasser nicht folgen. Nach
Crone musste Lieve Verschuir die Jacht besonders gut
gekannt haben, da sein Vater die Bildhauerarbeiten
hierfir gefertigt hatte. Wire dieses ein Grund fir die
Glaubwiirdigkeit des Bildes, so miissten alle anderen,
vorher genannten Darstellungen der van de Velde's falsch
sein, da die Jacht nicht nur im Schmuck, sondern auch
besonders in grundlegenden Konstruktionsmerkmalen des
Schiffskorpers und Spiegels erhebliche Abweichungen
aufweist. Threr Darstellung nach wire die Bauzeit (der
Verschuierschen Jacht) in die Mitte der SOer Jahre zu
verlegen.

Abb. 12

Anonym, Jacht von Wilhelm I1. (?) undatiert (Maritiem Museum ,, Prins Hendrik" Rotterdam. Coll. de Jonge)
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Abb. 13
Jachtmodell im Zuiderzeemuseum in Enkhuizen. Das auf dem Spiegel dargestellte Wappen kénnte auch von Wilhelm 111, gefiihrt worden sein.
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Statthalter Wilhelm Ill. (1672-1702)

Nach dem Tode Wilhelms II. (Nov. 1650) folgte eine
statthalterlose Zeit, da der rechtmifige Nachfolger, sein
Sohn Prinz Wilhelm von Oranien, erst acht Tage nach
seinem Tode geboren wurde. Nach einigen Wirren im
Lande wurde der Prinz dann 1672 als Wilhelm III. zum
Statthalter Giber zundchst 5 Provinzen erklart.

Aus dieser und der folgenden Zeit bis zum Tode
Wilhelms III. ist anscheinend kaum Archivmaterial
tiberliefert (oder erhalten geblieben), das tiber den Bau
von Jachten Aufschluss geben konnte. Weder Crone noch
andere Quellen unterschiedlicher Art geben hier
aufkldrende Auskunft.

Trotzdem wurden in der statthalterlosen Zeit, wenn wir
den vielen uberlieferten bildlichen Darstellungen Glauben
schenken diirfen, mehr Jachten als je zuvor gebaut.
AuBlerdem hat sich zu Beginn dieser Zeit der Schiffstyp
entwickelt, den wir heute allgemein als Jacht bezeichnen.
Einen Eindruck tiber den Umfang der Jachtflotte in den
50er Jahren konnen wir dem zeitgendssischen Bericht in
Form eines Tagebuches von Abraham de Wicquefort,
tiber die Fahrt Karl II. von Grof3-Britannien von Breda
nach Den Haag, 1660, entnechmen. Hier werden neben der
Jacht des Prinzen von Oranien noch 12 weitere Jachten
und ihre Eigentiimer genannt, die an der Fahrt beteiligt
waren.

Es handelt sich um die Jacht der Admiralitit von
Rotterdam (ehemalige Jacht Wilhelm 1II.), Jacht der
Prinzessin Douariere von Oranien, Jacht der Staten von
Holland, Jacht des Rates der Staten, zweite Jacht
desselben, Jacht von Ludwig von Nassau (Herr van
Beverweert), Jacht die Maecht van Zeelandt, Jacht des
Kapitins Brouwer (Schiffer-Commandant bei der Adm. d.
Maas), Jacht die Post van Zeeland, Jacht des Herrn von
Wassenaer (Leutnant-Admiral von Holland), Jacht der
Stadt Dordrecht, Jacht des Herrn von Noordwijk
(Gouverneur von Sluis), Jacht des Prinzen von Oranien.
Diese seltene Zusammenstellung mehrerer Jachten zur
gleichen Zeit gibt einen sehr guten Aufschluss {iber den
Kreis der Besitzer oder Benutzer von Jachten in den 50er
Jahren. Als Institutionen fehlen hier nur noch die Ost- und
West-Indischen Companien.

Wegen des Mangels zeitgenossischer schriftlicher
Quellen konnen jetzt nurmehr kiinstlerische Darstellungen
weiterhelfen, um einen ungefihren Uberblick iiber die
weitere Entwicklung des Typs vorhandener Jachten, ihrer
vielfdltigen Schmuckformen und die Gruppe der
Eigentlimer oder Benutzer fiir die Zeit zwischen etwa
1660-1700 zu erlangen. Die nachfolgende Auswahl aus
der Vielzahl tUberlieferter zeitgendssischer Darstellungen
soll einen oberflichlichen Eindruck iiber die grofBe
Anzahl der Jachten vermitteln, die in dieser Zeit
vorhanden gewesen sein miissen.

e Kleinere Jacht des Prinzen von Oranien, van de Velde
d.J. 1663 (Rijkspreuten Kabinet, Amsterdam A 1458),
Jachten der Admiralititen von Zeecland, der Maas
(Rotterdam) Amsterdam und Friesland,
Jacht von Johann Moritz, Graf von Nassau, 1668,
unter dem Prinzen von Oranien (spiter Wilhelm III.)
erster Feldmarschall der Niederlande.

e Jacht Wilhelm IIl (Zeichnung zugeschrieben an

W.v.d.V.d.A, Schiff-Museum Amsterdam, Abb. 14)
Jacht der Vereinigten Provinzen (Staten-General), W.
van de Velde d.A., 1672,

Jachten der Rotterdamer und Amsterdamer Ost- und
West-Indischen Companien (z.B. A. Storck),

Auf einer Radierung von Marot, die die Abfahrt
Wilhelm [II. nach England im Jahre 1688 zum Inhalt
hat, sind 4 Jachten dargestellt. Die eine im
Vordergrund liegende Jacht hat ein vollstindiges
Galion mit Regelingen,

Jacht des Prinzen von Oranien, Typ nach etwa 1670
auf einem Gemailde von Storck ,Hafen von
Amsterdam®, 1689 (Dresden). Dieses ist vielleicht die
neue Jacht, die Crone (S. 79) erwdhnt. Am 8. April
1688 wird berichtet, dass eine Jacht gebaut werden
soll, und am 8. Sept. wird der Bau einer 60-61 Fuf3
langen Jacht beschlossen,

Jacht des Friesischen Statthalters, Heinrich Kasimir I1.
(Hendrik Casimir II., 1664-1696), fertiggestellt 1682.
Die Jacht war bis 1738 im Dienst, Scherenschnitt im
Prins Hendrik Museum, Rotterdam. Die gleiche oder
sehr dhnliche Jacht ist auf dem folgenden Bild
dargestellt,

Storck, ,.Scheingefecht auf dem Y, 1697. Hieran
nahmen mehrere groBere Gaffeljachten und viele
Besan-, Heck- und Spiegeljachten teil.

Vorstehende Aufstellung sollte nur einen Uberblick iiber
einen Bruchteil des dem Verfasser bekannten
Bildmaterials vermitteln, da die meisten Darstellungen
noch nicht identifiziert und untereinander verglichen
worden sind.

Schwierigkeiten beziiglich der Identifizierung einzelner
Jachten bereiten dann noch zwei nicht unwesentliche
Fakten. Einmal ist es die Glaubwiirdigkeit eines Kiinstlers
bezuglich der vorbildgetreuen Darstellung. Hier wird in
mehreren Fillen von Kunsthistorikern ein Personenkult
betrieben, der - zumindest was die Glaubwiirdigkeit der
Darstellung des technischen Objektes ,.Schiff* anbetrifft -
tbertrieben, manchmal sogar ungerechtfertigt ist und zu
Fehlurteilen bei der Bewertung einer Schiffsdarstellung
fuhrt. Aber auch bei den groBBen Meistern der Marinen des
17. Jhs., wie Vater und Sohn van de Velde oder A. Storck
und L. Backhuyzen, treten im Vergleich mit anderen
Kiinstlern Ungereimtheiten auf. So haben z.B. A. Storck
und J. C. Rietschoof vermutlich die gleiche Jacht der
Amsterdamer Ost-Indischen Companie dargestellt, sie
aber doch bei genauer Betrachtung unterschiedlich in
Details wiedergegeben. Eine fast gleiche Jacht wird dann
ein anderes Mal von A. Storck als Jacht der Rotterdamer
Ost-Indischen Companie ausgewiesen. Ist es ein Zufall?
Wurde ein und dieselbe Jacht nur mit anderen Initialen
wiedergegeben? Oder hatten beide Companien je eine
Jacht vom gleichen Typ mit gleichem Schmuck? Die
zweite Schwierigkeit beziiglich der Identifizierung liegt



dann in der Tatsache begriindet, dass vielfach Jachten in
zweite Hand iibergingen. Wenn nun nach dem Wechsel
vom neuen Eigentiimer der relativ groBe finanzielle
Aufwand in Kauf genommen wurde, den alten Schmuck
in  Form der Bildhauerarbeiten und sonstiger
kunstlerischer Ausgestaltung zu entfernen und durch
neuen zu ersetzen, so konnte eine Jacht dulBlerlich ein
vollkommen anderes Aussehen erhalten. Da eine Jacht bei
solchen MaBnahmen aber kaum eine grundsitzliche
Verinderung in ihrem Kkonstruktiven Aufbau erfahren
haben wird, wire es moglich, durch Vergleich zweier
dhnlicher Darstellungen Gemeinsamkeiten beziiglich der
Konstruktion festzustellen.

Bei der vergleichenden Gegeniiberstellung zweier Jachten
miisste Ubereinstimmung vorliegen beziiglich Lage und

Anordnung der Pforten, der Lage, Anordnung und Anzahl
der Berg- und Raahélzer, Ausbildung des Galions, Anzahl
und GroBe der seitlichen Fenster im Pavillon oder der
konstruktiven Gestaltung des Spiegels mit Gillungen,
Balken und Leisten. Es sind alles Konstruktionselemente,
die nur durch groBlere Umbauarbeiten zu veridndern
waren,

Uber das Aussehen der Jachten der zweiten Hiilfte des 17.

Jhs. sind wir relativ gut durch zeitgendssische
Darstellungen  namhafter  Kiinstler, durch einige
Beschreibungen und Modelle, unterrichtet. Hieraus

koénnen wir entnehmen, dass es sich um den Typ handelt,
der etwa um 1650 entwickelt und dann iiber fast 200 Jahre
mit nur unbedeutenden konstruktiven Anderungen als
reprasentatives Fahrzeug verwendet wurde.

Abb. 14

W. van de Velde d.A., , Jacht von Wilhelm I11.“, undatiert. Feder und Pinsel. O.-1.-Ti usche, laviert, 300 x 670 mm

(Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum ™, Amsterdam, Inv.Nr. S 1046-1).

Auf dem Schild, der den Abschluss des Galionschegs bildet und auf dem Heckbord hinter dem Flaggstockknie, soll das Wappen Wilhelm I,
dargestellt sein. Crone sieht die Anordnung des Erkers am Pavillon als ungewdhnlich an und schliefst daraus, dass hier eine dltere Jacht umgebaut
(Res. vom 8. April 1688) und die ., neue Bauweise " mit der alten verbunden wurde.
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Bemerkungen zu den Bestecken

Eine Reihe von zeitgendssischen Baubeschreibungen
und nach  diesen  gefertigte  Rekonstruktions-
Ubersichtsskizzen verschiedener kleiner und genau
bezeichneter Schiffstypen aus der ersten Halfte des 17.
Jahrhunderts sollen im Rahmen dieser Dokumentation
Aufschluss iiber das Aussehen und die Unterschiede
emiger als Jacht verwendeter oder bezeichneter Typen
geben. Im ersten Augenblick mag es den Eindruck
erwecken, als gehoren Typen wie ,,Kriegskravelschiff*,
»~Binnenkriegsschiff oder sogar ,,Fregatte® nicht zum
Thema der gestellten Aufgabe, ndmlich der Behandlung
des Schiffstyps ,,Jacht. Beim genaueren Hinsehen aber
- und vor allem bei einer vergleichenden Gegeniiber-
stellung mit zeitgendssischen Abbildungen, hier vor
allem den frilheren Prinzenjachten -, konnen wir
trotzdem viele Ahnlichkeiten und Ubereinstimmungen
erkennen. Es zeigt sich, dass trotz der Vielfalt der friher
vorhandenen  kleineren  Schiffstypen und  des
unterschiedlichen Aussehens doch gewisse Tendenzen
beziiglich der Konstruktion und der Bemessung der
Bauteile verschiedenartiger Fahrzeuge erkennbar sind.
Lediglich die Verschanzung, die Anordnung der Decks
und thre Bezeichnungen, die Deckseinrichtungen sowie
die  Takelungen weisen rein duflerlich dem
Verwendungszweck des Schiffes angepasste
Unterschiede auf. Zudem erschien es wichtig, die
seltene Gelegenheit einer kontinuierlich tiber fast drei
Jahrzehnte reichenden Uberlieferung von Bestecken
(Baubeschreibungen) zu nutzen, um einmal durch
Gegeniiberstellung ~ benannter  Schiffstypen  die
konstruktiven Unterschiede aufzuzeigen und zum
andern das Verhiltnis der Bauteile untereinander bei
verschiedenen, aber dhnlichen Schiffen etwa gleicher
GroBlen, kennenzulernen. Besonders wertvoll sind die
Bestecke im Hinblick auf die genannten Bezeichnungen
der  Schiffstypen. Anhand der meist relativ
ausfuhrlichen Beschreibungen erhalten wir durch Typ-
skizzen erstmals eine Vorstellung vom Aussehen der in
der ersten Hilfte des 17. Jahrhunderts verwendeten
Schiffe, die als Jachten bezeichnet oder als Jacht
verwendet wurden. Da Kiinstler in den seltensten Fillen
ihren Bildern einen Titel beigegeben hatten, wurden die
Schiffstypen dann meistens bei der Deutung des
dargestellten Ereignisses von Kunsthistorikern mit
Bezeichnungen belegt, die sich auf den ersichtlichen
Verwendungszweck des Schiffes bezogen und nicht die
eigentliche zeitgendssische Benennung wiedergaben.

Leider fehlen bislang ebenso ausfiihrliche und {iber
einen langeren Zeitraum reichende Bestecke aus der
zweiten Halfte des 17. Jahrhunderts. Ob zu dieser Zeit
keine Bestecke mehr niedergeschrieben wurden oder ob
sie in Verlust geraten sind, kann heute wohl kaum mehr
ermittelt werden. Die chronologische Folge der
vorliegenden Bestecke aus ein und derselben Quelle

gibt aber trotzdem schon eine Fiille von Mitteilungen tiber
bislang unbekannte Fakten beziiglich des Baumaterials, der
Konstruktion, der zeitgendssischen Benennung vieler
Bauteile und allgemein der Abwicklung eines Bauauftrages
wieder. Letzeres ist insofern interessant, als wir hier
erfahren, dass z.B. heutige Baubeschreibungen bis Mitte
der 60er Jahre im Prinzip noch die gleiche Disposition und
(bei kleineren Werften flir kleinere Schiffe) die gleichen
Lieferungs- und Zahlungsbedingungen festlegen, so wie es
bei den wiedergegebenen Bestecken schon vor rund 350
Jahren geschehen ist.

Die Ubersetzung der Texte bereitete anfangs groBere
Schwierigkeiten, da neben den handschriftlich in Kurzform
und in niederlindisch ohne Satzzeichen abgefassten Texten
vicle Begriffe ihrer Bedeutung nach unbekannt oder anders
als heute geschriecben waren. Bei der Ubersetzung
allgemeiner Worte leistete das groBle niederldndische
Worterbuch (Woordenboek der Nederl. Taal) gute Dienste.
Schwieriger war es bei den Fachwortern. Hier waren einige
Hinweise in Witsen zu finden. Réding dagegen kannte
schon viele Begriffe gar nicht mehr. Vollig unbrauchbar
dagegen waren neuere, seeménnische Worterbiicher
(Kluge,) oder gar etymologische Worterblicher (Godel
Stenzel,) Letztere, die Ubertragung durch Vergleiche und
Wortstammbildungen in der Theorie durchfiihrten, ergaben
keine oder mehrfach vollkommen sinnentstellende
Auskunft. In diesem Zusammenhang sei noch einmal
darauf  hingewiesen, dass der Schiffbauer oder
Fahrensmann sich bei zwangsldufiger Neubildung von
Worten fiir Bauteile nicht lateinischer oder arabischer
Wortstimme bediente, sondern als Praktiker oft aus dem
Impuls heraus Wortschopfungen vornahm. Das war friiher
nicht anders als heute.

So konnte die weitgehend fachgerechte Ubersetzung und
vor allem Deutung mit exakter Bestimmung einzelner
Begriffe im wesentlichen nur dadurch erreicht werden, dass
eine  Anzahl im Text unterschiedlich abgefasster
Beschreibungen gleicher oder sehr dhnlicher Schiffstypen
vorlag. Durch vergleichende Gegentiberstellung konnten so
viele Begriffe gedeutet werden. Trotzdem ist es aber nicht
gelungen, alle Begriffe klar zu definieren. So kann bei
einigen Worten (Cransen) die Bedeutung zwar geahnt, ihre
Ubersetzung aber nicht eindeutig vorgenommen werden,
zumal die Begriffe auch in den Niederlanden unbekannt
sind. Andere Worte miissen in der niederldndischen
Schreibform erhalten bleiben, da es kein einwandfreies
deutsches Wort dafiir gibt. Dieses ist nicht ungewdhnlich,
da wir im Schiffsbau oder in der Seefahrt viele Worte erst
aus dem Niederlindischen, dann aus dem Englischen
ubernommen haben. Nicht einwandfrei zu iibersetzende
Worte werden 1m Text in Anfithrungsstriche gesetzt, so z.B.
,woverloop”. Man konnte zwar auch dieses Wort ins
Deutsche iibertragen, es wiirde dann aber nicht das
wiedergeben, was damit im Niederldndischen gemeint ist.
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Besteck 1

Zeeland 1, Kriegskravelschiff von 1620

L = 82 Ful} iiber Steven, B = 24 Ful} auf Spant, Hol
(Hohe, Tiefe) = 8 FuBl von Unterkante Bodenwrange
(Oberkante Kiel) bis Unterkante ,,overloop*.

20 Zoll unter dem Heckbalken liegt ein zweiter Balken.
Zwischen beiden liegen die Heckpforten. Der Spiegel
wird seitlich durch starke Randsomhoélzer begrenzt. Im
Boden wird ein gutes Band fiir den Mast gelegt. Die
AuBenhautplanken sind mit Hakenlaschen von
mindestens 3 Ful} Lénge zu verbinden, gut zu verbolzen.
Der ,,overloop* ist in gerader Linie von vorne bis achtern
durchgehend. Seine Balken liegen 4 Ful} voneinander.
Zwischen den Balken liegen jeweils 3 Rippen mit einer
Liangsrippe. Alle Balken erhalten zwei Kniee, der schwere
Mastbalken dagegen 4. Das Schiff erhilt an jeder Seite 7
Pforten (24%) wvierkant auf dem ,overloop”. Das
,.boechnet™ liegt 5 42 FuB, senkrecht gemessen, iiber dem
.overloop®. Seine Balken liegen 5 Ful} voneinander. Es ist
vorne bis zur Kreuzbeting dicht und seitlich mit vier
Balkdielen Breite belegt. Von der vorderen Querbeting
bis achtern zur Steuerplicht liegt in der Mitte eine
Grating. Auf dem ,,boechnet™ stehen im Bug 2 Kanonen.
Daher ist die Schanz auch hier einen Plankengang hdéher.
Nach achtern wird die  Verschanzung  mittels
»gebrochener Ginge™ so hoch aufgezogen, dass man eine
bequeme Hiitte bekommt. Die Schanz ist auflen mit 1 Zoll
Wagenschott vollkommen geschlossen und mit den
erforderlichen Gillungen versehen. Uber der Schanz wird
achtern anstelle von Schanzkleidern ein ,roggang®
vorgesehen.

Nicht zu verstehen ist die Anordnung einer Galerie am
Heck. In wortlicher Ubersetzung heifit es: Noch zu
machen achtern an das Schiff eine Galerie breit 5 Ful
darin ein Abort mit 2 kleinen Fenstern, auf der Seite mit 2
kleinen Béinken und achtern mit einem ,,opstaende valle®.
An Rundhélzern ist zu liefern: Ein Mast, Spriet, Bugspriet
mit Raa, Besanmast mit Rute. Ferner ist zu fertigen und
zu liefern: Eine gute ,,pinne* mit 2 ,Ellenbogen®. Als
weitere Teile sind aufgeftihrt: 2 Kranbalken zum
Autholen der Anker, ein Ruder mit Pinne und
Kolderstock (!), 1 Spill mit 4 Lochern (fiir die Spillspaken
oder Windbaume), | starke Kreuzbeting am hinteren
Mastbalken befestigt und mit Knieen an den beiden
Betingstandern.

Zu liefern ist ferner: Alles Holz fiir das Bildhauerwerk,
wie fiir Heckborde, Bogen, Pfeiler, Wappen, Driicker und
Satyre. Die Hiutte ist gut mit gehobelten Dielen zu
verzimmern, mit Kojen, Schrianken, Spinden zu versehen.
Die Kajlite soll oben an jeder Seite 1 Fenster zur
Beliiftung erhalten. Die Fenster liegen zwischen den
Berghdlzern.

An Rédumen sind genannt: Hiitte, Kajiite, Kabelgat,
Kombiise, Bottlerei, Proviantraum und Wendeltreppe.
Zum Schluss des Besteckes wird noch einmal allgemeines
aufgefiihrt und auf die Fertigung und Lieferung folgender
Teile hingewiesen: Alle kleinen und groflen Luken mit
eichenen Scheerstécken, es sind alle Rdume mit den
erforderlichen Kojen, Banken, Schrinken und Kisten zu
versehen, sowie alles Holzwerk wie Ankerstocke,
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Klampen, Kreuzholzer. Es ist alles zu fertigen und zu
liefern, was zu einem guten Schiff gehort, auch dann,
wenn es nicht besonders aufgefiihrt worden ist.

Anmerkung

Auf den ersten Blick scheint dieses an den Anfang
gestellte Besteck nicht in den Rahmen des gestellten
Themas zu gehdren. Bei der vorangegangenen Einfithrung
zum Thema war aber festgestellt worden, dass der Begriff
Jacht viel weitldufiger ausgelegt werden muss, als es
allgemein getan wird. So hatten wir u.a. die Kriegsjachten
von Prinz Moritz kennengelernt, die nun eine gewisse
Ahnlichkeit mit dem in Besteck 1 beschriebenen
Kriegskravelschiff besaBlen. Wenn letzteres auch
vielleicht groBer als das von Vroom (Abb. 6) dargestellte
Schiff sein kann, so ist zu bedenken, dass zwischen dem
Bau beider Typen rund 25 Jahre lagen, Jahre, die infolge
der kriegerischen Auseinandersetzungen zweifellos eine
technische Weiterentwicklung zur Folge hatten.

Der von Vroom (1600, Philippine), Wenzel Hollar (K&In
1656) und Merian (1647) dargestellte Schiffstyp der Jacht
des Prinzen Maurits mit 2 Masten (Sprietsegel und
kleinem Besan) wird seiner Art nach nur stiarker
bewaftnet und als Kriegskravelschiff bezeichnet, in einem
Zeelandischen Besteck von ca. 1620 beschrieben. Da das
Besteck 20 Jahre junger ist, sind naturgemill durch die
kriegerischen Auseinandersetzungen bedingt, Verdn-
derungen in der Konstruktion, vielleicht auch in der
Grofle erfolgt. Selbst diesen Schiffstyp finden wir fast 30
Jahre spiter im Hintergrund auf einem Gemilde von B.
Peeters in Delft aus dem Jahre 1648 wieder.

Beide Schiffstypen hatten als wesentliche Gemeinsamkeit
die Takelung als Eineinhalb-Master, d.h. einen Grolmast
mit Sprietsegel und einen kleineren Besanmast mit
dreieckigem Besansegel. Fahrzeuge mit gleicher
Takelung finden wir auch noch in jiingerer Zeit auf
anderen zeitgendssischen Darstellungen, so auf einem
Kupferstich Roerort in der ,,Topopraphia Westfaliae ...
Auch hier 1st ein Typ wiedergegeben, der in wesentlichen
Konstruktionselementen mit denen des Besteckes 1
tibereinstimmt.

Die gleiche Darstellung finden wir auch auf dem rechten
Blatt eines vierteiligen ,,Panorama von K&ln® von Wenzel
Hollar. Es 1st zu vermuten, dass beide Schiffe
niederlandischer Herkunft sind, ob sie aber in Ruhrort
(heute Stadtteil von Duisburg am Niederrhein) oder Koln
waren, ist unsicher.

Zwei weitere Schiffe dieses Typs sind auf einem grofB3en
Gemailde von Bonaventura Peeters (1624-1652), das sich
im Stedelijke Museum ,,Het Prinsenhof™ in Delft befindet,
wiedergegeben. Hier wird auf der Reede von Antwerpen
die spanische Delegation fiir die Friedensverhandlungen
in Miinster empfangen. Im Hintergrund dieses Bildes
liegen die beiden Schiffe des niederldndischen
Geschwaders, die die Gesandten von Middelburg nach
Antwerpen gebracht haben. Beide Eineinhalb-Master
filhren 6 (7/7) bzw. 8 Kanonen auf einer Seite des
,soverloops®.
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Abb. 17
Spant am Hauptmast 82-Fuf3-Kriegskravelschiff nach Besteck 1
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Abb. 18

ROERORT (Duisburg) von Mith. Merian d. A., Frankfurt 1647 (Topographie Westphaliae...). Vermutlich verwendete Merian, wie mehrfach bei seinen
Ausgaben nachgewiesen, eine dltere Darstellung Ruhrorts von Wenzel Hollar (Parthey Nr. 770) als Vorlage (etwa 1632), setzte aber anstelle der von
Hollar gezeichneten zwei Frachtschiffe diese Jacht. Das Fahrzeug liegt falsch, d. h. ,,mit Strom " vor Anker. Vielleicht ein Zeichen dafiir, dass Merian
Ruhrort nie gesehen hat und somit die Lage der Stadt zum Strom nicht kannte.
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Besteck 2
Kriegskravelschiff (1620-1635)

Lange iiber Steven = 77 Ful}, Breite auf Spant = 23 FuB,
Hol auf Unterkante Deck = 8 Ful}. Das Schiff ist vorne im
Deck (overloop) rund im Bug und dariiber eingezogen.
Vorne liegt tiber der Reling eine Planke anstelle von
Schanzkleidern. Von Vorkante Kajiite bis achtern wird
die Seite iiber der eichenen Reeling mit einer eichenen
Planke verschanzt und weiter achtern die Schanz mit einer
.dritten Partie blauem Wagenschott” so erhdht, wie es fiir
das Schiff erforderlich ist. Stirke der AuBenhaut bis zum
2. Bergholz 2'/, z6llige Eiche. Die Planken sollen nicht
breiter sein als 12 Zoll. Die Hakenlaschen miissen iiber 4
Innhdélzer reichen. Die Innhélzer verschieBen gegeneinan-
der 3'/; Full und sind dicht aneinanderzulegen. Wiihrend
die AuBenhaut Kravel ist und gut geschabt (gehobelt)
wird, ist die Schanz innen geklinkert. Reling, Schanz und
erster gebrochener Gang achtern aus Eiche. Sonstige
Verschanzung, Innenverkleidungen, Flurboden usw. aus
gehobeltem und geglittetem ,,Nadelholz®, von dem die
.blauen™ Kanten entfernt sind. Der Schiffskorper ist gut zu
.bohren™, es sind gute, trockene ,,Dortsche Nigel™ einzu-
schlagen. Auflen und innen soll gut kalfatert werden. Es ist
nur wurmfreies Holz, von dem der Splint entfernt ist, zu
verwenden, ,.dieses alles, um ein dichtes und unbeschidig-
tes Schiff zu liefern™.

Vorne erhilt das Schiff nach Wunsch und Angabe des
Bestellers eine ..Pinne”. Achtern hat es zwei ,,Wulfen*
mit erforderlichen ,,Sténdern* (Stiitzen). Der untere Wulf
wird mit 2 Zoll Eiche beplankt und erhilt 2 runde Locher
um achteraus zu ,,meeren”. Zur Verstirkung ist innen eine
2 Zoll Planke dagegengesetzt. Der 2. (obere) Wulf ist mit
»halbem blauen Wagenschott™ beplankt. Die starken
Deckbalken erhalten zwei Kniee, wihrend die beiden
Mastbalken, zwischen denen der Mast steht, je vier Kniee
erhalten.

An der Hinterseite des achteren Mastbalkens steht eine
Kreuzbeting, die von unten, zwischen den Bodenwrangen
stehend, bis 4 Ful} iber Deck reicht. Die Innenkanten der
Betingstiitzen liegen 3 Full voneinander. Quer dahinter
liegt ein gewrungnes Holz, an dem die Kabel belegt
werden. Die Kliisgaten sind gut zu ,,besetzen®, also mit
holzernen Dopplungen zu versehen. Zum ,,Aufwinden®
des Ankerkabels ist ein starker ,Kapstinder* mit 4
Lochern und seinen Windbdumen mitzuliefern. Das
Schiff erhdlt 12 Pforten, die schlieBend gemacht werden.
Die starken Heckborde erhalten an jeder Seite kleine
Kniee und etwas Bucht.

Als Decks werden genannt: ,,overloop®, das 1 % Ful iiber
overloop liegende Kajlitendeck, die 2 FuB dariiber-
liegende Plicht fiir den Steuermann und die
darunterliegende Plicht, auf der die Heckgeschiitze
wbequem® aufzustellen sind. Uber der Kajiite ist in der
Verschanzung an jeder Seite eine Tiir eingearbeitet, um
bequemer in das Ruderboot einsteigen zu koénnen.
Ebenfalls tiber der Kajiite sind nach Wunsch des
Bestellers Sitzbdnke aufzustellen. Das Kajiitendeck wird
vorne durch ein von Bord zu Bord reichendes, 4 Fuf}
hohes Querschott, abgeschlossen. Es ist mit starken
Stiitzen und Knieen ausgesteift und erhilt eine Tiir, um
vom Kajiitendeck zum overloop zu gelangen. Luken
werden nach Erfordernis und nach Wunsch des Bestellers
eingebaut. Als Rdume werden genannt: Brotkammer,
Pulverkammer, ein Flur. In der Kajiite befindet sich eine
Wendeltreppe.

Seitenschwerter und Rundhélzer sind im Besteck nicht
aufgefiihrt. Die Rundhélzer wurden nach Besteck 8
umgerechnet.

Das Schiff ist mit stirkerer Aufkimmung im Boden sehr
breit und damit insgesamt véllig, weil es als Kriegsschiff
relativ stark bestiickt ist und somit in WL Stabilitit
benotigt.
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Abb. 19
77-Fufi-Kriegskravelschiff nach Besteck 2
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Besteck 3

Abb. 22

Schiff vom Tvp eines auch als ., Prinzenjacht  verwendeten ,, Binnenkriegsschiffes ** aus ,, Panorama von Rotterdam ™, 1615. Das Schiff hat einen Mast
mit Stenge, Mars- und Stenge-Haupttaue sowie ein Topsegel, also eine Takelung, wie sie seit diesem Zeitpunkt etwa iiber zwei Jahrzehnte fast
ausschliefilich nur von ,, Prinzenjachten” gefiihrt wurde. Zu beachten sind die Rudergatschen iiber dem oberen Deck (Kuhbriicke).
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Besteck 3
Zeeland 6,7,12: Binnenkriegsschiff; 8: Binnenschiff

Einen anderen Schiffstyp, aber mit Charakteristiken einer
als Prinzenjacht verwendeten Kriegsjacht, geben drei fast
gleichlautende Bestecke der Zeit zwischen 1637 bis 1640
wieder. Es handelt sich um einen Typ, der mit ,,Binnen-
kriegsschiff* bezeichnet wird und fiir die Admiralitit von
Zeeland gebaut worden ist. Ein viertes Schiff von 1639
tragt bei fast gleicher Lange die Bezeichnung ,.Binnen-
schiff*. Obwohl nicht als ,Jacht ausgewiesen, wurden
diese Beschreibungen hier mit aufgenommen, weil die
Schiffe in ihren Hauptabmessungen mit denen der grofen
Jachten - Lange 70 bis 72 Ful} tiber Steven - iiberein-
stimmen und viele ergidnzende Hinweise iiber den Bau
und die Materialabmessungen von Schiffen dieser
GroBenordnung geben.

Wegen unterschiedlicher Anordnung der Decks mussten
die Schiffe wie folgt aufgeteilt werden:

6) 3al Binnenkriegsschiff von 1637, Liange 70 Ful

7) 3a2 Binnenkriegsschiff von 1638, Linge 72 Ful}
12)3a3 Binnenkriegsschiff von 1640, Lange 72 Ful}

8) 3b Binnenschiff von 1639, Lange 70 FuBl

Die Schiffe der Bestecke unter 3a sind fast gleichlautend
und stellen einen Typ mit 2 Decks (overloop und
Kuhbriicke) dar, wihrend unter 3b ein an sich gleicher
Typ wiedergegeben ist, der aber eine geringere Breite hat
und bei dem nur 1 Deck angegeben wird.

Aus rdumlichen Griinden mussten die in Tabellen
zusammengefassten Materialabmessungen auseinander-
gezogen werden. So wurden die Tabellen fiir die 72 Fuf3-
Schiffe unter 3a und die der 70 FuB-Schiffe unter 3b
aufgefiihrt.

Besteck 3a fiir Binnenkriegsschiffe

Besteck 3b flir Binnenschiff

Der Titel des Besteckes lautet:

Besteck fiir ein Binnenkriegsschiff fiir den Dienst des
Landes, das unter der Aufsicht der Herren der Admiralitat
von Zeeland zu bauen ist.

In den Beschreibungen wird ferner aufgefiihrt:

Die Innhélzer sollen 3 Y2 - 4 Full verschieflen, in der
Kimm soll ,,volles Holz* liegen. Das Saatholz ist so lang
wie moglich zu machen. Auf das Saatholz (und gegen den
Vorsteven) ist ein Slempholz zu legen, das so hoch wie
nur moglich reicht. Boden-, (Bauch-) und Raumweger
sollen aus Hamburger Planken (finnische Fichte) gefertigt
werden. Unter den Pforten liegen zwei Bergholzer,
dariiber ein drittes Bergholz. Die Auflenhaut wird bis zum
zweiten ~ Bergholz  aus  Konigsberger  Planken
(OstpreuBische Kiefer) gefertigt, die Fiillung zwischen
dem zweiten und dritten Bergholz aus Hamburger
Planken. Die Kuhbriicken ,.Speigats™ liegen zwischen
dem dritten Bergholz und dem Raaholz.

Der ,overloop” lduft vom Vor- bis zum Achtersteven
gerade durch. Die Deckbalken des ,overloops™ erhalten
Hiéngekniee, die Mastbalken Horizontal- und Hangekniee.
Die ,overloops“-Gangborde sind an Bord 1 Zoll
ausgehauen. Zwischen jedem Balken liegen zwei bzw.
drei Rippen auf einer Lingsrippe. AuBerdem werden gute
eichene Scheerstocke vorgesehen. Das Deck wird mit
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guten Hamburger Planken gedeckt. Der Setzweger auf
dem Deck-Gangbord ist von vorne bis achtern
durchlaufend. Dartiber wird bis zum
Kuhbriickenbalkweger mit Hamburger Planken gewegert.
Die ganze Wegerung wird glatt gehobelt. Auf dem Deck
sind gute Fische vorzusehen. Die Anzahl der
erforderlichen Luken und Pforten wird vom Besteller (der
Admiralitit) festgelegt.

Die Schiffe erhalten je drei Kliisen. Die Kliisholzer stoBen
durch die innere und &uBlere Beplankung hindurch,
reichen also von Innenkante Weger bis AuBenkante
AuBenhaut.

Das Kuhbriickendeck und seine Balken sind glatt
gehobelt. Zwischen den  Kuhbriickenbalken liegen 3
Rippen auf einer Langsrippe. Alle Balken werden mit
guten, gewachsenen Knieen verschen. Das
Kuhbriickendeck wird nach Angabe des Bestellers bei der
Kajiite ,,gebrochen”. Das Kuhbriickendeck wird mit
Balkdielen gedeckt, von denen der Splint entfernt ist. Auf
dem  Kuhbriickendeck  werden  erhdhte, eichene
Scheerstocke mit eichenen ,,Grieten™ vorgesehen. Das
Kuhbriickengangbord ist an Bord %4 Zoll ausgehauen. Auf
dem Kuhbriickengangbord steht ein Setzweger, darauf
liegt das Schandeck, das mindestens 1 2 Ful} bis 2 Fuf
uber dem Deck liegen soll. Mittschiffs wird tiber dem
Schandeck eine ,,schuytplanke™ und dartiber eine Planke
Wagenschott von 1 Zoll gesetzt, ebenso vorne und
achtern. Dartiber vorne und achtern verschanzt mit 1 Zoll
Wagenschott, eichenen Dollbdaumen, .Cransen” und
wrochgiangen™, so wie es fur das Schiff erforderlich
erscheint. Alles Holz soll gut und gesund sein, so dass der
Besteller  keinen Grund findet, unreines Holz zu
beanstanden und dessen Entfernung zu verlangen.

Die Kajite wird nach Erfordernis gedeckt und
verzimmert, sowie mit Kojen und Schrinken versehen. So
es als notig befunden wird, ist achtern dariiber nach
Angaben des Bestellers eine Hiitte vorzusehen. Ferner
sind alle Querschotte und Kammern zu verzimmern, wie
Schiffer-, Bootsmann-, Konstapels- und Brotkammer,
Kombiise, Bottlerei und Kabelgat. Zu fertigen sind ferner
Kartuschkisten, Bidnke in der Kombiise, Matrosenkojen
und Schrinke, nichts soll vergessen werden und alles ist
nach den Wiinschen des Bestellers auszufiihren.

Der Auftragnehmer soll ferner alles Rundholz aus gutem,
starkem Holz anfertigen, liefern und einbauen.

Ebenfalls sind zu fertigen und =zu liefern: alle
Ankerstocke,  Kreuzholzer mit 2 munnynken®,
Kreuzbeting mit ,,stekern® (Stiitzen), ein Spill (vermutlich
nur stehendes Spill und kein Bratspill), ein Ruder mit
Pinne und ein Galion. Zu liefern ist das gesamte Holz fiir
die Bildhauerarbeiten. Die fertigen Bildhauerarbeiten sind
zusammenzuftigen und an Bord anzubringen. Ferner sind
zu fertigen und einzubauen alle Knechte, klein und grof,
nichts ist fortzulassen, was zu einem guten Schiff gehort.
Die AuBlenhaut ist von unten nach oben gut zu kalfatern,
zu nageln (auf jeden FuB3 3 Holznigel), zu spiekern
(kleinere Eisennigel) und zu bolzen.



Die Holznédgel sind zu ,pluggen®. Die AulBlenhaut ist
zweimal zu kalfatern und ein drittes Mal, von auBlen und
von innen, von unten bis oben, wenn das Schiff unter
seinem Want steht, damit das Land ein gutes, dichtes und
unbeschidigtes Schiff erhilt. Der Auftragnehmer (Werft)
ist verpflichtet, alles zu liefern, was der Schiffs- und
Hauszimmermann fiir seine Arbeiten benétigt, so das
Werg, Riet (Schilf), Pech- und Schmierquasten (drom,
Drémel) und Moos.

Der Auftragnehmer hat alles in Amsterdamschem Mal,
sowohl in Fu3 und Zoll zu fertigen.

Fir die nach den vorstehenden Bestecken gefertigten
Schiffe sind dann noch folgende Extraangaben gemacht:

Besteck von 1637

Das Schiff wird im Auftrag von Dirck Davitssen gefertigt.
Das Besteck 1st datiert: Mittwoch, den 1. Juli 1637. Der
Auftragnehmer Simon Been zu Vlissingen ist gehalten,
das Schiff fur 739 Pfund nach vorstehendem Besteck
innerhalb von 3 Monaten zu bauen und zu liefern.

Besteck von 1638

Erbaut im Auftrag von Dirck Davitssen. Datiert: 21.
August 1638. Der Auftragnehmer ist wieder Simon Been.
Das Schiff ist ebenfalls innerhalb von 3 Monaten nach
genanntem Datum zu bauen und zu liefern. Der Preis
betragt 730 Pfund ,,vlaems®. Der Name des Schiffes ist
Den Oranjien Boom.

Besteck von 1639

Ein gleiches Schiff mit einer Linge iiber Steven von 70
Fuf3 (19,819 m), einer Breite auf Spant von 18 Ful} (5,096
m) und einem ,,Hol** von 7 Ful} (1,982 m). Der Name des
Schiffes ist De Voss

Besteck von 1640

Datiert den 14. July 1640. Der Auftragnehmer ist wieder
Simon Been. Vereinbarter Preis 849 Pfund ,.vlaems*. Das
Schiff soll in den letzten Tagen des Septembers 1640
geliefert werden. Fiir jeden Tag Uberschreitung des
Termins wurde eine Konventionalstrafe von 1 Pfund
,,vlaems* pro Tag vereinbart.

Anmerkung

Nach den vorstehenden Bestecken wurde die in Abb. 23
wiedergegebene Skizze gefertigt. Unter Beriicksichtigung
der gegebenen Hauptabmessungen soll sie einen Eindruck
uber den gebauten Typ vermitteln. Hiernach zu urteilen,
besteht eine sehr groBe Ahnlichkeit mit dem Schiff von
Coninck um 1613 (Abb. 8). Allerdings reichen die
Bestecke trotz ihrer Ausfiihrlichkeit nicht aus, um eine
einwandfreie Wiedergabe des Schiffes zu ermdglichen.
Der in der Seitenansicht erscheinende Sprung der
Pfortenlinie und der davon abhingige Verlauf der
Bergholzer ergibt sich durch die unterschiedlichen Hohen
der Balkenbucht bei den verschiedenen, von der
Decksform abhingigen Balkenlingen vorne und achtern.
Nicht angegeben sind die Léngen des erhohten
Kajiitendecks, der Steuerplicht und der Hiitte. Thre
Anordnung kann daher nur aufgrund zeitgendssischer
Darstellungen bestimmt werden. AbschlieBend sei noch
auf die Tatsache hingewiesen, dass weder Heckbalken
noch Randsomholzer erwidhnt werden, Bauteile, die als
Verband auf das Vorhandensein eines flachen
Unterspiegels hinweisen. Sollte hier ein Rundgatschiff
vorliegen, so wie Coninck eines auf dem ,,Panorama von
Amsterdam® dargestellt hat? Uber die Takelung der
Schiffe wurden keine Angaben gemacht, ebenfalls fehlt
ein Hinweis auf Seitenschwerter.

Abb. 23
72-Fufi-Binnenkriegsschiff nach Besteck 3a3 von 1640
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Zusammenstellung der in den Bestecken 3a 1, 3b, 3a2 und 3a3 angegebenen MaRe

Alle Malde in Amsterdamer Fuld (1 Ful3 =11 Zoll = 3a1 3b 3a2 3a3
238,13 mm) Fuld | Zoll Fulk | Zoll Fud | Zoll Fullk | Zoll
Lange lUber Steven 70 70 72 72

Breite auf Spant 21 18 22 22

Hol 6 V% 7 7 7%
Kiellange (1Sttick) 54 Vs 57 V2 56 /2 56

Kiel, breit/hoch 14 15/8 14 18
Kiel, gestapelt 2/3 2/3 3/4

Vorsteven, hoch 15 14 16 16
Vorsteven, Fall 13 10 13 13
Vorsteven, breit 23 2 23 24
Vorsteven, dick 1 10 1 1
Bugbander auf Vorsteven (Anzahl) 4 St. 4 St. 4 St. 5 St.
Achtersteven, lang 12 %% 1M1% | 1% 13 13
Achtersteven, Fall 2% 2 2 V2 3
Achtersteven, dick 10 10 10 1

Bander Achterpiek (Anzahl) 2 St. 2 St. 25t 3 St.
Saatholz, breit 16 16 16 16
Saatholz, dick 6 T 6 6 %
Kimmweger, breit (2 Stlck) 1 1 1 1
Kimmweger, dick 4 3 4 4
Balkweger, breit 20 20 20 20
Balkweger, dick 4 4 4 Vs 5
Bodenwrangen auf Kiel, vierkant 8 2 7% 8 72 9
Bodenwrangen in der Kimm, vierkant 7% 7 7 % 8
Auflanger am Scheergang, vierkant 5 5 B 6
Auflanger am Dollbaum, vierkant 3 3 3 4
AuRenhaut bis 2. Bergholz, dick 3 3 3 3=
2 Bergholzer unter Pforten, breit je 10 817 10 10
dto., dick 6 8/4 6 6
1 Bergholz tber Pforten breit 8 8 8
dto. dick 4 4 4
Raaholz, breit 6 51/2 6 6
Raaholz, dick 3% 3 3 V2 3
Hakenlaschen AulRenhaut, lang 3% 3% 3% 4
Hakenlaschen Berghdlzer, lang 4 Y 4 Ya 4% 5
,overloops®“-Balken, vierkant 10 10/8 10 10
Balkenbucht T r 7 7
Balkenabstand 3% 3% 3 Ve 3%
Gangbord, breit 20 20 20 20
Gangbord, dick 4% 4 4 4%
Setzweger auf Gangbord, breit 16 16 16 16
dto., dick 2% 2 2 V2 2
Kuhbrtcke tber ,overloop” 6 6 6 %2

Balken dick 6 6 6 %
Balken, breit 8 8 8
Balkenbucht 8 8 8
Balkenabstand 4% 4 %% 4 Y5
Gangbord, breit 1% 1% 1%
Gangbord, dick 2% 2% 2%
Deck, dick 1% 1% 1%




Besteck 3b
Binnenschiff De Voss 1639

Entgegen den Bestecken unter 3a hat dieser Typ trotz
etwa gleicher Linge bei geringerer Breite eine andere
Konzeption. Wahrend bei den Bestecken 3a ein zweites
Deck genannt wird, ist in diesem Besteck kein Hinweis
darauf vorhanden, dass iiber dem ,,overloop* noch eine
Kuhbriicke ~ vorhanden ist. Die  grundsitzlichen
Unterschiede gehen aus einem  Vergleich der
Entwurfskizze in Abb. 23 mit der in Abb. 24 hervor.

An Besonderheiten werden zusitzlich genannt:

Das Holz des Spantwerkes soll 3 Y2 Full verschiellen.
Ebenso wird extra vermerkt, dass die Innholzer vierkant
und aus gutem und kraftigem Holz zu fertigen sind. Die
Raumwegerung besteht aus Hamburger Planken. Wegen
des Fehlens eines zweiten Decks, der Kuhbriicke, liegt
tber den Pforten kein Bergholz mehr, sondern gleich das
Raaholz. Uber dem Setzweger des ..overloops® liegt ein
Schandeck. Die Verschanzung ist 4 4 Ful hoch, wird
oben durch einen Dollbaum aus Eiche abgedeckt und
innen uber dem Schandeck mit 1 Zoll Wagenschott
bekleidet. Dariiber wird der Bord mit ,,Cransen®,
.-Rochgangen™ und oben abschlieBenden Dollbdumen
nach Erfordernis und Aussehen des Schiffes versehen.
Alle Deckbalken erhalten je ein senkrechtes Knie, die
Mastbalken je zwei Kniee. Auf den beiden lingslaufenden
Scheerstocken liegen zwischen den Balken je zwei
Rippen. Das Deck besteht aus 2 Zoll dicken Balkdielen.
Die Anzahl der Pforten und Luken wird vom
Auftraggeber festgelegt. Die drei Kliisen bestehen aus je
einem Stiick Holz. Der ,,overloop®, also das Hauptdeck,
lauft von vorne bis achtern durch. Wie bei den anderen
Bestecken vermerkt, wird auch hier der Strak auf Mitte
Schiff eine Gerade sein. Aus diesem Grunde muss die
erwihnte Kajlite tiber ,,overloop liegen und vorne durch
ein Schott abgeschlossen sein. Ebenso wird vermerkt,
dass die Steuerplicht zu decken und zu beplanken ist.

Als  Réume  werden  genannt:  Schifferkammer,
Oberbootsmannkammer, Konstapel- und Brotkammer,
Kombiise, Bottlerei und das Kabelgat. Die Kajiite ist nach
den Wiinschen des Bestellers mit Kojen und Schrinken zu
versehen. Ferner sind zu fertigen und einzubauen: Alle
Matrosenkojen und Schrinke, die Bank in der Kombiise,
Kartuschkasten sowie alle Querschotte.

Die Werft hat ferner zu liefern: Alles Rundholz, alle
Ankerstocke, Kreuzholzer, Kreuzbetinge, Spille, Ruder,
eine Pinne (Galion) 2 Seitenschwerter und das Holz flir
die Bildhauerarbeiten.

Die Bildhauerarbeiten sind zusammenzufiigen und an
Bord anzubringen, ebenso wie alle Knechte klein und
grol3, keiner ist auszusondern.

Die AuBenhaut ist sorgféltig zu arbeiten, um dem ,,.Land*
ein gutes Schiff zu liefern. Auf jeden Ful3 der Lange
kommen 3 Holznégel, die gut zu ,pluggen” sind. Von
unten bis oben ist das Holz glatt zu hobeln und das Schiff
zweimal zu kalfatern und ein drittes Mal von auflen und
innen, wenn es unter seinem Want steht.

Die Werft hatte alles zu liefern, was der Schiffs- und
Hauszimmermann fiir seine Arbeiten bendtigt, wie: Werg,
Riet, Moos, Dromel und anderes. Alles ist in
Amsterdamschem Maf, so Fufl und Zoll zu fertigen. Die
Zahlungsbedingungen lauten wie folgt: 1/3 wenn das
Bauholz auf der Werft liegt, 1/3 wenn die Arbeit am
Schiff aufgenommen ist und 1/3 drei Monate danach.

Die Vergabe des Auftrages erfolgte am 28. Februar 1639
zu Middelburg in der Admiralitit an den Zimmermann
Willem Jansen in Vlissingen, zu einem Preis von 583
Pfund. Der Name des Schiffes ist De Voss.

Anmerkung

Wie schon eingangs erwéhnt, wird in diesem Besteck kein
zweites Deck, die Kuhbriicke, erwahnt. Dieses hat ein
anderes Aussehen des Schiffes zur Folge, weil vor allem
die erwihnte Kajiite iiber Deck anzuordnen ist. Hieraus
wiederum ergibt sich zwangsldufig die Hohe der
Verschanzung im achteren Bereich mit den ,,Gebrochenen
Géngen™ und den im Besteck erwihnten ,,Rochgingen®.
Wie nun die Steuerplicht zum ,,overloop* und zur Kajiite
angeordnet wird, ist unklar. Da sie extra als ,,Deck*
Erwihnung findet, miisste sie unter Beriicksichtigung der
Steuerpinne in sehr ungiinstiger Lage zum ,,overloop* und
mit einer Stufe zum Plichtdeck (iiber der Kajiite)
angeordnet werden.

Als Besonderheit sei auf die Tatsache hingewiesen, dass
die Schiffe der Bestecke unter 3a, obwohl von gleicher

GroBenordnung und vermutlich gleichem
Verwendungszweck als .Kriegsschiff*, keine
Seitenschwerter haben. Es muss also angenommen

werden, dass Seitenschwerter bei gleich groflen Schiffen
und bei gleichen Einsatzgebieten, hier als Binnenschiffe
extra vermerkt, unterschiedliche Funktionen ausiibten.
Wie ebenfalls bei anderen Bestecken erwihnt, kann auch
dieser Typ nach seiner Grofle und Bauart als Prinzen-
oder Kriegsjacht verwendet worden sein.
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Abb. 24
70-Fuf3-Binnenschiff nach Besteck 3b von 1639

Besteck 4
Binnenjacht 1640+1643

Hierunter sind die Bestecke von zwei etwa gleich

grolen, 1640 und 1643 erbauten Binnenjachten,
aufgefiihrt. Zum besseren Vergleich der
Materialabmessungen 1st das Baumaterial

herausgezogen und in der nachfolgenden Tabelle
zusammengestellt.
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In dieser Tabelle wird gleichfalls die unter Besteck 3
aufgefiilhrte  Statenjacht (Kravelschiff) von etwa
gleicher GroBe den Binnenjachten gegeniibergestellt.
Die Bestecke erhalten durch den Entfall der
Malangaben mehr einen beschreibenden Charakter.
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Abb. 25
Entwurfskizze einer 62-Fufs-Binnenjacht nach Besteck 4
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Abb. 26

W. van de Velde d.A. (1611-1693), ,,Het Prinsen- en Statenjacht verlaten den Moerdijk* (Detail), undatiert. Feder und O.-I.Tusche auf
Eichenholz (Rijskmuseum, Amsterdam, Cat.Nr. 2467 alt).

Der Titel ist unsicher, daher auch keine Datierung moglich. Vermutlich stellt das Schiff die 1647 fertiggestellte Jacht dar, mit deren Bau
1645 unter Friedrich Heinrich begonnen wurde. Zu beachten ist hier der Mast mit dem langen Top.
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Besteck 4-1
Binnenjacht | Fregatte Zeebruch 1640

Besteck fiir den Bau einer Binnenjacht fiir die Admira-
litdt von Zeeland vom 24. September 1640.

Der Achtersteven erhdlt einen Heckbalken mit
Randsomhélzern. Das  Holz des Spantwerkes soll
mindestens 3 Ful} gegeneinander verschiefen, damit in
der Kimm ,,volles Holz* zu liegen kommt. Das Saatholz
ist aus einem Stiick und so lang wie moglich zu machen.
Vorne wird es mit dem Steven durch ein gutes Slempholz
verbunden. Die Kimmweger sollen aus Hamburger
Planken und die Balkweger von Kdénigsberger Planken
gefertigt werden. Der Mast steht in einem querschiffs im
Raum liegenden Band, drei weitere Bénder sind zur
Verstarkung in den Bug zu legen.

Die ,overloops*“-Balken erhalten gute, gewachsene
Langsschiffskniee. Zwischen den Balken liegen jeweils
drei Rippen in guten (decksebenen) Scheerstécken und
auf einer Langsrippe. Auf den Balken liegt seitlich ein
Gangbord, das 1 2 Zoll ,,ausgehauen® ist. Gedeckt wird
der ,,overloop* mit Balkdielen.

Auf dem Gangbord steht auflen ein Setzweger, der oben
mit Hamburger Planken ,geschandeckt” wird. Die
Verschanzung (mittschiffs) soll 3 Ful3 hoch werden.
Ferner ist zu fertigen: in der Mitte eine gute ,,vissynge*
(Lagerholz) mit einem Spill und einer Kreuzbeting, eine
»pinne” und zwei ,,Cransen”, gute Kliisen mit ihren
Kliisholzern.

Die AulBlenhaut soll aus guten Hamburger Planken
gemacht werden. Unter den Pforten sind zwei ,,Spann®
Bergholzer zu legen, dariiber ein Raaholz. Die Fiillungen
zwischen und tiber den Bergholzern sind aus ,,schuyte®
Planken zu fertigen.
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Die Anzahl der Pforten ist vom Besteller anzugeben. Die
beschriebene Jacht ist gut zu ,,dolboomen®, mit ihren
»Cransen und Rochgangen®, und es sind alle Klampen,
Wulfhoélzer und Heckborde zu fertigen.

Die Werft hat ferner zu liefern: alles Rundholz, klein und
groB, und dieses auch aufzustellen, das Holz fur die
Bildhauerarbeiten, ferner alles Material fur den Schiffs-
und Hauszimmermann wie Werg, ,.drom™, Moos, Riet,
nichts ist davon auszuschlieBen. Der Schiffskorper ist
aufBlen und innen zweimal zu kalfatern und ein drittes Mal
wenn die Jacht unter Want steht. Die Werft hat alle
Querschotten fiir die Kammern zu fertigen, wie fiir die
Kajiite, Schiffer- und Konstapelkammer, Bottlerei,
Combiise und Kabelgat, auch alle Matrosenkojen. Die
Kajiite ist zu verzimmern wund mit Schrinken,
Kartuschkisten sowie Bianken zu versehen, so wie es die
Besteller wiinschen. Sollte hier etwas vergessen worden
sein, was zu einem guten Schiff gehdrt, so hat die Werft
trotzdem alles zu machen nach des Bestellers Wiinschen
und ohne dafiir etwas besonders zu berechnen oder
nachtragliche Forderungen zu stellen. Ferner ist der
Annehmer (Werft) gehalten, wihrend des Baues dieser
Jacht keine andere Arbeit fiir sein ,,Volk* anzunehmen.
Der Auftragnehmer ist Adriaen Gillessen Witte (Wisse?)
von Zierikzee, den 29. September 1640. Der Auftrag
wurde fiir den Betrag von 370 Pfund ,,vlaems® erteilt.

Das Schiff wurde ,Fregatte Zeebruch® genannt. Siche
auch Besteck 6, in dem ein 80-FuB3-Jacht ebenfalls
alternativ als Fregatte bezeichnet ist



e
Fomree
R N

Abb. 26a
W. van de Velde d. J.. , Windstille” (Detail), undatiert. Ol auf Leinwand, gesamt 36 x 43,5 cm (Rijksmuseum Amsterdam, Cat. Nr: 2472 - alt. Inv.
Inv. A 436 - neu). Die Flaggen fiithren den (roten) Lowen der Provinz Holland (auf gelbem Grund).

58



Besteck 4-2
Binnenjacht 1643

Die grofte Breite ist kurz hinter dem Mast gemessen, an
gleicher Stelle auch das ,hol*. Das MaB fiir die Kiellinge
ist leider nicht eingetragen. Die Innhédlzer (Spanten)
sollen 3 - 3 2 Ful} gegeneinander verschiefen, damit in
der Kimm ,yvolles Holz“ liegt. In der Piek sind gute
Htwillen®  (Y-formige Bauchstiicke) zu setzen. Das
Saatholz soll aus einem Stiick und so lang wie méoglich
sein. Keine Bénder im Vorschiff, aber ein gutes
Slempholz, das das Saatholz mit dem Vorsteven
verbindet. Es sind so viele Deckbalken zu legen, wie
erforderlich und wie es die Raumeinteilung mit den
Luken zuldsst. Das Schiff erhilt einen ,»gebrochenen
overloop®, also eine Stufe im Deck. Die Balken sind alle
vierkant und haben zwei lingsschiff liegende Kniee. Das
Deck erhilt eichene (decksebene) Scheerstocke und
zwischen den Balken so viele Rippen wie erforderlich.
Balken, Rippen und das Deck aus Hamburger Planken
sind glatt gehobelt. Auf dem Gangbord steht aufien ein
Setzweger, dariiber liegt von vorne bis achtern ein
Schandeck. Der Bug ist vollkommen dicht gewegert, da
hier zwischen den Bugpforten das Bratspill mit seinen
.»coppen (Lagerblécken) zu liegen kommit.

Die Anzahl der runden Pforten wird vom Besteller
festgelegt. Das Schiff ist von vorne bis achtern mit einem
Dollbaum aus 3 Zoll Planken zu versehen. Die Hohe
vorne und die ,gebrochenen Ginge* achtern nach
Erfordernis (eysch). Uber dem Deck (overloop) sind zwei
Uberldufer (overloop) fiir die Segelschoten anzuordnen,
ebenfalls Poller (bolders), in denen die Seitenschwerter
hingen.

Die runden Pforten liegen iiber den beiden Berghélzern
im Breitgang. Dariiber liegt das nach vorne gerade und
nach achtern auflaufende Raaholz. Bei der Herrenkammer
beginnend liegt achtern iiber dem Raaholz der Setzgang
mit einer erforderlichen Breite. Dariiber ist das Schiff
achtern nach Erfordernis verschanzt. Alle duferen Leisten
sind von auBlen ausgehobelt, das heifit wohl mit Profil
versehen.

Alle Planken des Schiffes sind gut und dicht aneinander-
zuftigen, gut zu bolzen, gut zu bohren, gut zu nageln mit
Holznégeln, gut zu ,,pluggen”, gut zu spiekern und gut zu
kalfatern, so ein drittes Mal von auBlen und innen, wenn es
unter Want steht, um ein dichtes unbeschidigtes Schiff zu
erhalten.

Zu fertigen sind ferner: Eine ,,Pinne”, ein Ruder mit
krummer Pinne, 2 Kranbalken, 3 Ankerstdcke, kleine und
grofle Klampen, so viele wie nétig sind, und zwei gute
Seitenschwerter.

Zu fertigen und zu liefern ist das gesamte Rundholz, wie
Mast, Bugspriet, Spriet und anderes. Gleichfalls soll ein
Pavillon in derselben Form wie das auf der Jacht des
Herrn von Brederode vorgesehen werden. Die Werft ist
gehalten, dem Lande eine gut gemachte Jacht zu liefern,
aus gutem fehlerfreien Holz, alle vierkant ohne Splint und
Borke. Alles Holz ist von auflen und von innen gut zu
hobeln. Die Arbeiten im Schiff (Verzimmerung und
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eingebaute Mobel) sollen von einem Hauszimmermann
gefertigt werden.

Die Werft hat alles Material, was der Haus- und
Schiffszimmermann benétigt, wie Riet, Moos, ,.drom*“
und Werg zu liefern, und wenn im Besteck etwas
vergessen wurde, so ist die Werft gehalten, auf ihre
Kosten alles zu fertigen, ohne es gesondert in Rechnung
zu stellen oder Klage hierauf zu erheben, damit das Land
eine gute Jacht erhilt, so wie es die Schuldigkeit eines
guten Meisters ist.

Die Jacht ist in Amsterdamer MaB, sowohl FuB als auch
Zoll, und innerhalb von drei Monaten fertigzustellen. Die
Werft erhilt ein Drittel des Geldes sobald das Holz auf
der Werft liegt, ein Drittel, wenn das Schiff im Wasser
liegt und ein Drittel sechs Wochen nachdem die Jacht
abgenommen ist. Der Schiffszimmermann Simon Been,
Meisterschiffszimmermann zu  Vlissingen, hat den
Auftrag angenommen fiir 700,13 Pfund. Unterschrieben
beim Rat der Admiralitit zu Middelburg am 13. Juni
1643. Auftraggeber war der Rheingraf, Gouverneur von
Sluys.

Anmerkung

Der Kiel ist bei einer Linge iiber Steven von 62 Fuf
(17,55 m) mit nur 30 FuB (8,49 m) sehr kurz. Hierdurch
muss die Jacht einen ungewéhnlich langen, flach
auflaufenden Vorsteven erhalten. Der Vorsteven ist fiir
eine geschlossene Schanz im Bug zu niedrig, so dass
vermutlich hier, dhnlich wie bei den ,,Speeljachten* und
cinigen Besan- oder Heckjachten, eine Gillung wie bei
»gebrochenen Gingen* vorhanden war, die dann durch

eine  lang  auslaufende  Schnitzerei  (,,Cransen®)
abgeschlossen wurde.
Das achtere Unterwasserschiff muss relativ scharf

gewesen sein, wenn, wie im Besteck von 1643, auf das
Vorhandensein von ,twillen* hingewiesen wird. Diese
»twillen sind hohle, Y-férmige Bauchstiicke, also die
unteren Teile der Spanten. Sie sind gewdhnlich nicht fiir
Backbord- und Steuerbord-Seite aus einem Stiick
gefertigt, sondern legen sich von jeder Seite gegen die
Kniee, die den Achtersteven mit dem Kiel verbinden. Die
Ausbildung des achteren Abschlusses der Jacht ist aus den
Bestecken nicht klar ersichtlich. So koénnen z.B. die
Verwulfhélzer liber dem Heckbalken offen geblieben und
nur mit Schnitzwerk versehen worden sein, dhnlich wie
z.B. bei den ,Speeljachten®. Dagegen war der obere
Abschluss bei den beiden beschriebenen Jachten
unterschiedlich. So erhielt die erste Jacht nur ein
Heckbord, also einen bogenférmigen mit Schnitzerei
versechenen und als Riickenlehne dienenden Abschluss,
wahrend bei der zweiten Jacht mit einem Pavillon sicher
ein flacher Oberspiegel vorhanden gewesen sein wird.

Das AuBere der Jacht ist, wie in allen Fillen, von der
Lage der Anordnung des erhdhten Plichtdecks iiber der
Herrenkammer abhingig. Da dieses Deck meistens vorne
durch ein Geldnder (mit Tiir) abgeschlossen wird, muss



der Dollbaum des ,,gebrochenen Ganges™ in Hohe der
Reeling des Geldnders liegen. Die Hohe tiber Seite Deck
betrdgt etwa 3 FuB}. Die Lage der ,.krummen* Ruderpinne
ist aus den Bestecken nicht klar ersichtlich. Nach Lage
der Decks miisste aber die Steuerplicht hinter der
Herrenkammer wieder tiefer, also auf dem theoreretisch
nach achtern durchlaufenden ,,overloop® liegen und etwa
12 Zoll bis 1 2 Full dariiber die Achterplicht mit
Sitzbianken bzw. Pavillon. Da diese .,krumme Pinne*
nicht, wie sonst liblich, als Helmstock bezeichnet wird, ist
sie vermutlich aus Holz gefertigt. Sie muss aber wegen
der niedrigen Lage iliber Deck am vorderen Ende eine

Abb. 26b

senkrecht hochstehende Verldngerung haben, damit der
Rudergéanger sie, etwa in Hiifthohe, bequem bedienen
kann. Besonders hingewiesen sei noch auf die Takelung.
Diese Binnenjachten fiihrten einwandfrei das zu dieser
Zeit ubliche Sprietsegel. Interessant ist auch die
Feststellung, dass die Raumeinteilung beim Typ der Jacht
im wesentlichen immer gleichbleibend war.

Leider fand der Verfasser bislang keine zeitgendssische
Darstellung dieses beschriebenen Schiffstyps der Binnen-
jacht.

Anonym, ,, Jacht des friesischen Statthalters Heinrich Kasimir Il (1657-1696)", undatiert. (Maritiem Museum ,, Prins Hendrik*. Rotterdam. Inv.
Nr. M 1734). In der Flagge und auf dem Oberspiegel ist das Wappen Heinrich Kasimir Il. dargestellt. Es kann sich um die dritte friesische Jacht,
die ., groote buitenjacht”, handeln, die 1682 fertiggestellt wurde und etwa bis 1738 im Dienst war (W. H. Keikes, Lit.).
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Zusammenstellung der in den Bestecken 4-1; 4-2 und 5 angegebenen MaRe

4.1 4,2 S

Fuk  Zoll Ful  Zoll Fuk  Zoll
Lange Uber Steven 62 64 62
Breite auf Spant 17 20 19
Hol 6 6 2 7 4
Vorsteven, hoch 10
Vorsteven, Fall 20
Vorsteven, breit 9
Achtersteven (ber Kiel 10
Achtersteven, Fall 2 2
Achtersteven, dick 8 9
Kiel, lang 30 40 %
Kiel, hoch 14 13 13
Heckbalken, lang 9 %
Bodenwrangen auf Kiel, hoch 51 F i T
Bodenwrangen in der Kimm 8 8 (7)
Auflanger am Scheergang 4 5 3%
Saatholz, breit 16-17 24
Saatholz, dick 4% 5
Kimmweger, dick 2% 3 2
Raumwegerung, dick 3 4 2%
Balkweger, breit 20
Balkweger, dick 3 4 2%
Deckbalken, vierkant 8 8
Balkenbucht 7
Balkenabstand 4
Gangbord, breit 4 17-18 2
Gangbord, dick 4 4 4
Deck, dick 2 2%
Setzweger, dick 2%
Aulenhaut, dick 2% 2
Bergholz, unten breit 8 8 9
Bergholz unten, dick 4% 7 7
Fullung zw. Berghdlzern, breit 7 2
Fullung zw. Berghdlzern, dick 2
Bergholz oben, breit 6 8 6 V2
Bergholz oben, dick 4 Yo 5 4 Vs
Fullung (Breit-)Pfortengang, dick 2
Raaholz Uiber Pforten, breit .53 5
Raaholz tUber Pforten, dick 2% 3

Alle Malte in Amsterdamer Ful® (1 FuR = 11 Zoll= 283,13 mm)
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Besteck 5
Statenjacht De Zeeusche Pest 1642

Besteck und Anweisungen fiir den Bau einer Statenjacht
oder eines Kravelschiffes.

L =62 FuB} (17,55 m) tiber Steven, B am Mastbalken = 19
Ful3 (5,38 m) auf Spant und ,,hol* = 7 Ful} 4 Zoll (2,09 m)
auf Mallkante Deck (overloop).

Der Kiel ist 13 Zoll (335 mm) breit, Vor- und
Achtersteven sind aber nur 9 Zoll dick, das heif3t also,
dass der Kiel an seinen Enden auf die Stirke der Steven
zugeschirft sein muss. Am Achtersteven ist ein
Heckbalken vorgesehen anstelle der Randsomholzer,
werden aber ,,gewrungene billen” genannt. Oben ist ein
»bequemer schilt® vorzusehen und die ,,schortinge® des
Spiegels sollen auf 4 Full 3 Zoll liegen. Die Bodenbreite,
das Flach, soll bei dieser Jacht groBer sein als bei den
vorangegangenen Jachten. Die Hakenlaschen der
Auflenhaut und der Wegerung miissen mindestens iiber
drei Innholzer verschieffen. Die Bodenwrangen reichen
von der Kimm der einen Seite bis zu der anderen und
sollen mit den Auflangern 3 Fuf} Gberlappen. Das Deck,
der ,,overloop™, erhdlt elf Deckbalken mit dazwischen-
liegenden vierkantigen ,,rippen®. Es reicht von der ,,roef*
(Kajiite) bis nach vorne und wird mit PreuBBischen Dielen
belegt. Die Balkweger laufen von vorne bis achtern durch.
Die Fiillung zwischen den beiden unteren Bergholzern
wird hier ,,Strak® und die oberste Planke der Aullenhaut
unter dem unteren Bergholz ,Scheergang™ genannt.
Weiter achtern liegt eine um 2 Ful} erhéhte Kajiite, deren
Linge vom Auftraggeber festgelegt wird. Am hinteren
Ende der Kajiite ist eine Wendeltreppe und daneben (aber
an der anderen Seite) ein ,,bequemes Sekret™ vorzusehen,
alles nach den Wiinschen des Bestellers. In der erh6hten
Vorderfront der Kajlite sind tiber dem ,,overloop®™ kurze
Stiitzen gesetzt und dazwischen Fallfenster eingebaut. Sie
werden so angeordnet, wie es die Konstruktion erlaubt.
Auf der Kajiitenvorderkante stehen querschiffs von Bord
zu Bord Pfeiler mit einer dartiber liegenden Reelingleiste.
Hinter der Kajiite liegt iiber der Ruderpinne eine erhohte
Plicht. Auf dieser Plicht werden bequeme Sitzbinke
vorgesehen. Vorne wird die Plicht durch einen ,,scherm*
(Vorhang, geschlossenes Geldnder?) mit Stiitzen
begrenzt. Achtern ist das Schiff gut zu .,,verwelfen™, um
ein glinstiges Heckbord zu erhalten.

Vorne im Schiff ist eine gute ,,Windenachse™ (Brat-
spill?) zum Lichten der Anker mit einem runden
Betingbalken einzubauen. Hinter dem Mast steht ein
Galgen mit einer Winde fiir das Segelfall. Das
LStreichende des Mastes™ reicht bis an die Vorkante der
Kajiite. Zu liefern sind dann noch: Zwei gute Seiten-
schwerter, lang, breit und dick nach den Angaben des
Bestellers, und ein gutes Ruder mit zwei .inspeten®.
Ferner ist alles Holz fiir Mast, Spriet, Fockraa, Bugspriet
und Blinderaa zu liefern. Entgegen der {iblichen
Gewohnheit wird extra betont, dass die Fertigung der
Rundhédlzer vom Besteller veranlasst wird, damit die
richtigen Abmessungen fiir ein gutes Schiff garantiert
werden. Dagegen hat der Auftragnehmer noch zu liefern:
Zwei Ankerstocke, einen dritten fiir den Warp-Anker und
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eine zu der Jacht passende Schaluppe mit Ruder, zwei
Schwertern und den zugehorigen Duchten. Ferner das
Holz fiir eine ,,pinne” am Vorsteven, das leicht und so
beschaffen ist, dass es bequem vom Bildschneider nach
den Winschen der Herren bearbeitet werden kann.

Die Werft ist verpflichtet, das Schiff und die
erforderlichen Schotte aus trockenen Dielen zu fertigen,
gut zu ,rabatten” und das Holz beidseitig zu hobeln. Alle
erforderlichen Pfortenkrdnze, Kniee und Klampen sind
mitzuliefern. Bevor das Schiff aullen geteert wird, muss
das Holz rundherum  glattgehobelt sein.  Der
Auftragnehmer nimmt alle Arbeit zu seinen Lasten, die
fir ein gutes Schiff erforderlich ist. Dagegen {ibernimmt
der Auftraggeber entgegen der iiblichen Gepflogenheit die
Kosten fiir das Eisenwerk, Pech, Teer, zwei Fass Bier, die

inneren  Schreinerarbeiten und die Arbeiten des
Bildhauers.
Der Meister-Schiffszimmermann Steven Christiaensen

aus Dordrecht hat den Auftrag am 31. Mérz 1642 fiir den
Betrag von 650 Pfund ,vlaems® angenommen. Die
Auftraggeber waren Joan de Kruyt, Christiaen de Cuipre
und Vizeadmiral Joan Evertsen zu Dordrecht.

Die Jacht heifit ,,De Zeeusche Pest™.

Anmerkung
Ebenso wie fiir die Binnenjachten des voranstehenden
Bestecks konnte auch fiir diese Statenjacht kein

entsprechendes zeitgendssisches Bildmaterial gefunden
werden. Dagegen ist die sonst ungewohnliche Takelung
mit Fockraa bei anderen Jachttypen durch van de Velde
d.J. auf der ,,River Scene* (National Galerie, London) und
van de Velde d.A. in ,Holl. Flotte vor Anker* (Bruce
Ingram, London) dargestellt.

Die im Besteck genannten ,,gewrungenen billen™ sind
stark gekriimmte Holzer im  Achterschiff, die nach
Roding, bei rundgat gebauten Schiffen, wie z.B. Fleuten,
vorhanden sind. Hier stellen sie aber vermutlich nur die
stairker gewrungenen Bauchstliicke im Bereich des
Spiegels dar, da anschlieffend von einem ,,schilt™ und der
»schortinge™ des Spiegels gesprochen wird. Obwohl die
Bedeutung beider Worte nicht gekliart werden konnte,
geht aus anderen Bestecken hervor, dass Schorting die
Stelle 1st, an der die untere Kante der Randsomholzer am
Achtersteven lag. Nach Aufstellen des Achterstevens mit
Heckbalken und Randsomhodlzern wurde der Spiegel
»geschort™, d.h. an dieser Stelle mittels der Schorbaume
auf der Helling abgestiitzt. Ein Grund fir die andere
Ausdrucksform mag in der Tatsache zu suchen sein, dass
bestimmte Fachbezeichnungen regional unterschiedlich
waren. Wiahrend fast alle anderen Bestecke aus dem
Vlissingen-Bereich stammen, wurde dieses Besteck von
einem Schiffbaumeister aus Dordrecht aufgestellt.
Ahnliches gilt fiir die Bezeichnung der Herrenkammer,
also den Wohn- und Schlatraum des Eigentiimers und
seiner Gaste. Der Raum wurde gewohnlich noch mit
Kajiite, hier aber auch als Roef bezeichnet.



Besonders vermerkt wurde 1m Besteck, dass die
Bodenbreite, das Flach (het vlack), bei dieser Jacht grofler
sein soll als bei den anderen Jachten, eine Bedingung, die
vermutlich mit einem geringeren Tiefgang in Verbindung
zu bringen ist. Dieses wird aus der Entwurfskizze Abb. 27
nach Besteck 5 ersichtlich. Da die Berghdlzer ndmlich
immer Uber der Wasserlinie liegen sollen, ist nur ein
mittlerer Tiefgang von etwa 3 74 Full moglich. Um den
Verdrangungsverlust auszugleichen, musste daher das
Unterwasserschiff volliger gemacht werden. Beziiglich
der Ausbildung des Vorschiffes als Folge eines relativ
kurzen Kieles mit einem langen Vorsteven sei auf eine
gewisse Ahnlichkeit mit dem Vorschiff der Speeljacht
(Abb. 271) hingewiesen. Obwohl die Speeljacht kiirzer
war, ist eine Tendenz erkennbar, die im Hinblick auf das
runde, weit auflaufende Vorschiff mit dem typischen
Vorsteven eine entwicklungsgeschichtliche Abhédngigkeit
nicht ausschlieBen lasst. Eine dhnliche Verbindung ist
auch bei der Ausbildung des Achterschiffes erkennbar.
Ferner heil3t es im Besteck, dass das Schiff achtern gut zu
wverwulfen®, also mit gebogenen Holzern iiber dem
Heckbalken, zu versehen ist, um ein giinstiges Heckbord
zu erhalten. Somit hat der obere Teil des Achterschiffes
keinen flachen Spiegel, sondern nur ein stark gerundetes,
mit Schnitzere1 versehenes Abschlussbrett.

Es ist die gleiche Konstruktion, wie wir sie auch bei der
Speeljacht finden, nur mit dem Unterschied, dass alles
dem gréfleren Schiffstyp entsprechend angepasst ist.
Sogar die auf der Plicht zum ,,Ausruhen einladenden®
Sitzbanke sind bei beiden Typen sinngeméf angeordnet.
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Unklar ist die Bedeutung des Vermerkes: ,Das
Streichende des Mastes reicht bis an die Vorkante der
Kajiite*. Es konnte nur bedeuten, dass der Mast zum
Umlegen nach vorne (?) eingerichtet ist. Damit der Mast
beim Passieren von Briicken tief genug zu liegen kommt,
musste der unter seinem Drehpunkt befindliche Teil durch
einen Schlitz im Deck nach achtern hindurch schwingen
konnen. Dieses wire aber eine sehr ungewohnliche
Anordnung, die noch nirgends beobachtet worden ist.
Alle zur Verfugung stehenden Abbildungen zeigen nur
die Moglichkeit des Umlegens nach achtern. Hierfur ist
dann vor dem Mast ein Schlitz, durch den der untere,
meist mit einem Eisengewicht ausbalancierte Teil
hindurchschwingen kann.

Eine weitere Unklarheit ist durch den Vermerk gegeben,
dass ein Ruder mit zwei ,.inspeten™ geliefert werden soll.
Roding (Lit.) nennt im niederldndischen Index ,inspit™,
was Ruderpinne oder Helmstock bedeutet. Es wire also
vielleicht moglich, bei Ausbildung eines Ruderschaftes
von geniigender Linge, mittels der beiden Pinne oder
Helmstocke die Lage der Hohe nach zu variieren. So
konnte die Pinne oder der Helmstock nicht nur unter dem
Pavillonboden, sondern auch iiber dem Deck und unter
der Heckbank hindurchgefiihrt werden. Letzteres ist
sicher besser, da der Rudergidnger seine Kraft direkt {iber
die Pinnen und nicht {iber einen abgewinkelten Helmstock
auf das Ruder ibertragen konnte. Allerdings steht dieser
Variante der ,scher” (Vorhang) an Vorkante Pavillon-
Plicht im Wege.
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Abb. 27
Entwurfskizze einer 62-Fufs-Statenjacht (oder Kravelschiff) nach Besteck 5 aus dem Jahre 1642
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Besteck 6
Fregatte 1630

Dieses Besteck einer 80-FuB3-Jacht oder Fregatte aus dem
Jahre 1630 wird dem einer gleich langen Binnenjacht aus
dem Jahre 1643 nach Besteck 7 gegeniibergestellt.
Hierdurch ist nicht nur ein besserer Vergleich zwischen
den Materialabmessungen, sondern auch die Bewertung
zweler Schiffstypen, die beide als Jacht bezeichnet
werden, maglich.

Léange 80 Ful3 (22,65 m) {iber Steven, Breite 18 Fuf3 (5,10
m) auf Spant in Héhe ,,overloop™ und Hol 6 FuB} (1,70 m)
auf ,,uitwateringen®.

Abb. 28

Gegisste Skizze einer 80-Fufi-Jacht oder Fregatte nach dem Besteck 6 aus dem Jahre 1630
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Zusammenstellung der in den Bestecken 6 und 7 angegebenen Malle

6

7

Ful3

Zoll

Ful

Zoll

Lange iiber Steven

80

80

Breite auf Spant

18

19

Hol

6

6 Y2

Kiel, lang

62

70

Kiel, hoch

13

Kiel, breit

13

Vorsteven, Fall

12

Vorsteven, breit

14

Vorsteven, dick

10

Vorsteven, Bucht

Achtersteven, lang

Achtersteven, Fall

Achtersteven, dick

10

Achtersteven, Bucht

Heckbalken, lang

10

Heckbalken, breit/dick

10/8

Bodenwrangen auf Kiel, hoch/breit

6/5

Bodenwrangen in Kimm

6/5

Auflanger am Balkweger, dick/breit

Auflanger am Scheergang, dick/breit

Auflanger am Dollbaum, dick/breit

Saatholz, breit

14/15

17

Saatholz, dick

6

Kimmweger, breit (Anzahl)

Stiick

Kimmweger, dick

3%

Raumweger, dick

Balkweger, breit

16/17

Balkweger, dick

2

4

Aullenhaut bis Bergholz

1. Bergholz, breit

1. Bergholz, dick

th| oo |l

Fillung, dick

214

2. Bergholz, breit

2. Bergholz, dick

Fullung Pfortengang

P2 tn| 1|2 || =]

Raaholz (liber Pforten), breit

th|ba|lwh| oo

Raaholz tiber Pforten, dick

tod

Gebrochene Ginge (Setzgang), dick

1 %

Alle Dollbdume, dick

373

Deckbalken, vierkant

Balkenbucht

Balkenabstand

14 Balken

5%

Gangbord, breit

14/15

L7

Gangbord, dick

314

4

Setzweger auf Gangbord, breit

Kei

nen

16

Setzweger, dick

2.

Deck, dick

2%

Alle MaBe in Amsterdamer Fufl (1 FuBB =11 Zoll = 283,13 mm)
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Zusammengefasste Beschreibung

Die Randsomhélzer am Heckbalken sind 4 FuB iiber dem
Kiel ,,geschort™ (d. h. in dieser Hohe mit ihrer Unterkante
am Achtersteven befestigt). Das Saatholz soll mindestens
47 FuBl lang sein. Die Innenhélzer (Bodenwranger,
Bauchstiicke und Auflanger) liegen 8-9 Zoll voneinander
und miissen mindestens 3 Fuf} gegeneinander verschieen
(iberlappen). Das Schiff muss innen eine nicht
verkleidete Verschanzung gehabt haben, denn das
Schandeck wird direkt auf das Gangbord gelegt. Die
Spantkopfe werden tiber der Verschanzung mit einem
Dollbaum abgedeckt. Die Schanz selbst sollte so hoch
sein, dass bequem gerudert werden konnte. Auf jeder
Seite des Schiffes sind auf dem Dollbaum 13 eiserne
Dollen (zum Rudern) anzuordnen. Ferner an jeder Seite
acht ,,bosbancken® mit eisernen Platten und Beschlagen.
Die Auflenhaut von 2 Zoll soll {iber Wasser nicht breiter
als 10-11 Zoll sein, das Deck hat 14 Balken mit
senkrechten Knieen, die erforderlichen »rippen” und
decksebene Scheerstocke. Es liuft vom Vorsteven bis
zum Achtersteven gerade durch (auf Mitte Schiff). Uber
den Heckborden (hackeborden) liegt ein Pavillon mit
seinen ,.hoepen®, der mit einem ,Kleed* (Persenning,
Zeltdach) aus rot gemaltem Holldndischen Canfas (dem
schwersten Segeltuch) iiberzogen ist.

Folgende Rdume sind vorgesehen: Kombiise, Bottlerei,
Konstapelkammer,  Oberbootsmannkammer,  Kajiite,
Schifferkammer und andere Kammern, so wie sie fiir ein
Kriegsschiff erforderlich sind. Die Kajiite liegt unter dem
soverloop”. Es ist also keine erhdhte Plicht vorgesehen.
Die Anzahl und Verteilung der Luken ist vom Besteller
festzulegen. Die Luken sind aber so groB3 zu machen, dass
eine Tonne Bier der Lange nach hindurch geht. Uber der
Fregatte ist ein ,,schilt oder ront* zu machen, das mit
Knieen ,,wohl versehen” wird. An Kanonenpforten sind
vorgesehen: Zwei im Bug, zwei ,,auf den Halsen®, zwei
auf der ,wintvehrynghe” und zwei achtern im Spiegel.
Das Schiff erhilt eine ,,pinne*, die mit Knieen »Zut
besetzt™ ist. Ebenfalls sollen zwei Seitenschwerter
geliefert werden, 13 FuB} lang, 5 Fuf breit und oben 4 Zoll
dick.

Die Werft hat ferner losnehmbare Stiitzen von 4 Fuf
Lange zu liefern, die an der Schanz in Biigel gesteckt
werden, um das Schiff rundherum mit Schanzkleidern
behingen zu konnen. Zu liefern ist alles Rundholz, wie
zwei Masten fiir Besane mit ihren ,gyen* (kleine
Gaffeln?), ein Bugspriet und Flaggenspille, ferner 30
Riemen von mindestens 30 Fuf} Linge (8,49 m), 6 Biume
(Schorbdume?), zwei Hakenstangen mit ihren Haken
(Bootshaken?) und zwei ,gieter. Die zum Rudern
erforderlichen Duchten sind einzubauen. Linge der
Duchten 8 Ful3, Dicke 3 Zoll und Breite 7-8 Zoll.
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An Segeln erhiilt das Schiff: Zwei grofie Besansegel, eine
Kliiffock und eine Blinde.

An Ausrlistung ist zu liefern: 1 Anker von 300 Pfund und
zwel Anker von je 400 Pfund, fiir jeden Anker zwei
Ankerkabel von je 80 Faden Linge und 7 Zoll Dicke
(Umfang !). Das gesamte Tauwerk fiir stehendes und
laufendes Gut ist zu stellen.

Die Lieferung des Auftragnehmers (Werft) umfasst
ferner:  Alle Eisenbolzen, alle Eisenspicker, alles
Eisenwerk (fiir Beschlige), sowie Pech, Teer, ,.Smeer,
Werg und Moos.

Der Meister Lambert Heiyndrick hat den Auftrag am 11.
April 1630 fiir einen Betrag von 4425 Gulden oder 737
Pfd., 10 Schilling angenommen. Zusitzliche Unkosten
ergaben einen Abrechnungsbetrag von 770 Pfd, 16
Schilling, 8 Pfenning.

Anmerkung

Bei der Bearbeitung des Besteckes fiel generell auf, dass
das Schiff im Vergleich mit den anderen relativ leicht
gebaut war. Dieses geht sehr gut aus der tabellarischen
Gegeniiberstellung mit dem Material der 1643 erbauten
Binnenjacht von gleicher Linge (Besteck 7) hervor.
Ebenfalls war das Fahrzeug relativ flachbordig. Hierfiir
sprechen Hinweise im Besteck, die besagen, dass die
Schanz nur die zum bequemen Rudern erforderliche Héhe
haben soll, damit die eisernen Dollen (von oben) in den
Dollbaum gesteckt werden kénnen, etwa so, wie wir es
bei den spanischen Schiffen im Vordergrund des Bildes
Vlieger erkennen. Es ist also eine vollkommen andere
Anordnung, als wir sie z.B. auf der ,neuen Jacht* fiir
Prins Maurits (Rotterdam 1615) in Abb. 7 sehen. Hier
liegen die Offaungen fiir die Riemen unter Deck in Hohe
der Kanonenpforten. Ahnlich ist es bei dem zweiten
Schiff auf dem Panorama von Rotterdam. Hier liegen die
Gatchen zwar iiber Deck, aber immer noch innerhalb der
Verschanzung. Nebenbei vermerkt sei, dass bislang leider
kein Bild gefunden wurde, auf dem ein groBeres Schiff
gerudert  dargestellt  wird.  Dieses ist umso
verwunderlicher, als die Einrichtung zum Rudern kein
Ausnahmefall war. Es sind Bestecke von Schiffen mit
mehr als 100 Full Linge liber Steven bekannt, in denen
die Anordnung von Rudergatchen vorgeschrieben wird.
Besondere Beachtung verdient in diesem Besteck noch
die Beschreibung der Schanzkleider und eine vermutlich
zeltihnliche Abdeckung des Pavillons. Pavillon bezieht
sich hier noch nicht auf den fest umbauten Raum spiterer
Zeit, sondern nur auf eine offene, aber abgegrenzte Fliche
im Achterschiff.



Abb. 28a

. Vergniigungsjacht vor der hollindischen Kiiste". Detail. Nach einem Gemdlde von Cornelis Verbeeck (vor 1690 bis nach 1610 ). Die dargestellte
Jacht ist nur 62 mm lang und daher nicht sehr detailliert ausgefiihrt. Das Bild war 1950 in der Ausstellung .. Van Vroom tot van de Velde* im Prins
Hendrik Museum, Rotterdam ausgestellt. (Detail, vom Verfasser in Strichzeichnung tibertragen).

68



Besteck 7

Binnenjacht De Jager 1643

Linge = 80 FuB} (22,65 m) {iber Steven, Breite = 19 Ful}
(5,379 m) auf Spant, Hol = 6 2 Ful} (1,84 m) Oberkante-
Wallkante Deck (Amsterdamer Mal3).

Der Kiel von 70 Fuf3 (19,819 m) Linge ist moglichst aus
einem Stiick zu fertigen. Ein Heckbalken mit guten
Randsomholzern ist einzubauen. In der Kimm soll ,,volles
Holz* gelegt werden, also Kimmkniee mit Wrangen und
Auflangern sollten aneinander liegen und 4 Ful}
gegeneinander verschieBen. Die Decksbalken liegen 3 Y2
Ful voneinander. Dazwischen 3 Rippen mit einer
Léangsrippe. Die Jacht hat ein Deck, den ,,overloop®, und
dartiber eine Verschanzung von 3 ' Full Hohe. Gefertigt
und geliefert werden sollen ferner: eine ,,Pinne™ zum
Galion mit 2 ,,Cransen®, daran Spille, Kreuzbeting und
ein Ruder mit seiner Pinne. Daneben: 2 gute Schwerter, 3
Klisen mit ihren Kliishdlzern, 2 Kranbalken mit ihren
Drickern und einem Betingbalken. Kanonenpforten im
Breitgang, ihre Anzahl nach Angaben des Bestellers.
Aufgeplankt (Erh6éhung der Verschanzung achtern) wird
das Schiff nach Erfordernis und unter Berlicksichtigung
eines guten Aussehens, dazu von vorne bis achtern einen
3 ' Zoll starken Dollbaum, tber dem in der Mitte
gerudert wird, die erforderlichen Eichen ,,Cransen und
glissynghen®, die Wulfen mit ihren Wulfhélzern, ein
gutes Heckbord und Abschliisse der ,,gebrochenen*
Giénge. Die Hohe des ,,Rochganges™ nach Angabe des
Bestellers. Achtern ist ein Pavillon vorgesehen, dessen
Linge und Hohe ebenfalls vom Besteller festgelegt wird.

Der Pavillon wird vorne mit einem Schott aus 1 4 Zoll
dicken Balk-Dielen geschlossen und mit Pfeilern und
runden ,,bindekens* (runde Bogen zwischen den Pfeilern
tiber Tiren und Fenstern) versehen. An Ridumen sind

vorgesehen: Kabelgat, Kombiise, Bottlerei, Kajiite,
Konstapelkammer, Schifferkammer, alles mit Kojen,
Banken, Schranken, Torf- und Pulverkisten ,,wohl

versehen™. Stiitzen zum Authdngen der Schanzkleider
sind mitzuliefern. Zu liefern sind ferner: Ankerstocke,
Bojen, Klampen, grof3 und klein.

Die Auflenhaut ist gut zu bohren, zu nageln, zweimal
auflen und innen zu kalfatern und ein drittes Mal, wenn
das Schiff ,,unter seinem Want steht™.

Der ., Annehmer* soll alles Holz liefern, gut und von
einwandfreier Beschaffenheit, und sorgfiltig nach den
angegebenen Maflen vierkant geschnitten. Alles Holz
muss ohne Borke und ohne Splint sein.

Die vorstehend beschriecbene Jacht soll nach dem
Amsterdamer Mal3, so in Full und Zoll, gebaut werden.
Der Auftragnehmer Simon Been soll die Jacht bis Mitte
Juni 1643 fiir den Betrag von 700 Pfund liefern.

Die Bezahlung erfolgt:

1/3 wenn das Holz auf der Werft liegt,

1/3 wenn das Schiff aufgenommen ist

1/3 drei Monate danach.

Datiert: 18. Februar 1643

Der Name der Jacht 1st ,,De Jager* (Zeeland 19)

Uber die Takelung wird keine Angabe gemacht.

. Deck: "
rund im Bug \.

Abb. 29
80-Fufi-Binnenjacht nach dem Besteck 7 von 1643
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Besteck 8

fiir eine Jacht, die in Amsterdam fiir das dortige
Collegium der Admiralitat erbaut wurde.
Den 8. Juli 1643.

Die Jacht soll 66 FuB} (18,687 m) iiber Steven lang sein,
eine Breite von 19 Ful} (5,379 m) und eine Tiefe (Hol)
von 6 2 Full (1,840 m ) haben. Die Bodenwrangen
werden auf dem Kiel 7 Zoll (180 mm), in der Kimm 6
Zoll (154 mm) und {iber dem Dollbaum 4 Zoll (103 mm).
Das Holz des Spantwerks (Wrangen, Kimmkniee und
Auflanger) muss gut gegeneinander verschieen, von
gutem Vierkantholz gefertigt sein und in der Kimm volles
Holz haben, um ein starkes Schiff zu bekommen.

Der Vorsteven ist 2 Full breit und 10 Zoll dick. Er ist
senkrecht (iiber dem Kiel) gemessen 13 Fufl hoch und hat
den erforderlichen Fall. Der Achtersteven ist senkrecht
(tiber dem Kiel) gemessen 10 FuBl hoch und 10 Zoll dick.
Seine Breite ist nach Erfordernis festzulegen. Der
Heckbalken hat eine Lidnge von 11 Y2 FuB, er wird mit
guten Randsomholzern versehen. Der Spiegel oder die
Unterkante der Randsomhodlzer wird auf 5 %42 FuB} tber
Unterkante Kiel gesetzt, um eine gut segelnde Jacht zu
erhalten.

Das Saatholz ist von einem Stiick, 26 Zoll breit und 4
Zoll dick. Daneben liegt eine Wegerung aus guten
Hamburger oder 2 Zoll dicken Planken. Im Bug liegen
zwel gute Bédnder und dariiber, unter den Kliisen, ein
drittes. In einem weiteren breiten Band steht der Mastful3.
Ein Band liegt in der Achterpiek neben dem Hauptschott
der Schifferkammer.

Der Balkweger reicht von vorne bis an die grofe Plicht
der Herrenkammer, ist 18 bis 20 Zoll breit und 4 Zoll
dick. Darauf liegen die Deckbalken, deren Lage wird nach
den festgelegten Raumlidngen und den erforderlichen
Luken bestimmt. Jeder Balken erhdlt zwei lingsschiff
liegende Kniee. Die Balkweger der Plicht sind 18 Zoll
breit und 4 Zoll dick. Die Rippen (kleine Deckbalken) der
Plicht sind 4 Zoll vierkant und werden mit
Schwalbenschwiinzen in der Weger eingelassen, da sie
keine Kniee erhalten. Sie liegen 20 Zoll (von Mallkante
zu Mallkante) voneinander.

Hinter dieser groflen Plicht ist wieder ein Teil des
»overloops™ bis gegen die grofle Plicht zu legen. Hiertiber
liegt die Ruderpinne. Der overloop ist so lang und liegt so
hoch, wie es erforderlich ist. Diese overloopen miissen
mit guten, 2 Zoll starken Planken {iber Scheerstocken mit
Rippen dicht gelegt werden. In der Herrenkammer liegen
keine Scheerstocke. Hier muss von unten alles eben und
das Holz sauber gehobelt sein. Auch das Holz des
overloops muss innen und auflen sauber gehobelt sein.
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Hollandischer Original Text

Besteck om een Jacht te maken naer d ordonnantie van
Jacht von de Heeren ter Amiraliteyt in amsterdam den 8.
Juli 1643 , en aldaer afvarend

Iden Eersten. Het Jacht sal lanck over steven wesen 66
voeten en : wyt 19 : voeten, Hol 6 /2 voet. De wrangen op
de Kiel 7 : duim, Inde Kimminge 6 : duim en : Boven den
Dolboom vier duim, alles wel verschieten, van goet
viercandt Hout, Inde Kimminghe Vol Hout om also een
sterck Schip te hebben.

Den voorsteven breet 2 voet, dick 10 duim. Hoch inden
wynckel 13 voet, vallens Naer behooren. Den
achtersteven 10 Voet, dick 10 duim, breet naer
behooren, de heckbalck lanck 11 % voet met goede
rantsoen Houten , de Spiegel ofte den Ondercandt van de
rantsoen Houtensal geset worden uyt den Ondercandt van
de Kielen 5 ' voet om een bese Jacht te hebben.

Het Saethout van een Stueck, breet 26: duym en dick 4
duim, dan geweegert mit goede Hamburger ofte 2 duym
plancken. Inden boech 2 : goede banden en boven onder
de cluysen een bant, met een bree bandt daer de Mast in
compt te staen, achter Inde pyck een bant daer hef hooft
schott van Schippers camer aen compt.

Den Balckweeger moet van voren ingewrocht werden
totte groote plicht van s'Heeren camer, breet 18 x 20 :
duym dick 4 duym. Daer in te wercken soo veel balcken
als daer noddig syn. Jeder Balck 2 Knyen lanckx Scheeps,
want de ruymen ofte gaten moeten erst verdeelt syn om de
Luycken te vinden.De Balckweegers vanpliht breet 18 :
duym en dick 4 : duym. Daerin te wercken soo veel ribben
alst veryst viercant 4 : duym ,Swaelmen* Ingelaten
worden alsoo daer geen Knyen aencomen moeten 2()
duym van aneren leggen.

Achter dese groote plicht weder te Maecken een deel des
overloops tot tegen de groote plicht daer de roerpinne
over heen gaet soo lanck ende Hoogh als die vereyschen
sal : dese overloopen moeten met goede 2 duyms
plancken toegestroken worden met Schaerstocken ribben,
maer geen in te Heerencamer. Moet van ondt ,, effen* zyn
alles wel geschaeven. Van achter tot votren, binnen ende
buyten s Heeren Camer te weten den overloop.



Die Gangborde des overloops, vom vorderen Lot bis
gegen die grofle Plicht, sind 18 Zoll breit, 4 Zoll dick und
(an den Balken) Gangborden liegt ein Weger, der oben
durch ein Schandeck abgedeckt wird. Das Gleiche gilt fiir
die Plicht. Da die Rippen nicht eingelassen sind, ist aber
das Gangbord nur 2 %4 Zoll dick. Uber dem Gangbord
liegt ebenfalls ein Weger, auf ihm ein Schandeck. Hinter
der groBen Plicht wird nach Erfordernis dichtgesetzt.
Zwischen den Bugpforten muss vollkommen dicht
gewegert sein, da hier die ,,Kopfe®, dicke Holzklotze als
Lager, fiir das Bratspill zu stehen kommen. Uber den
Kopfen liegt ein Querholz, an das zwei Krummholzer
gelascht werden. Diese Krummholzer sind auf dem
Dollbaum befestigt und dienen als Kranbalken. An der
Innenkante des Vorstevens liegt ein ,.Schater (Pall-
stiitze), gegen den die Pallen zu liegen kommen. Dahinter
liegt eine kleine, krumme Querbeting.

Die AufBlenhaut der Jacht, einschlieBlich der Fiillung
zwischen den Berghélzern, ist von guten 2 2 Zoll (64
mm) dicken Planken zu fertigen. Zwei Spann Berghdlzer
sind umgelegt, jedes ist 8 Zoll breit und 5 Zoll dick. Das
eine liegt 8 Zoll unter dem overloop, das andere misst zur
Unterkante 4 Zoll {iber dem overloop, so dass die Fillung
zwischen beiden 12 4 Zoll breit ist. Der Breitgang besteht
aus zwel Gingen, jeder 10 Zoll breit, damit die Pforten
gut unterzubringen sind. Dann folgt das Raaholz, das 5
Zoll breit und 3 Zoll dick ist. Es lduft von vorne bis
achtern durch, liegt 3 Ful} iiber dem ,,overloop* (Deck),
und hat vorne, bis zur groflen Plicht, keinen Setzgang.
Dann kommt der Setzgang, bei der Herrenkammer oder
der grolen Plicht beginnend. Er ist 11 Zoll breit. Dartiber
liegt eine 5 Zoll breite und wie das Raaholz ausgekehlte
Leiste. Beides zusammengerechnet, macht das eine Héhe
von insgesamt 16 Zoll iber dem Raaholz und lduft bis
nach achtern durch. Es ist das Hochste, so dass das Schiff
tiber der Plicht eine Verschanzung von 2 Ful} 4 Zoll Héhe
hat. Die Kniee oder Gangborde werden im Bereich der
Fiillung zwischen den Berghdlzern geschlossen.

Der ,,overloop®™ (vordere Deck) ist von vorne gemessen 34
Ful} lang. Dann folgt die Plicht iiber der Herrenkammer,
die 17 Zoll iiber dem ,,overloop* liegt und oben 18 Ful}
lang ist. Vorne hat die Plicht mittschiffs Gritings (tralien),
wihrend sie achtern vollkommen dicht ist. Am
Achterende der Plicht liegt ab Steuerbord die
Wendeltreppe. Anschlieflend an die Plicht folgt emn Stiick
des (weiteren) ,,overloops™, das 11 Full lang ist. 12 Zoll
dariiber liegt die Plicht des Pavillons, zwischen beiden
fahrt die Ruderpinne hindurch. Die Pavillon-Plicht ist 7
Ful3 lang, so dass zwischen beiden ein Raum von 4 Fuf
Liange verbleibt. Dieser Raum, die Steuerplicht, ist
gleichzeitig dem Steuermann vorbehalten, damit er
.bequem™ steuern kann. An jeder Seite steht ein Poller.
Auf der Vorkante dieser Plicht steht ein Querschott mit
Pfeilern und einer Tiir. Es ist so hoch wie die Oberkante
des Dollbaumes. Rundherum sind Binke angeordnet.
Achtern querschiffs haben die Bianke doppelte Hohe und
stellen Kisten dar, in denen Material geborgen werden
kann.
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Te maken de overloopse ganckboorden van voren Int
Loot tegen de groote pflicht breet 18: duym en dick 4 :
duym Styff een halven duym uytgehouwen, daer boven een
weeger en dan geschandeckt, oock van gelycke op te
plicht, maer dat ganckboort moet maer 2 > duym dick syn
alsoo: daer geen ribben Incomen, en dan oock een Weegr
ende geschandeckt, achter de groote plicht, naer den
Eysch vant werck tusschen de Boegh Poorten. Moet heel
dicht geweegert syn, daer comentwee ,,coppen' met een
Bradtspit to staen met een Hout daer boven aen. Daer 2
cromme Enden aen gelascht syn diennende to 2 cranen
Vast op den Dolboom. Van voren binnen den Steven staet
een ,,Schater™ daer de pallen tegencomt met een crom
dwers Beddynckx.

De Huyt vant Jacht van goede plancken 2 % duim dick,
tot deVullynge tusschende Berchhouten, 2 span
Berchhouten breet 8: duym en dick 5 duym, waer van het
eenne licht 8§ :duym leeger als den overloop, Het ander 4:
duym boven den overloop den Ondercant soo dat de
Vullynge breet ist 12 V> duym om de Poorten te beter inde
Breeganck te comen, de Breeganck syn 2 gangen yder
breet 10: duim en dan het reehout ist breet 5: duym en
dick 3: duym en loopt van voren tot achter en: legth effen
3: voet boven den overloop ende gaet van voren sonder
Setganck tot tegen de groote plicht, dan comt de setgangk
van voorcant van s'Heeren Camer ofte de groote plicht
ende is breet 11: duym met een groote uyigeschaefde
Lyste daerboven breet 5: duym gelyck het rechout is
t'samen 16: duym boven het rechout tot achter uyt ende is
het hoogste soodat het Schip boven de Plicht voor scheen
heeft 2 voet 4: duym, de Knyen ofie ganckboorden worden
in de vullynge gelosten tusschen de berchouten.

Den overloop loopt van voren in 34: voet dan comt de
plicht boven s'Heeren Camer die licht 17: duym Hooger
ende is boven lanck 18: voet van voren in den midden met
. tralien* en: achter Heel dicht, den wentel trap comt aen
Stierboort aen hat achterende, daer compt dan achter een
Stuck des overloops ende is lanck 11 voet, der boven legt
de plicht Int pavyllioen 12: duym hoeger, daer de
roerpinne tusschen beyden gaet daer is een crom Hout
aengelast ende die pflicht is lanck 7: Voet soo dat
tusschenbeyden blijft 4: voet om denoverloop van het
groot Zeyl te leggen ende den Stierman Bequamelicken
can Stieren aen Ider Svden staen een Bolder op den
voorcant van dese plicht staet een dwers Schot vol
pylarden met een deure tot soo hooghe als den bovencant
van dolboom en is rontom vol bancken achter tegen het
dwars werck synde de bancken 2 hoogten ende syn Kisten
om goet in te leggen.



Das vorderste Gat (Raum) dient als Kabelgat und fiir den
Konstapel. Hier wohnt auch der groBte Teil der
Besatzung. Der Raum ist auf dem Deck von Innenkante
Vorsteven gemessen bis zum Hauptschott 13 FuB lang. Er
ist vollgebaut mit Schrinken und Kojen.

Der zweite Raum dient als Bottlerei (Proviantraum). Er ist
7 Ful} lang. In diesem Raum steht der Mast, auf 18 FuB
von Innenkante Vorsteven auf dem Deck gemessen.
Auller einer groBen Koje an jeder Seite ist in diesem
Raum nichts vorhanden.

Der dritte Raum dient als Kombiise und ist 7 Fu3 lang.
Hier steht ein Schornstein. Die ,,Schenkel* stehen 6 FuB
voneinander. Vorhanden sind eine groBe Bank, zwei
»Kyen™ (Steine, Feuerstelle), um Holz und Torf zu legen,
ferner einiges, um die Geriitschaften des Koches
aufzubewahren.

Der vierte Raum dient als Kammer fiir die Diener der
Herren oder die Boten. Er ist 6 4 Full lang, hat einen
Schornstein und eine Feuerstelle, um wintertags die
Raume zu erwirmen. An jeder Seite ist eine groBe Koje
eingebaut. Licht erhilt der Raum von oben. Von dieser
Kammer kommt man durch eine Tiir in die achtern
anschlieBende Herrenkammer. Die Dienerkammer hat
auBler einer losen Bank oder 2-3 Stiihlen und einigen
Gewehrhaken sonst keinerlei Einrichtung,

Der fiinfte Raum ist die Herrenkammer. Sie ist 15 FuB
lang. Der Flurboden besteht aus ,,weilen Dielen. Der
Boden liegt tiber dem Weger so hoch, dass man oben
bequem liber dem ,,overloop* nach vorne sehen kann. Der
Raum ist auch so hoch, dass ein groBer Mann aufrecht
stehen kann, ohne sich den Kopf an den Rippen (kleine
Deckbalken) der Plicht (erhohtes Deck) zu stoBen. Der
Raum unter dem Fuflboden ist mit Ballast aufgefiillt. In
diesem Raum sind vier Kojen eingebaut, die man ein- und
ausschieben kann. Wenn sie eingeschoben sind, dienen
sie als Sitzbdnke. Ferner steht in der Kammer eine Tafel
(Tisch) und eine lose Bank. Licht erhilt die Kammer von
oben und von vorne. Achtern gelangt man durch eine Tiir
in den Flur, von dem man zum ,,Sekret* (Abort) gelangt
oder nach oben auf Deck gehen kann.

Der sechste Raum ist der Flur, in dem sich der Abort und
die Wendeltreppe befinden. Der Flur ist 3 %4 FuB. Uber
die Treppe gelangt man in den Flur und von hier zum
Abort oder zur Herrenkammer. Der Abort liegt an
Backbord. Im Flur ist weiter nichts vorhanden als einige
Haken zum Aufhingen kleinerer Sachen. Nach hinten
wird der Flur durch das Hauptschott der Schifferkammer
begrenzt.
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Het voorste gat dient tot Kabelgadt en voor den constapel
en hier in logiert het meeste volck, is lanck van de
binnecant van de Steven op den overloop gemeeten 13:
voet daer staet het Hoofschott en: is vol lanen en:
Kooven.

Het tweede dient voor de Bottelerie en is lanck seven voet,
daer staat den Mast in, die staet uyt dito binnencant 18:
voet op den overloop gemeten en heefi aen ider Seyde een
groot Kooye en anders geen werck.

Het derde dient tot de Combuise en: is lanck 7: voet daer
staet de schoorsteen.De ,, Schenckels* staen van den
anderen 6: voet en is met en groote banck, 2 , Kyen" om
Hout en turff te leggen en: noog om eenighe gereet-
schappen voor de cock te bergen.

Het vierde dient tot vertreck, ofte om s'Heeren dienaers
ofte Boden en: is lanck 6 % Voet, daer ist mede een
Schoorsteen ofte Aertstede in om winterdach to wermen
en daer syn mede 2 groote Kooyen aen ider syde een ende
schept syn licht van boven, comt met een deure in
s'Heeren Camer daer is anders geen werck in als een lose
banck, ofte 2:a:3:Stoelen met eenige geweer haecken.

Het vyffde is s'Heeren Camer ende is lanck 15 voet en:
Heeft onder de Voeten een vioer van witte deelen is licht
soo Hoogh Boven de weegers int vlack dat men
bequaemalyk boven langhs den overloop vororuyt sein
kann, oock dat een lanck man oder de ribben van de
plicht wel gaen kann, sonder ranken ende licht onder vol
Ballast daer syn Ingemaecket 4: Kooyen diemen uyt en in
can- schuven en als die in syn, syn het Bancken met en
tafel en een loose banck en schept syn licht van voren, en
boven, en heeft een deure int ,, portael “ en om naer boven
ofte naert secreet te gaen. '

Het Seste is het portael daer den wenteltrap en het
Secreet in comt en: is lanck 3 2 voet den trap bedient het
portael, s'Heeren Schippers camer en het secreet dat staet
aen Backboort. Hier is anders geen werck in als eenighe
haecken om iets aen te hangen, dan comt het Hooffschott
van: Schippers camer.



Der siebente Raum ist die Schifferkammer. Sie ist 9 Ful}
lang und liegt ganz achtern unter der Plicht. Sie erhilt
Licht durch zwei Fenster im Spiegel unter dem
Heckbalken. Der Fullboden hat eine Stufe, um etwas aus
der (scharfen) Achterpiek zu kommen. Aus gleichem
Grunde steigt der Boden etwas nach achtern an. Die
Weger der (Achter)Piek sind verzimmert. In der Kammer
ist eine Koje und sonst noch ,.einiges™ zum Aufbewahren
von Kleinigkeiten eingebaut.

Der GroBmast der Jacht ist 53 Full (15,00 m) lang, unten
17 Zoll /438 mm) und oben 11 2 Zoll (296 mm) dick. Er
hat oben eine ,krumme Tonne®. Der Spriet ist 76 Fuf}
(21,518 m) lang und 11 2 Zoll (296 mm) dick. Das
Galion ist 10 FuB3 (2,831 m) lang. Ein klimmender Lowe
beschliet das Galion vorne. Achtern liegt gegen den
Vorsteven ein Walfischkopf mit einem Satyr, aber ohne
Cransen®.

Die Schwerter sind 14 Ful} lang, 7 Ful} breit und 3 Zoll
dick.

Das Ruder ist in der Wasserlinie 4 2 Zoll breit. Die
Schwerter hdngen 3 Full hinter dem Mast. Die Seiten-
schwerter sind 14 Ful} lang, 7 Ful} breit und 3 Zoll dick.
Der ,,overloop™ (hier: Fockschottiiberldufer) der Fock
liegt 1 Ful} vor dem Mast.

Die Klisen liegen iiber dem obersten Knie der Pinne im
Breitgang. Die Innenseiten der ,,Koppen® liegen 6 % Fuf
voneinander. Sie schliefen oben mit dem Dollbaum ab
und sind 19 Zoll breit. Von achtern liegen zwei Stiicke
(Holz) dagegen, in denen die Achsen des Bratspills zur
Halfte gelagert sind. Die losen Wangenstiicke sind mit
den feststechenden Wangen (Kopfen) durch Eisen
verbunden. Oben auf den Wangen liegen ferner die
Kranbalken, zwei Krummhdlzer, die vorausschlagend auf
den Wangen angelascht sind. Der Bugspriet liegt von
unten dagegen (unter einer Querbeting). In der Mitte steht
(an Innenkante Vorsteven) ein Pfosten mit einem Satyr,
gegen den die Pallen liegen. Auf den Wangen liegen
hinter dem Kranbalken zwei geschnitzte Doggen.

Die Wendeltreppe liegt zwischen der achtersten Rippe
(Balken) der Plicht und dem Hauptschott (der
Schifferkammer) an Steuerbord. Das Hauptschott ist von
unten bis oben dicht. Zwischen der Achterkante Plicht
(der Herrenkammer) und der Vorkante Achterplicht liegt
ein 4 Ful} langer Platz fiir den Steuermann. Hier liegt der
Grof3segelschottiiberldufer. Auch stehen hier zwei Poller
neben den kleinen ,Schildbinken®, in denen der
»overloop™  (Grofisegelschottiiberldufer) liegt.  Die
Schildbidnke werden iiber dem overloop mit Eisen
geschlossen. Von der Herrenkammer tritt man {ber eine 7
Zoll (180 mm) hohe Stufe nach unten auf die
Bauchdenning (Dielen) der Dienerkammer.
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Het Sevenste is de Schippers Camer en de is lanck 9 voet
en comt heel achter onder de pflichten en: schept zyn licht
met 2: vensters onder de Heckbalckendoor den Spiegel,
de viloer trapt wat op om uyt de pycke te raken en gat wat
schuyn op ende de weegers vande pycke syn beschotten,
daer is een Kooye in met noch iets voor den schipper om
wat goet te bergen tot zyn gerieff.

Syn groote mast is lanck 53 voet en de dick onder 17
duym en de boven 11 %> duym met een cromme Tonne. De
Spriet is lanck 76: voet dick 11 2 duymen. De pinne ofte
gallion is lanck 10: voet met een verheven Leeuw daer
achter een Walvisch Hooft met een Satyr tegent Steven
sonder Cransen.

De Sweerden syn lanck 14: Voet, breet 7: voet en dick 3
duym Styff.

Het roer geleyckx de wateren breet 4 ' voet. De
Sweerden hangen 3: voet achter der Mast, den overloop
van de focke lecht een voet voor de Mast.

De Kluysen gaen boven het opperste Knye van pinne in de
Breegranck, de binnencant von da coppen staen van den
anderen 6: voet 7 syn boven met den dolboom gemeen,
syn breet 19 duym dan comen der 2: Stucken van achter
aen daer de pinnen van het Braetspidt halve incomen syn
met Iljser aen coppen gesloten boven op de coppen leght
de Kraen , die is met 2: cromme Enden gelast vooruyt
slaende, daer compt den Boechspriet van onder aen daer .
staet int midden een Satyr daer de pallen doergat daer
leggen twee gesneden doggen op de coppen tegen de
Krane.

De wenteltrap comt nevens de achterste ribbe oock
nevens het hoofschott aen Stierboort, dat hoosschoft
maeckt van onder tot boven dichte, daer is tussen den
achtercant en de voorcant van de achterplicht 4: voet
plaets voor den stierman daer lecht denoverloop daer
staen oock 2: Bolders aen de , Schilt banckxhen" daer
den overloop in lecht die wert met ijser gesloten. Men
trapt uyt s'Heeren Camer en de dienaers camer 7: duym
neer tot op de Budennynge.



Anmerkung

Es wurde der Versuch unternommen, aufgrund der relativ
ausfithrlichen Beschreibungen und der im Besteck
angegebenen Malle die Jacht etwas genauer zu zeichnen.
Aus dem Besteck ist nicht einwandfrei zu ersehen, wie
der Verlauf der achteren Verschanzung tiber dem Raaholz
gedacht ist und ebenfalls fehlt ein Hinweis dafiir, ob ein
tiberdachter Aufbau (Pavillon) iiber der erwédhnten
Pavillon-Plicht vorhanden war. Anhand der vorliegenden
Beschreibung wire auch ein offener Pavillon méglich, der
mittels eines auf Stiitzen ruhenden Zeltdaches abgedeckt
werden konnte.

Setzgang
Breitgong
Fdllung

Es sei nochmals darauf hingewiesen, dass der
Rekonstruktionsversuch nur einen allgemeinen Eindruck
vom Aussehen einer ,Jacht” mit Spriettakelung aus der
Zeit um 1640 (nach einem tiberlieferten Besteck gefertigt)
vermitteln soll, und daher keinen Anspruch auf
Vollstindigkeit und Richtigkeit erheben kann. Fiir eine
einwandfreie technisch-historische Darstellung wéren
weitere technische Einzelheiten, gute zeitgendssische
Bildvorlagen und vor allem ein Linienriss, aus dem die
Schiffsform hervorgeht, erforderlich. Die Abbildungen
stellen also in erster Linie die Umsetzung des
geschriebenen Wortes in eine zweidimensionale bildliche
Darstellung dar.
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Abb. 30
66-Fuf3-Jacht nach Besteck 8
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Rekonstruktion der Takelage nach Besteck 8

Abb. 32
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Draufsicht und Schnitt nach Besteck 8
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Abb. 34
Kleine Jacht aus einer Radierung ,.A view of Rotterdam and the Riever Maaese with variety of shipping, Printed for In.

Bowles and at the Black Horse in Cornhill London ™. (Atlas van Stolk, Rotterdam. Inv. Nr. RJ.130) Das Blatt ist undatiert
und wann der Verleger titig war, ist unbekannt. Die Abbildung soll andeuten, welche Variationsméglichkeiten beim

Schiffstyp ,,Jacht* gegeben waren.
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Besteck 8a
Amsterdam 1642

Besteck flir eine Jacht, benannt ,Amsterdam®, die in Die Plicht der Jacht ist 18 FuB lang, davon sind unten
Amsterdam fiir das dortige Collegium der Admiralitit (im Raum) 3 FuB fir den Flur gerechnet, so dass fiir
im Jahre 1642 gebaut ist. die Herrenkammer oder Kajiite noch 15 FuB

verbleiben. Die Kombiise und die Bottlerei ist jede
Lange tiber Steven 66 Full (18,687 m) 7 Fu} lang. Die ausfiihrliche Beschreibung dieses
Breite auf Spant 19 FuBB ( 5,379 m) Jachttyps ist im Besteck 8 wiedergegeben.

Abb. 35
Zeichnung einer Jacht, unsigniert, aber vermutlich von Willem van de Velde d.J., datiert 1657. Papier, 24 x 34 cm, (vorwiegend) Bleistift, grau laviert,

Pinsel, (Goethe-Nationalmuseum, Weimar).

Die Jacht fiihrt auf dem Heckbord in einer Kartusche das Amsterdamer Wappen. Die Darstellung stimmt duferlich in vielem mit der in .. Besteck 8a
beschriebenen Jacht iiberein, vor allem in dem fehlenden, sonst fiir Jachten dieser Gréfenordnung charakteristischen Pavillon. So kann vielleicht die
in Besteck S8a beschriebene, 1642 erbaute Jacht Amsterdam mit der wiedergegebenen Darstellung in Zusammenhang gebracht werden.
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Zusammenstellung der in den Bestecken 8 und 9 angegebenen Malie

FuB : Zoll | Ful : Zoll
Linge iiber Steven 66 66
Breite auf Spant 19 19
Hol (Oberkante Kiel-Mallkante Deck) 6%
Hol (Speigats) i 6
Vorstevenhohe (liber Kiel) 13 12
Vorstevenfall 10
Kielhdhe 8
Kielbreite 12
Vorsteven, dick achtern 10 9
Vorsteven, dick vorne 10 i 6
Vorsteven, breit unten 2 23
Vorsteven, breit oben 2 2 Ve |
Achtersteven, hoch iiber Kiel 10 1.3 !
Achterstevenfall 2 Ya
Heckbalken, lang 11 % ; 11
Spiegel steht auf 51 ! 4
Breite des Bodens 16
Boden steigt an (kimmt auf) 1Y
Scheergang liegt vorne hoher als mittschiffs Ya
Scheergang liegt achtern héher als mittschiffs -
Bergholz, breit 8 i 9
Bergholz, dick . 5 - 41/3
untere Fiillung, breit i 1245 t 1114
Bergholz/Raaholz dariiber, breit 8 6 2
Bergholz/Raaholz dariiber, dick 5 :
obere Fiillung, breit 20 18
Raaholz/Raaholz dartiber, breit 5 5
Raaholz, dick 3 4
Linge des ,,overloops™ bis Plicht/Kajiite 34 33
Stufe zur Plicht/Kajiite, hoch 17 .18
Plicht-/Kajiitendeck, lang 18 7 = 8
Stufe zur Steuerplicht (nach unten) 15
Steuerplicht bis zum Pavillon bzw. Gallerieschott 4 4 9
Pavillon-/Galerieflur tiber Steuerplicht 12 13
Lange Deck 56 55 | 6

Alle MaBe in Amsterdamer Ful3 (1 Fuf = 11 Zoll = 238,13 mm)
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Abb. 36

Anonym, , Jacht der West-Indischen-Handelsgesellschaft”, undatiert. Feder und Pinsel, O.-L-Tusche und Sepia auf Papier, 400 x 516 mm
(Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum ™, Amsterdam. Inv.Nr. 4 149-32). Die Datierung ,,ca. 1670 erscheint fiir diesen Typ zu friih.
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Besteck 9

66-FuB3-Jacht

Beschreibung einer 66 Ful} Jacht fiir die West-Indische
Handelsgesellschaft durch Witsen auf S. 176 seines
Buches aus dem Jahre 1671 (Abb. 37).

In welchem Jahre dieses als ,.,groBe Jacht* bezeichnete
Fahrzeug erbaut wurde, teilt Witsen uns nicht mit. Die
Beschreibung ist leider auch nicht so ausfiihrlich wie die
vorhergehende. Um Niheres tiber den beschriebenen Typ
zu erfahren, sind daher nachstehend die bei Witsen
angegebenen Hauptmalle denen der Jacht von 1643
(Besteck 8) gegeniibergestellt. Diese vergleichende
Gegeniiberstellung bot sich an, weil beide Jachten mit 66
Ful} tiber Steven gleiche Langen haben.

Die Jacht wurde von Dirk Roven, Schiffsbaumeister zu
Amsterdam, erbaut. Witsen macht noch folgende
Angaben:

Die erste Pforte liegt auf 6 2 FuBl vom vorderen Lot
(Vorkante Vorsteven), die zweite Pforte liegt von der
ersten 8 Ful}, die dritte Pforte liegt von der zweiten 19 2
FuB. Diese drei Pforten liegen auf dem ,,overloop”. Die
vierte Pforte liegt von der dritten 9 Full und auf dem
Kajiitdeck.

Die Masten von Jachten, Schmacken wund allen
,,wijt-“Schiffen stehen ziemlich weit vorne, um moglichst
grole Segel zu erhalten. Mit einer Rolle (Winde), die
gegen den Mast gestellt ist, windet man die Segel auf.

Auf S. 279 erwihnt Witsen dann ferner: Fiir die ,,grof3e
Jacht”, die vorher beschrieben ist, wurden 3500 Pfund
Eisenwerk (Beschlige) und etwa 300 Pfund Naigel
verbraucht.

Im Anhang seines Buches wird auf S. 31 noch erganzend
mitgeteilt: Alle Jachten fiihren einen ,losen Stag™. Der
eiserne Helmstock wird am Ende nach oben umgebogen,
wenn uber ihm ein Pavillon liegt. Unter dem
Pavillonboden wird, einerlei ob dieser hoch oder niedrig
angeordnet ist, das darunterliegende Deck gelegentlich
mit Blei beschlagen, um es wasserdicht zu machen. Diese
groflen Jachten haben zwei Pumpen aus Bleirohr, in jeder
Kimm eine, um jederzeit pumpen zu konnen, einerlei
nach welcher Seite das Schiff iiberliegt. Die Bugspriete
konnen gewohnlich ,aufgesetzt™ werden, d.h. sie konnten
schrig hochgestellt werden, um z.B. im Hafen das weit
ausladende Vorgeschirr vor Beschiddigungen zu schiitzen.
Witsen S. 175.

Grofle Jachten werden hierzulande ,,schmackschiffartig™
gebaut, mit tbergelegten Luken, einem erhdhten Zelt
achtern und vorne einem Vorderunter. Eine Laterne
(Oberlicht) mittschiffs dient zur Beleuchtung der unteren
Rdume, kann aber zugleich als Sitzbank genutzt werden.
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Anmerkung
Aufgrund der gefertigten Entwurfskizze (Abb. 37) konnte
folgendes festgestellt werden: Das ,hol* ist auf

Luitwatering™, also in Hohe der Speigats gemessen.

Dieser Wert entspricht etwa dem MaB eines ,,hol* von

6 % FuB wie im Besteck 8, das auf Mallkante Deck
bezogen ist. Der Mast steht auf 1/3 Lange zwischen den
Steven, wihrend der Hauptspant etwas dahinter auf 1/3
Lange uber Deck liegt. Der Heckbalken hat bei dieser
Jacht nicht nur Bucht nach vorne, wie vielfach bei den
Prinzenjachten auf  zeitgenossischen  Darstellungen
ersichtlich, sondern auch Bucht nach unten. Diese Bucht
wird der Balkenbucht des ,,overloops™ entsprechen. Die
Jacht gehort ebenfalls noch zu dem Typ, der nur tber der
Herrenkammer (Kajiite) ein erhohtes Deck und noch kein
Oberlicht davor hatte.

Der Verlauf der Berghélzer verleiht den Jachten
unterschiedlicher  Epochen im  wesentlichen  ihr
charakteristisches Aussechen. Er wird, zumindest bis etwa
1660, maligebend durch den Sprung des Decks (overloop)
auf Mitte Schiff bestimmt. Durch die von der Decksform
abhéngigen unterschiedlichen Léangen der Deckbalken
ergeben sich unterschiedliche Hohen der Balkenbucht, die
dadurch den Sprung auf Seite Deck und als Folge den
parallel dazu verlaufenden Sprung der Bergholzer
festlegen. Je flacher also ein Sprung auf Mitte Deck ist,
umso flacher wird der Verlauf der Berghdlzer. In
Bestecken aus dem zweiten Viertel des 17. Jhs. heildt es
... der ,overloop™ ist in gerader Linie nach vorne zu
legen...”*. Wenn Mitte Deck also keinen Sprung hat, so
kann der Sprung auf Seite Deck auch nur gering sein.
Abhéngig ist der Decksprung vorne aber auch von der
Hohe des Vorstevens. Die parallel Seite Deck verlaufende
Schanz muss am Steven noch soviel Platz lassen, dass der
Bugspriet am Stevenkopf gelagert werden kann. Hinter
dem Hauptspant steigt dann der Sprung wieder leicht an.
Er lduft aber nicht kontinuierlich bis achtern durch,
sondern erhilt etwa auf 1/3 der Schiffsldnge von achtern
einen leichten ,,Knick®, um erst dann wieder flacher zum
Spiegel aufzulaufen.

Bei der zeichnerischen Darstellung der angebenen Malle
ergab sich aber noch eine weitere wichtige Erkenntnis. Es
zeigte sich, dass das Deck, trotz Unterbrechung durch das
erhohte Plichtdeck, theoretisch von vorne bis achtern zum
Heckbalken durchlaufend ist. Durch diese Feststellung
kann ein in Besteck 8 gegebener Hinweis ,....hinter der
grofien Plicht ist wieder ein Teil des overloops zu
legen...” gedeutet werden. Danach lauft also auch bei der
Jacht von 1643 (Besteck 8) der ,,overloop® theoretisch
von vorne bis achtern durch und der Verlauf des erhohten
Plichtdecks wird hiertiber konstruktiv ermittelt.

Letzteres nun liey sich anhand der in diesem Besteck
gegebenen MaBe fiir die Hohen der Stufen im Plichtdeck
und die Hohe des Pavillondecks itiber ,,overloop™
beweisen. Vorkante Plichtdeck wird mit 18 Zoll iber dem



.overloop” abgesetzt. Das ist eme Stufenhéhe von
232 mm. Der Balken hat an dieser Stelle in Abhdngigkeit
von seiner Linge eine bestimmte Hohe der Bucht. Da sich
nun die Balkenlinge als Folge der Schiffsform-
veranderung nach achtern verringert, nimmt auch
gleichzeitig die Hohe der Balkenbucht ab. Dieses hat zur
Folge, dass sich auf den ,overloop* bezogen an der
Steuerplicht eine Stufe von 15 Zoll Hohe und zum
Pavillonboden eine Hoéhe von 13 Zoll ergibt. Die
zeichnerische Darstellung zeigte dann ferner, dass auch
Plichtdeck und Pavillonboden einen theoretisch
durchlaufenden Sprung in Abhingigkeit von der vorderen
Stufe tiber dem ,,overloop® haben.

Obwohl Witsen in seiner Beschreibung der Jacht fiir die
West-Indische-Handelsgesellschaft keine Aussage iiber
das Galion macht, kann hier aber aufgrund der
Stevenform keine »pinne mehr m Sinne
vorangegangener dlterer Bestecke angeordnet werden.
Aber auch fuir das eigentliche Galion mit Scheg ist die
Vorschiffsform noch nicht recht geeignet. Hier miisste
also wohl eine Ubergangsform gewihlt werden, #dhnlich
der, wie wir sie auf den Abbildungen der in Amsterdam
im Jahre 1660 erbauten Mary von A. Storck und van de
Velde d.J. kennen. Dass in den 40er Jahren eine
Ubergangsphase  eingeleitet ~ wurde, konnen  wir
womoglich einem Hinweis im Besteck 8 der Jacht von
1643 entnehmen. Hier heifit es ,,...die pinne oder das
Galion ist 10 Ful3 lang, mit einem klimmenden Lowen...*.
Das Galion hatte also eine Linge von 0,15 der
Schiffslange iiber Steven. Dagegen hat die nachfolgende

von Witsen beschriebene und gezeichnete ,,Schwedische
Koénigsjacht von 1669 nur noch eine Galionslinge von
0,10 der Schiffslinge. So wurde fiir die hier betrachtete
Jacht der West-Indischen-Handelsgesellschaft  ein
Mittelwert von etwa 0,8 bis 0,12 der Lange tiber Steven
fiir das Galion gewihlt.

Uber die Takelung sagt Witsen bei dieser Jacht leider
nichts aus. Da er auch keine Angabe liber den Zeitpunkt
der Erbauung macht, tappen wir hier etwas im Dunkeln.
In Anlehnung an die 1660 erbaute Mary konnte schon die
.stehende Gaffel verwendet worden sein, die allerdings
gerade erst in dieser Zeit eingefiihrt wird. So bringt die
Ubergangsphase. zwangsliufig eine Unsicherheit fiir die
Entscheidung der richtigen Wahl mit sich. Zudem
verweist Witsen in seiner Beschreibung auf eine Rolle
(Winde) am Mast zum Heillen des Segels, die nach
Kenntnis der Materie eigentlich nur bei der Spriettakelung
Verwendung fand.

Die Jacht Mary war mit 72 x 19 x 8 Ful} groer als die
von Witsen beschriebene .,GroBe Jacht* der W.-1.-M.
(Anmerkung Redaktion W.-[.-M. West-Indische-
Maatschapij)

Der Sprung der Berghdlzer ist noch identisch mit dem
von Seite Deck. Das ldasst die Jacht im Profil noch relativ
flach erscheinen. Erst bei der Schwedischen Konigsjacht
(Witsen) und der sehr dhnlichen von A. Storck (1678) ist
der Sprung der Bergholzer nach den Enden zu stirker als
der von Seite Deck. So kénnen wir wohl annehmen, dass
Ende der 60er Jahre ein Wandel zur gefilligeren Form
stattgefunden hat.

40 Fufl Amsterdam

Abb. 37

Entwurfskizze einer 66- Fufi-Jacht fiir die West-Indische Handelsgesellschaft nach den Angaben von Witsen, Beschreibung 9
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Abb. 38
Reinier Nooms, gen. Zeeman. ,, Holldndische Jacht* (Detail) Radierung um 1650, gesamt 202 x 298 mm. Es ist eine dhnliche kleinere
Jacht, wie die auf Abb. 9 wiedergegebene. Die Jacht hat noch ein als ,,pinne " zu bezeichnendes Galion, auf dem vorne ein Lowe mit

Schwert und Pfeilbiindel (?) steht.
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Abb. 39
Takelskizze der 1660 erbauten Jacht Mary fiir Konig Karl Il von England. Detail aus einer Zeichnung von J.A. Struck (Storck) 1660, Rijksmuseum
. Nederlands Scheepvaart Museum'* Amsterdam.

85



Beschreibung 10

Mary 1660

Erbaut 1660 in Amsterdam, benannt nach der Prinzessin
von Oranien.

Nach englischen Angaben soll die Jacht eine Kielldnge
von 52 Ful}, nach anderen Angaben 50 Ful}, und nach
englischer Vermessungsregel eine Tonnage von 92 tons
burthen gehabt haben.

Da den Englidndern der Typ Jacht bis zu diesem Zeitpunkt
unbekannt und der engl. Konig (Karel II) am Bau solcher
Fahrzeuge zu Reprisentationszwecken interessiert war,
wurde die Mary sofort von ersten Schiffsbaumeistern der
Marine wie Samuel Pepys und Peter Pett besichtigt und
die Bauweise griindlich studiert. So wird vermutet, dass
die Mary der ersten in England von Peter Pett 1661 in
Deptford erbauten Jacht Katherine als Vorbild gedient
haben soll. Die Engldander waren nach der Besichtigung
voll des Lobes iiber das Schiff und berichten, dass die
Innenrdume nicht nur ,prachtig ausgestattet und reich
vergoldet waren, sondern auch von den besten
niederldndischen Kiinstlern aullen reichhaltig bemalt und
mit Skulpturen versehen waren.

1662 soll die Jacht schon einen neuen Mast und ein neues
Stell Segel erhalten haben.

1675 erlitt die Jacht bei Holyhead Schiffbruch.

Schiffskorper von B. Beerstraaten, Smg Simon von Gijn,
Dordrecht, von W. van de Velde d.J.

Diese Beschreibung soll eine Ergdnzung zum Besteck 9
darstellen. Sie enthdlt keine technischen Angaben,
sondern gibt einen Einblick in den Aufwand, der bei der
kiinstlerischen ~ Ausgestaltung  einer ,,KOnigsjacht*
betrieben wurde. Die Kenntnis hieriiber vermittelt uns die
erhalten gebliebene Rechnung. Das im 17. Jh. michtige
und reiche Amsterdam konnte es sich oft erlauben,
wertvolle Gastgeschenke an hohergestellte
Personlichkeiten zu vergeben. So war wohl das grofte
und auBergewohnlichste Geschenk eine Jacht, die der Rat
der Stadt im Jahre 1660 an Karl II. Koénig von England,
vermachte.

Karl II., im Exil in den Niederlanden lebend, erhielt 1660
durch Gesandte des Parlamentes die Nachricht, wieder
nach England zuriickzukehren. Auf dem Wege zur
Einschiffung nach England begleitete ihn eine grofe
Jachtflotte von Breda iiber Moerdijk und Delft nach Den
Haag. Wihrend dieser Fahrt nun bot der Biirgermeister
von Amsterdam Karl II. eine Jacht als Abschiedsgeschenk
an. Es ergab sich, dass kurz zuvor die Ost-Indische-
Companie in Amsterdam ihre in Bau befindliche Jacht an
das Kollegium der Admiralitit von Amsterdam
abgegeben hatte.

Burgermeister Vlooswyck konnte diese Jacht nun von der
Admiralitdt kduflich erwerben. Um der Jacht mehr Glanz
zu geben, veranla3te der Magistrat die duflere Vergoldung
der Kajiite und die Ausschmiickung mit Gemélden durch
die besten Kiinstler des Landes.
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Uber die mittlerweile in die dritte Hand gelangte Jacht ist

eine sehr ausfiihrliche, ca. 360 Positionen mit tausenden
von  Einzelteilen  umfassende  Abrechnung im
Gemeentearchief =~ Amsterdam  erhalten  geblieben.
Wihrend der Schiffskérper rund 4550 Gulden gekostet
hat, schliefit die Gesamtrechnung mit einem Betrag von
13566,19 Gulden ab. Dieses zeigt, dass Takelung,
Ausriistung, Einrichtung und Ausschmiickung alleine
etwa 2/3 der Gesamtrechnung ausmachten.

Die vom Equipagemeister Adriaen von Cuyck aufgestellte
und mit Datum vom 15. Januar 1661 abgeschlossene
Rechnung beginnt mit einer Einleitung, die die
Eigentumsverhiltnisse und den Verwendungszweck
festlegt. Die Jacht, von den Herren der Admiralitit dem
Burgermeister von  Amsterdam  iiberlassen, soll
hergerichtet und seiner Koniglichenn Majestdt von Grof3-
Britannien verehrt werden (1660). Daneben steht in der
linken oberen Ecke des ersten Blattes das Datum: Juny
1659. Vielleicht gibt dieses Datum den Baubeginn der
Jacht an.

Dann folgt die Kurzbeschreibung der Jacht: Die Jacht ist
lang tber Steven 72 Ful} (20,38 m), breit innerhalb der
Haut (auf Spant) 19 FuB3 10 Zoll (5,64 m), ,hol* unter
dem ,,overloop*” (also Mallkante Deck) 8 Fuf3 (2,265 m).
Die Beplankung besteht aus 3 Zoll (77 mm) Planken,
gewegert ist die Jacht mit ,Karviel Planken“. Kiel,
Steven, Innholzer (Spanten) mit Decksbalken und Knieen
nach Erfordernis. Die Raumeinteilung soll
folgendermaBen sein: ein ,,Achter* mit einer Vorkammer
mit vier Bettstellen und Bénken, achtern eine Kammer fiir
den Kapitdn, am Mast eine Unterkunft fiir die Boten, eine
Kombiise, vorne eine Kammer flir die Matrosen, achtern
ein Pavillon. Fermmer Ruder und Seitenschwerter,
,»overloop™ (Schotbtigel), Poller, Klampen und Kojen fiir
die Matrosen. Werg, Pech und Teer soviel, wie.fiir den
Schiffskdrper erforderlich ist.

Schiffskorper 4 300,--
fiir Spieker 250,--
fir eiserne Bolzen, 1937 Pfund 280,17.-

132, 5.8
4962,22,8

Schiffszimmerleute ab 3.6.1660, 87 Tage
Insgesamt also fiir den Schiffskorper

In der Einzelaufstellung der Rechnung werden dann noch
nachfolgend aufgefiihrte Einzelteile genannt:

Fir den Schiffskorper

4 Ruderhaken

4 Hanger von 4 Zoll

2 eiserne Binder am Ruder

I Ruderpinne beschlagen

3 eiserne Bidnder mit Augen an der Ruderpinne
Schwertbeschlége:

2 Schlossbolzen und 2 Platten

4 Flacheisen von je 6 FuB (1,699 m) Lange
2 eiserne Halbmonde (aus Flacheisen)

59 ,,crammen® (Klampen)

16 eiserne Bolzen.



1 Bratspill

2 Brat-“speten” (?) von je 7 Full Lange und
6 Handspaken.

2 Bleipumpen

3 Schlagpumpen

8 Pumpstocke

6 Pumpeimer mit Beschlag

Y4 Pumpenleder.

Diverses

2 eiserne Bénder {iber einem Luk

4 Augbolzen mit Haken an der Treppe

7 Bretter Wagenschott fiir Tische und Borde

2 Wendeltreppen gebaut

Kompas

8 Schafsfelle

6 Bootshaken.

3 Anker mit einem Gewicht von 803 Pfund

3 Ankerstocke mit thren Nageln

3 Ankerbojen

6 ,,vrijfholzer” (krumme Holzer als Fender)

3 vergoldete Holzlaternen achtern mit 18 ,,Rahmen®

(je Laterne 6 Rahmen)

Kappen (iiber der Laterne aus Zink/Kupferblech)

3 kupferne ,,Bind blackers* (Kerzenhalter mit Spiegel)

3 eiserne Laternenzepter

| ,gevlamde (geflammtes) kupfernes Einhorn im Galion,
(hier ist vermutlich nur das Horn selbst gemeint, das
feuervergoldet ? wurde).

Genannt wird ferner ein ,,grofer vergoldeter Neptunus mit
einer dariiber angebrachten Verzierung, in die auch ein
vergoldeter Hahn eingearbeitet ist,

3 und 2 vergoldete ,,aeckerklooties™ (Kartatsche)
Verarbeitet wurden ferner:

333 Y% Pfund Kupferblech zum Beschlagen in der
Kombiise, Brotkammer und den Pforten,

322 Pfund Blei,

10 Tafeln Deckblei (45 Pfund),

zusdtzlich nochmals 19 Pfund Kupfer in der Kombiise
verarbeitet.

Winkeleisen, Platten, Augbolzen, Farzer ??, Baljen,
Eimer, Schlosser, Biigel, Ringe, Krampen, Hinger und
Schrauben.

Von der Aufzihlung der vielen Einzelteile wurde des
Umfanges wegen Abstand genommen, da ihr
Verwendungszweck nicht nédher bezeichnet wurde.

Ausriistung mit Kanonen

8 Ramperten

30 Bolzen hierfiir

32 eiserne Bander mit 16 ,,slabben® hierfur

16 eiserne Haken und 16 Augen mit Bolzen und
.crammen®

12 Brohktaue

16 Brohkhaken sowie 20 Kugeln a 4 Pfund

60 Kugeln a 3 Pfund

20 Kugeln a 1 Pfund.

Daneben wird noch sehr viel Kanonenzubehor genannt.
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Flaggen und Wimpel

1 Flaggstock mit Klot (Kugel)

Flogelspill (eiserne Stange, Heckflaggstock)

1 Flogelspill

2 Goschstocke

2 eiserne Flaggspille und 2 Augbolzen (13 Pfund)

1 eiserne Platte am Vorsteven mit 1 eisernen Flaggspill
Haartuch fiir Flaggen und Wimpel, konigliche Flaggen
und Wimpel aus Seide, roter, blauer und weiBer
Seidentaft fiir die seidenen Konigsflaggen und Wimpel.

Die Bootsausriistung bestand aus

1 Chaluppe mit Schwertern, Ruder und Helmstock
8 Riemen

1 Mast und Giek fiir die Chaluppe

2 Micken an der Gaffel

1 4 Pfund Kupferblech fiir den Mastbeschlag

6 Bootsriemen

1 BootsgieBer

Riemenhaken

Decksschwabber und Osfisser.

Rundholzer

1 Mast

1 Stenge

1 Gaffel Start (?) und Nock

1 grofle und kleine Giek

1 Bugspriet und Knie

1 Breitfockraa

1 Topsegelraa

6 Augbolzen

5 eiserne Platten und 2 Binder am Mast

2 % Pfund Kupfer am Mast und noch 2 1/2 Pfund Kupfer-
blech oben an den Mast geschlagen (im Bereich der
Gaffel).

1 eiserner Hianger am Bugspriet

5 eiserne Béander mit einem Auge an der Gaffel

2 Augen mit Bolzen an der Raa

10 Raakrampen

16 Raaringe

Blocke und Juffern

8 Bolzen

9 beschlagene Juffern und 12 Piittings

11 beschlagene Juffern

3 kleine beschlagene Juffern

12 beschlagene Blocke

15 Blocke

2 beschlagene Blocke am ,,overloop* (Schotiiberlaufer)
1 eiserner ,,overloop® von 4 Fufl Liange (1,132 m)

Segel

771 % ellen Hollants Canifas

89 ellen graeuw (dunkelgraues) doeck (Tuch)
207 % ellen Carreldoeck

301 ellen Everdoeck

34 ellen Everdoeck

400 Pfund lycken

365 ellen oudt doeck

23 Lagel (fur Fock?)

1 Giefler 10 %2 Ful} (2,97 m) und



8 Gieller 12 FuB (3,40 m) lang (vermutlich lange Sonstiges Tauwerk

gebogene Wasserschaufeln zum Benetzen der Segel) 46 bos Sticklyn a 5 gl / 17 Stuyver je Dose
46 bos Sticklyn a 6 g/17 stuyver je Dose

Tauwerk 48 bos huysings a 40 % stuyver

99 Pf. tauwerck a 63 gl. Schippwant 54 bos marling a 26 ' stuyver je Dose

1 touw dick 6 duym (154 mm) lanck 100 vaem 14 bos dreum = Dreumel Garnreste fiir Schmier- und

1 touw van 5 % duym (141 mm) waerdich (fertig) Pechquaste a 5 % stuyver

| Stagh von 8 duym (206 mm) wegende 377 Pf. 4 bos witte Lyna 11 gl.

nieuw want van 4 > duym (116 mm) 342 Pf. 1 Tau von 8 Zoll (206 mm) 1155 Pf. a 63 gl.

aen ander Touwerck 774 Pf. anderes Tau 80 Pf. 4 63 gl.

1493Pf.a 63 gl. 1 Paar Schooten fiir Topsegel 50 Pf. a 63 gl.

anderes Tauwerk 243 Pf. a 63 gl
13 clouwen Sey garen a 5 Stuyver

Abb. 40
W. van de Velde d.J. Spiegelzeichnung der Jacht Mary

Die Beschriftung am oberen Rand rechts lautet: Diese Jacht ist auf der Werft der Admiralitdit von Amsterdam erbaut und wurde dem Konig von
England Karolus d.11., verehrt. Hiernach handelt es sich um die Jacht Mary (Goethe Nationalmuseum Weimar)
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Anstrich des Schiffskorpers

Farbe und Lohn fiir Anstrich der Jacht auBlen und innen
112 Gulden. Hierzu noch einige Posten Farbe, Ol und 2
Tonnen Teer. Besonders aufgefiihrt werden die Arbeiten
der Kunstmaler. Bis zum 31. Mai 1660 waren 5
namentlich genannte Maler téitig. Sie arbeiteten insgesamt
358 Y Tage und erhielten daftir rund 402 Gulden, bei
unterschiedlichen Tagelohnen. Danach wurden fiir die
Abschlussarbeiten 7 Maler eingesetzt. Sie arbeiteten
insgesamt 372 % Tage fir rund 515 Gulden. Verbraucht
wurden insgesamt 1293 Hefte Blattgold zum Preise von
743.9.8 Gulden, 4 Hefte Blattsilber, 80 Pfund rot (fiir
Goldgrund ?), 14 Dutzend Pinsel, 2 Dutzend Kkleine
Pinsel, 2 Dutzend Génsepinsel, 4 Dutzend
Schwanenkiele. Neben den Vergolder-Arbeiten war wohl
eine Hauptaufgabe der Maler die Erstellung des Frieses
auf dem achteren gebrochenen Gang, auf dem, nach der
Zeichnung der Jacht von W. van de Velde d.J., eine ganze
Anzahl von Wassertieren, Seegottheiten, Nymphen und
Tritonen dargestellt ist.

Fiir die Innenausstattung wurden 49 "4 Ellen (ca 34 m)
Goldleder mit rotem Grund, die Elle zu 50 Stuyver, mit
vergoldeten Kupfernigeln verarbeitet.

Fiir die Bildhauerarbeiten wurden 12 ,,Stiicke™ Linden-
holz verarbeitet. Die Bildhauer erhielten fiir ithre Arbeit
einen Lohn von insgesamt 724,4 Gulden. (Die Arbeit war
in einem Unterauftrag vergeben worden.)

Die Handwerker erhielten bis zum 31. Mai 1660 an Bier:
26 FaB} fiir die Zimmerleute, 4 FaB3 fiir die Maler und
danach nochmals 9 Fal} fiir die Maler.

Preis

| Buch Blattgold kostete 11 % stuyver

Arbeitslohn der Maler zwischen 8-34 stuyver pro Tag und
der Schiffszimmerleute 30-32 stuyver pro Tag.

Die Jacht war in der Mitte des Jahres 1660 fertig und lag
am 12. August segelfertig auf dem Y vor Amsterdam.
Karl II. benannte die Jacht nach seiner koniglichen
Schwester Mary.

Abb. 41
W, van de Velde d.J.

JJacht Mary©, 1660. Feder, Pinsel und O.-1.-Tusche, 420 x 830 mm (British Museum, London). Diese Jacht wurde im Jahre 1660 Kénig Karl I1. von

England von der Stadt Amsterdam als Geschenk vermacht.
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Von der Jacht sind einige Zeichnungen namhafter Meister
bekanntgeworden, die schonste und grofite stammt von
W. van de Velde d.J. und befindet sich im British
Museum, London. Sie ist 42 x 85 c¢cm grof3 und tragt die
falschliche Beschriftung: ,,Die Jacht, die von dieser Stadt
an die Konigin von England verehrt wird.” Die Jacht wird
von van de Velde von Backbord achtern gesehen
dargestellt. Die Zeichnung ist sehr sorgfaltig ausgefuhrt.
So ist ein grofer Teil der Bildhauerarbeiten und der
Bemalung zu erkennen. Auf dem reich verzierten
Oberspiegel ist das Wappen der Stuarts mit einem
gekronten Lowen und Einhorn als Schildhalter deutlich zu
erkennen. Die Backbord-Eckfigur des Oberspiegels wird
als symbolische Darstellung der Freiheit gedeutet,
darunter - im Bereich der Gillung - liegt, auf einem
Delphin sitzend, Arion. Gut zu erkennen sind: der unter
dem Pavillondeck hindurchfuhrende Helmstock, ein
verschlossenes Fenster zum Abort, zwel verschlossene
Fenster im Bereich der Herrenkammer (Kajiite), Klampe
am Mast, Vier (plus 2 kleine) Juffern mit Beschldgen,
Langglied und Piittings fiir die Haupttaue, Pallstiitze mit

Kopf, ein Teil des Bratspilles, die als Einhorn
ausgebildete Galionsfigur, sowie die 4 verzierten
Pfortenringe auf ,,overloop™ und Kajiitdeck. Letztere ist
wegen des kleinen Durchmessers wohl fiir den Ein-
Pflinder vorgesehen.

Eine zweite #dhnliche Zeichnung von B. Beerstraaten
befindet sich in der Sammlung van Gijn, Dordrecht.

Die dritte Zeichnung der Jacht, zusammen mit der Jacht
Bezaan, befindet sich im Rijksmuseum Nederlands
Scheepvaart Museum, Amsterdam. Sie ist von J.A. Storck
gezeichnet, datiert 1660 auf dem Heckbalken der Jacht
,Bezaan®, und stellt, etwas fliichtiger als van de Velde,
die Jacht mit ihrer Takelung dar. Bei genauerer
Betrachtung werden gegeniiber der van der Velde-

Zeichnung einige erhebliche Unterschiede beim
Schiffskdrper sichtbar. Wegen der  groBeren
Glaubwiirdigkeit  der  auBergewohnlich  sorgfiltig

ausgefiihrten van de Velde-Zeichnung sollte daher die
kleinere Darstellung von Storck nur als Skizze fiir die
Anordnung und den Umfang der Takelung gewertet
werden.

Anmerkung zu Beschreibung 10 und 11

Zu diesem Zeitpunkt, also etwa um 1670, muss beziiglich
der formmaiBigen Gestaltung der Jachten eine Variante
entstanden sein, wenn man den Abbildungen von Witsen
(Abb. 44) und Storck (Abb. 45) Glauben schenken darf.
Das AuBere, also die Seitenansicht, wird auf diesen
Abbildungen so verdndert, dass die Schiffsenden - und
hier besonders im Vorschiff vor der Schulter - ein wenig
mehr hochgezogen werden als es bislang iiblich war.
Dadurch erscheint der ,,Sprung*, markiert durch die Berg-
und Raahdlzer, relativ stark und man erhélt den Eindruck,
als sei das Schiff ,,im Kiel gebrochen®. Dieser stirkere
Sprung kann zwar allgemein als ein Charakteristikum des
Barock-Schiffbaues angesehen werden, er ist aber flr
Jachten nicht die allgemein tibliche Ausfithrung.
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So hat die Jacht mit flacherem Sprung im Vorschiff - nach
der Haufigkeit auf bildlichen Darstellungen zu urteilen -
das Ubergewicht behalten. Man muss sogar feststellen,
dass sie in dieser Form typbestimmend war, obwohl die
beiden einzigen (iiberlieferten Zeichnungen . aus der
zweiten Hélfte des 17. Jhs. dagegensprechen. Die weitere
Entwicklung schlieBt sich dann auch an diesen Typ an.
Mit der Verlegung der Pinne iiber das Pavillondach in der
ersten Halfte des 18. Jhs. kann der achtere Aufbau
niedriger gestaltet und so auch der Sprung weiter
verringert werden. Damit werden die Jachten noch
flacher, aber leider auch 1im Aussehen steifer und nicht
mehr so gefillig wie in der Mitte der 2. Hilfte des 17. Jhs.



Abb. 42

Schwedische Konigsjacht aus einer Ansicht der Stadt und des Hafens von Stockholm. Radierung, bez.: W. Swidde, Sculp. Homiae
A. 1693, Tatel aus: Erich van Dahlbergh" Sueica Antiqua et Hoedierna*, Bd. 1, Stockholm (1693). Links im Hintergrund eine
kleinere Besanjacht. Vom Verfasser in Strichzeichnung tibertragen)
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Beschreibung 11

Schwedische Konigliche Jacht ,,Lejonet”

Vorbemerkung zu Witsen 1671, S. 176 und Tafel LXXII:
In der Ubersichtsskizze, Abb. 43, ist der bei Witsen
gezeichnete Spiegel und Hauptspant nicht mitgezeichnet,
da beide extra auf Abbildung 44 gezeichnet sind.
Gleichfalls wurde wegen besserer Ubersichtlichkeit die
Skizze in Abb. 43 insofern vereinfacht, als nur die
nachfolgend auch beschriebene Schwedische Konigsjacht
Beriicksichtigung fand. Witsen hat ndmlich in seiner
Zeichnung zwei Jachten gleichen Typs und gleicher
Grofle, aber fiir unterschiedliche Fahrtgebiete bestimmt,
ineinandergelegt, was eine uniibersichtliche Darstellung
im Bereich des Kieles zur Folge hat. Die Abhangigkeit
vom Fahrtbetrieb erfordert nach Witsen eine andere
Ausbildung des Unterwasserschiffes. Wihrend die fiir
niederldndische flache Gewésser bestimmte Jacht nur ein
,,hol“ (bis Unterkante Deck) von 7 Ful} hat, kann die fiir
tiefere (schwedische) Gewdsser bestimmte einen grof3eren
Tiefgang und damit ein ,,hol” von 8 Ful} erhalten. Dieses
wirkt sich dann so aus, dass die niederldndische Jacht im
Unterwasserschiff volliger sein muss als die schwedische,
die bei gleichem Uberwasserschiff, aber groBerem
Tiefgang schirfer wird.

Bis K taucht die Jacht ins Wasser ein.

Bei C ist die Schiffsfiihrerkammer.

D das ,,Geheim* (Abort)

E ein gesonderter Raum

F sind Kammern

G die Kombiise

H das Vorderunter: Die Unterkunft fiir die Matrosen und
darunter die Pulverkammer. Oben im Pavillon sind 2
Tiiren bei I und 3 Glasfenster. Durch diese beiden Tiiren
an Backbord- und Steuerbord-Seite ist das Betreten des
Pavillons ohne Behinderung des Steuermanns moglich.

L ist eine Wendeltreppe, unter der ein Schrank eingebaut
ist.

A sind Turen zu den Kammern F, F

M ist ein Holzschott

N eine Laterne (Oberlicht) mit 8 Fenstern. Der Mast bei
O ist 16 Zoll (412 mm) dick. Bei P sind 2 Kojen
tibereinander, bei Q ist die Speisekammer und eine Koje.
R ist das Kombiisen-Luk und S der Herd.

H ist das Luk zum Vorunter, bei V sind Matrosenkojen
und das Kabelgat (durch aufgeschossene Taurolle - unter
Koje - dargestellt)

Abb. 43

Typskizze der im Jahre 1669 in Amsterdam fiir den Konig von Schweden (?) erbauten 62-Fufi-Jacht. Vereinfachte Skizze nach Witsen, 1671,
S. 176 und Tafel LXXII. (Vom Verfasser vereinfacht und spiegelbildlich iibertragen nach Beschreibung 11)



Lmhmz mm.

A

WOpLRISWY (N4 72

ot S i

Gr61 43baor y dos

1491 'UsSIIMN Yoou
jyaor souje Bunuyotey

—a

)

|

- (A" b
- — k- b
L

2

i

Abb. 44

Zeichnung einer Jacht nach Witsen, Tafel LXXII
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Die Jacht ist in all ihren Teilen sehr {ippig ausgestaltet,
rundherum mit vergoldetem Schnitzwerk besetzt und
kostlich kostbar bemalt.

Ihre Schwerter sind rundum mit eisernen Bogen
beschlagen. Die Kiiche ist mit Blei, Kupfer, Eisen und
Steinen ausgebaut. Der Mast steht beinahe senkrecht: man
lasst die Masten vorne tiiberfallen, damit die Schiffe
besser anluven, und achtern tiberfallen, damit sie leichter
vom Wind abfallen. Friiher liel man die Masten sehr stark
nach achtern tliberfallen. Wenn die Schiffe achtern sehr
leicht waren und achtern wenig Segel flihrten, luvte man
bei senkrechtstehenden Masten sehr schwer an.

Der Helmstock, der unter dem Pavillon hindurchgeht, ist
wegen hoherer Festigkeit ganz aus Eisen. Bei einem
eisernen Helmstock kann auflerdem der Raum zwischen
Deck- und Pavillon-Bodenbalken, wo er zwischendurch
gefiihrt ist, niedriger gehalten werden als bei einem
holzernen. Das hintere Ende des Helmstockes, das stirker
beansprucht wird, ist dicker als das vordere. Die Knechte
sind unter Deck mit den Balken durch starke eiserne
Klinkbolzen verbunden. Der ganze Bug ist mit Kupfer
beschlagen. Der Schiffsboden ist breiter als er gewd6hnlich
auf Jachten ist. Weil die Jacht (an den Enden) scharf
gebaut 1st und daher tiefer eintauchen wiirde, muss der
Schiffsboden (in der Mitte) breiter sein. Wegen der
Bauart muss viel Ballast, der unter dem Flurboden der
Rdume gestaut wird, mitgefiihrt werden. Die Fenster in
den Schiffsseiten liegen oberhalb der Berghdlzer. In
anderen Jachten liegen sie gewohnlich tiefer.

Alle Ecken und freien Plitze sind mit kleinen Schrinken
ausgefiillt. Im groBen Saal, tiber dem das Oberlicht zum
Lichtspenden  steht, sind rundherum  Sitzbdnke
angeordnet, von denen man des Nachts Schlafbinke
machen kann. Die Kammer F hinter dem Holzschott, das
den ,,grolen Saal** abtrennt, ist ein wenig erhoht. Bei W
sind kleine Fenster, durch die man liber das Schiff nach
vorne sehen kann und durch die drei Rdume (F) ein wenig
beleuchtet werden. Die ganze Jacht ist innen mit
Wagenschott (Eichenbretter von '2-1 Zoll Dicke) ausge-
kleidet. Oben auf dem Verdeck zu dem Achterschiff hin
ist ein Geldnder, das als Zierrat und zur Absperrung dient.
Das abgesperrte Deck ist ein wenig hoher gesetzt, um
unten Raum zu gewinnen. Im ,,groflen Saal* ist bei X ein
Kamin. Der Mast steht fest und hat keinen Koker (zum
Umlegen des Mastes). Das Achtersteven fillt 1 FuB, der
Vorsteven 7 Ful} aus dem Lot.

Die Deckbalken liegen wegen der Raumeinteilung in
unterschiedlichem Abstand voneinander. Weil der
Abstand voneinander teilweise zu grof3 ist, sind ,,Rippen*
zwischen die Balken gelegt. Der Kiel ist 1 Ful} tief und

1 4 FuB} breit. In der Ausgabe des Witsen von 1695 steht
noch der Zusatz: Die Jacht wurde von Jan Ysbrantsz,
Hooghzaat, einem Meister mit groflen Fahigkeiten im Bau
von Binnenschiffen, gebaut. Das vielfach angegebene
Baujahr 1699 konnte bislang nicht festgestellt werden.
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Anmerkung

Witsens Zeichnung ist ,,auf Spant™ gezeichnet, aber weder
im Verlauf der Linien in der Draufsicht noch im Strak der
Berg- und Raahdlzer gut ausgestrakt. Die kleinen
UnregelmiBigkeiten der ,,Handzeichnung® wurden mittels
Kurvenlinealen ausgeglichen. Wie schon unter den
Vorbemerkungen erwihnt, ist in Abb. 42 nur die
beschriebene, angeblich  Schwedische Konigsjacht
gezeichnet, um ein klareres Bild zu erhalten. Durch das
Ineinanderfiigen von zwei unterschiedlichen Jachten sind
Witsen vermutlich Schwierigkeiten bei der Darstellung
entstanden, die sich dadurch auswirken, dass sich die
Beschreibung der schwedischen Jacht nicht in allen
Teilen mit der Zeichnung deckt, obwohl er ausdriicklich
auf die Zeichnung verweist. So konnen die von Witsen
erwdhnten ,Fenster in den Schiffsseiten® nach der
Zeichnung nicht liber den Berghdlzern liegen, weil sie
dann tber dem Plichtdeck ldgen. Nach Zeichnung
mussten sie zwischen ihnen liegen. Moglich wire es auch,
dass Witsen die ihm zugegangenen Mitteilungen insofern
missverstanden hat, als er moglicherweise das iiber dem
Bergholz liegende Raaholz noch als Bergholz verstanden
hat und so die Fenster irrtiimlich {iber ,,dieses” Bergholz
legte. Wie wir aber schon bei Besteck 9 feststellen
konnten, wird jetzt bei Jachten nur ein Bergholz genannt,
wahrend das dariiberliegende als Raaholz bezeichnet
wird. Obwohl in den Berichtigungen zu seinem Werk
nicht aufgefiihrt, konnte er auch oben und unten
vertauscht haben. Dieses wiirde dann mit der iiberlieferten
Zeichnung dieser Jacht von van de Velde (Boymans)
Ubereinstimmen, denn hier liegt ein Fenster unter dem
Bergholz.

Hingewiesen sei noch auf die Ausbildung des
Vorschiffes. Es ist sehr gut die Form zu erkennen, die in
dlteren Bestecken mit ,,rund im Bug® beschrieben wird.
Gegeniiber den Bestecken der Zeit vor etwa 1650 sind
jetzt einige Anderungen in Form und Raumeinteilung
festzustellen, die den vorldufigen Abschluss der
Entwicklung zur Statenjacht erkennen lassen.

Der tiefste Punkt des Sprunges von Bergholz und Deck ist
nach achtern gewandert und liegt jetzt auf '4 Linge
zwischen den Steven auf 2/5 Lidnge Deck von vorne
(gegeniiber Besteck 10 nach achtern). Aullerdem lduft er
jetzt, also kurz vor 1670, starker nach den Enden auf, was
zur Folge hat, dass Seite Deck, zumindest in der vorderen
Halfte, nicht mehr parallel dazu verlduft. Da frither das
Deck mittschiffs gerade zum Vorsteven verlief, wiirde,
bei Beibehaltung dieser Gepflogenheit, die Schanz am
Vorsteven unverhidltnismédfig hoch werden. Um dieses
etwas auszugleichen, hob man Mitte Deck am Vorsteven
um 1/3 der Hoéhe des Bergholz-Sprunges vorne an, so dass
Jetzt Mitte Deck nicht mehr gerade, sondern mit leichtem
Sprung nach vorne anstieg.

Die Jacht hat ebenfalls eine andere Raumeinteilung
erhalten.



Die unter dem erhohten Plichtdeck liegende Kammer
wurde durch eine Wand auf Mitte Schiff in zwei Riume
unterteilt und davor zusitzlich eine ,,grofle Kammer*
eingerichtet. Hierdurch verkleinerte sich aber zwangs-
ldufig der im Vorschiff verbleibende Raum fiir Besatzung
und Kochgelegenheit. Der Grund fiir diese Verdnderung
ist nicht klar ersichtlich. Aber vielleicht war infolge der
kiirzlich  eingefiihrten  ,,stehenden  Gaffeltakelung™
- anstelle der alten Spriettakelung - eine Verringerung der
Besatzung moglich? Mit der neugeschaffenen ,,groflen
Kammer* dnderte sich auch die Deckseinrichtung. Zur
Beleuchtung dieser Kammer wurde vor die erhéhte Plicht
auf Mitte Schiff ein Oberlicht mit seitlichen Fenstern
gesetzt. Nach Witsen diente dieses Oberlicht gleichzeitig
als Sitzgelegenheit. Aus der Zeichnung ist ersichtlich,
dass das erhohte Plichtdeck seitlich des Oberlichtes durch
ein Gelinder abgeschlossen ist. Uber eine Stufe achtern
am Oberlicht kann man das erhéhte Plichtdeck iiber das
Oberlicht betreten.

Zum Abschluss der Anmerkung sei allgemein noch etwas
zu der ,,Schwedischen Konigsjacht™ gesagt. Die von
Witsen beschriebene Jacht wurde vielfach als die fiir den
schwedischen Konig erbaute Jacht Lejonet bezeichnet.
Dieses 1st in keinem Fall als sicher anzusehen, da Witsen
auf seiner Zeichnung aufler der schwedischen Flagge
keinerler schwedische Embleme dargestellt hat. Im
Gegenteil, der Achterspiegel zeigt auf dem Heckbord das
Amsterdamer Wappen und als Galionsfigur ist der Lowe
(mit Schwert) der ,vereinigten Provinzen* (?7) wieder-
gegeben. Auch das gekronte Wappen auf dem Ober-
spiegel gibt weiter keinen Anhalt fiir eine Identifizierung,
denn diese Anordnung ist auch in den Niederlanden seit
1660 tblich.

Von der Schwedischen Konigsjacht besteht nun aber von
van de Velde d.A. im Museum Boymans-van Beuningen,
Rotterdam, eine Bleistiftzeichnung, die das Schiff von
Steuerbord achtern und mit einer vollstindig anderen
Spiegelausschmiickung zeigt. Ferner ist aus dieser
Zeichnung ersichtlich, dass der Pavillon seitlich nicht
durch ecine einfache Fensterfront abgeschlossen war,
sondern schon einen Erker hatte. Auflerdem haben die
tiberlieferten Darstellungen schwedischer Konigsjachten
einen viel geringeren flachen Sprung als die von Witsen
in seiner Zeichnung dargestellten. Daher diirfte Witsen’s
in der Beschreibung gegebener Hinweis auf die
Zeichnung Tafel LXXII seines Werkes nicht ganz richtig
sein. Es wird eine andere niederldndische Jacht als
Vorlage gedient haben, die dann durch zusatzliche
Eintragung des grofleren ,hols* auf den Unterschied
zwischen niederlandischen und schwedischen Jachten
hinweisen sollte.

Auf Abbildung 44 wurde die fir niederlandische
Gewisser, also die mit geringerem Tiefgang gebaute
Jacht, gezeichnet. Bei Witsen liegt das Vorschiff links.
Wegen besserer Vergleichsmoglichkeiten wurde die Jacht
hier mit dem Vorschiff nach rechts gezeichnet.
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Es ist heute nicht mehr festzustellen, ob Witsen die Jacht
auf der Platte spiegelbildlich gezeichnet hat, um sie dann
beim Druck richtig wiederzugeben. Im allgemeinen spielt
dieses bei der Symmetrie des Schiffes keine Rolle, es
konnte lediglich fur die Lage der Wendeltreppe und des
WC von Bedeutung sein. Hat Witsen die durch den Druck
entstehende Seitenumkehrung nicht beriicksichtigt, so
wirde namlich auch hier die Treppe, wie bei der Storck-
Zeichnung von 1678 an Backbord-Seite liegen und nicht
an Steuerbord. Verfasser hat jedoch auf Abbildung 43 die
Situation von Witsen tibernommen.

Da das Original relativ klein ist (62 Full entsprechen 161
mm) und vermutlich freithindig gezeichnet wurde, ist die
Darstellung trotz ihres technisch-historischen Wertes
recht ungenau. So verlaufen z.B. die Linien der
Bergholzer nicht parallel zueinander und Details der
Draufsicht stimmen nicht mit denen der Seitenansicht
tiberein. Letzteres gilt auch fiir den Schmuck am Spiegel
und der Heckgillung. Beides ist in Seitenansicht und
Spiegel unterschiedlich wiedergegeben. So ist z.B. die
Figur an der Heckgillung der Seitenansicht ein auf einem
Delphin reitender Triton, wahrend in der Spiegelansicht
eine Leier spielende Figur dargestellt ist. So ist auch zu
vermuten, dass Witsen nicht die im Text beschriebene
schwedische Konigsjacht, sondern eine der Zeit
entsprechende Jacht dargestellt hat. Auf die erwihnte
schwedische Jacht verweisen nur der um 1 Ful} gréBere
Tiefgang und die schwedische Konigsflagge auf dem
Bugspriet, wahrend als Galionsfigur der Lowe der
Provinz Zeeland (?) oder der der ,,Vereinigten Provin-
zen™ (?) und auf dem Heckbord des Oberspiegels das
Amsterdamer Wappen wiedergegeben sind.

»Zu den Zeichnungen auf Abb. 43 und 44 sei noch ver-
merkt, dass alle Linien unter Beriicksichtigung der
Tendenzen ihres Verlaufes ausgestrakt und geringfiigige
Abweichungen der Ansichten voneinander in Uberein-
stimmung gebracht wurden.*

Durch den Kreis seitlich an Steuerbord hinter dem Mast
in der Draufsicht kann vielleicht die Handpumpe
angedeutet sein. .
Zum Schluss soll noch auf eine mogliche Vereinfachung
der Konstruktion in Bezug auf die Lage der Decks im
Achterschiff verwiesen werden. In Besteck 8 ist die
Anordnung einer Stufe von der grolen Plicht zur
Steuerplicht beschrieben. Diese vom Schiftbauer als
»Schmutzdeck® bezeichnete Stufe finden wir sowohl bei
Witsen als auch bei Storck (Beschreibung 12) wieder. In
Ermangelung weiterer Zeichnungen dieser Zeit zur
vergleichenden Gegeniiberstellung, haben wir diese Stufe
als Konstruktionsmerkmal der Zeit hingenommen. Dass
dieses aber nicht unbedingt erforderlich ist, zeigt das in
Beschreibung 13 vorgestellte Modell. Hier lauft die grofie
Plicht ohne Stufe bis nach achtern zum Heckbalken
durch. Diese konstruktiv wesentlich sauberere und fiir den
Fahrgast viel bequemere Anordnung liele sich auch hier
ohne groflen Verlust an Stehhohe unter Deck vorsehen.



Beschreibung 12

Jacht Jacobus Storck 1678
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Abb. 45

Jacobus Storck, |, Zeichnung einer Jacht”, dat. 1678. (Rijksmuseum Nederlands Scheepvaart Museum, Amsterdam).

Auf dem Oberspiegel ist das Wappen von Zeeland dargestellt. Das Galion schmiickt der Lowe des State-Generaal der vereinigten Niederlande
(mit Schwert und Pfeilbiindel). Witsen, N., ,, Aeloude en hedendaegsche scheepsbouw en bestier*, Amsterdam 1671,
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Zeichnung einer Jacht nach Jacobus Storck

Abb. 46
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Die Beschreibung einer typischen Jacht aus der Mitte der
zweiten Hilfte des 17. Jhs. soll nach der recht
ausfiihrlichen Zeichnung von Jacobus Storck aus dem
Jahre 1678 erfolgen. Sie bietet sich besonders an, weil
Storck den Verwendungszweck der einzelnen Ré&ume
bezeichnet hat. Zudem ist die Zeichnung so ausfiihrlich,
dass sich hieraus eine relativ gute Rekonstruktion fertigen
lieB.
Wie mehrfach in dlterer Literatur vermerkt, zeigt diese
Jacht gewisse Ahnlichkeit mit der von Witsen, hier in
Beschreibung 11 behandelten ..Schwedischen Konigs-
jacht”. Bei der Bearbeitung der beiden Zeichnun-gen
zeigen sich zwar kleinere Unterschiede, im Groflen und
Ganzen sind die beiden Jachten jedoch sehr dhnlich und
unterstreichen die Tatsache, dass bestimmte Typen tiber
einen ldngeren Zeitraum erhalten blieben. Da die von
Storck gefertigte Zeichnung sorgféltiger ausgefiihrt ist als
die von Witsen, wurde sie fur eine ausfiihrlichere
Darstellung zugrunde gelegt.
Wie das Wappen auf dem Oberspiegel andeutet, ist die
Jacht vermutlich fiir die Admiralitit von Zeeland
vorgesehen gewesen, wiahrend die Galionsfigur, ein Lowe
mit Schwert, auf die Oberhoheit der Vereinigten
Provinzen verweisen kann. Ein dhnlicher Zusammenhang
ware auch bei der Witsen-Jacht herzustellen, wobel nur
durch das Amsterdamer Wappen auf die dortige
Admiralitit verwiesen wird.
Die Jacht hat
eine Lange Gber Steven von 62 Ful - 17,55 m,
eine Breite auf Spant von 18 Eul3 - 4,25 m und
ein Hol von 6 Ful3 bis 7 4 Ful - 1,89 m.
Bei der Bewertung der MaBe wurde entgegen der
Vermutung von Crone der Amsterdamer FuBl zugrunde
gelegt, da nach gewonnenen Erkenntnissen aus den
Bestecken der Admiralitdt auch in Zeeland vielfach der
Amsterdamer Full verwendet wurde. Ein Hinweis mag
auch der Vermerk von 11, 22, und 33 Ful} auf dem
Malistab der Zeichnung sein. Durch diese Elfer-Teilung
konnte der Elfer-Zoll auf zeichnerischem Wege erstellt
werden.

I Amsterdamer Fuft = 283,13 mm geteilt durch

11 Zoll = 25,7 mm

Nach den Vermerken auf Storck's Zeichnung liegt vorne
das Kabelgat, das durch eine Luke zuginglich ist.
AnschlieBend daran folgt die Kombiise mit einer
Feuerstelle und die Bottlerei. Beide Rdume waren
ebenfalls von Deck aus durch eine Luke zuginglich.
Dahinter liegt die grofie Kammer, ein
Reprasentationsraum, die von oben her durch ein an jeder
Seite mit vier Fenstern versehenes lingliches Oberlicht
Tageslicht erhilt. Das Dach des Oberlichtes, etwa 2 Ful3
tiber Deck, diente gleichzeitig als Sitzbank. Dieser Raum
war mit einem Kamin ausgestattet, der sicher prunkvoll
im Stil der Zeit gestaltet, zwei den Rauchfang tragende
Siulen hatte. Je zwei an jeder Seite zu Sitzbinken
ausgestaltete Kojen und eine ldngliche Tafel
vervollstandigten - nach Witsen - die Einrichtung. Im
Anschluss hieran folgte die ,Kammer™, die, nach der
Zeichnung zu urteilen und in Anlehnung an die
Beschreibung von Witsen, mitschiffs durch ein
Holzschott in zwei Rdume geteilt wurde und durch je eine
Tiir betreten werden konnte.
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Wegen des mnach achtern schirfer zulaufenden
Unterwasserschiffes ist hier eine Stufe und, um die
Stehhohe wieder herzustellen, ein erhohtes Plichtdeck
vorgesehen. Dieses Deck und das sich daran
anschlieflende Oberlicht der Herrenkammer haben gleiche
Hoéhe. Die Kammern kénnen etwas Tageslicht durch zwel
zwischen den Bergholzern liegende und mit Deckeln
verschlieBbare Fenster erhalten. Uber eine weitere Stufe
gelangt man dann in einen schmalen Flur. In diesem liegt
an Steuerbord das Sekret und an Backbord-Seite eine
Wendeltreppe, tiber die man auf das Plichtdeck gelangt.
Zur Beliiftung des Aborts war ebenfalls ein kleines
Fenster zwischen den Berghdlzern vorgesehen, das mit
zierlich geschnitztem Rahmen versehen worden ist.
Achtern an den Flur schliefit sich dann die
Kapitinskammer an. Sie erhdlt Tageslicht durch zwei
Fenster 1im Unterspiegel, die auch mit Klappen zu
schlieflen sind.

Das Deck vorne lauft bis zum erhohten Plichtdeck glatt
durch. Auf das Plichtdeck, das seitlich des Oberlichtes
durch ein Geldnder abgeschlossen wird, gelangt man Gber
eine kleine, seitlich am achteren Ende des Oberlichtes
angeordnete Stufe. Die Doppellinie auf der Zeichnung
gibt vermutlich den hdlzernen Uberliufer fiir den
GroBschottblock an. Die Offaung im Deck fiir die
Wendeltreppe wird durch ein kleines Geldnder gesichert.
Von dem erhéhten Plichtdeck tritt man dann auf die
schmale Steuerplicht, die achtern durch die vordere Wand
des Pavillons begrenzt wird. Der Pavillonboden lag
wieder erhoht tiber der Steuerpflicht, damit zwischen
beiden der eiserne Helmstock hindurchgefiihrt werden
konnte. Der Pavillon konnte durch je eine Tiir an
Steuerbord und Backbord betreten werden. Beleuchtet
wurde der Raum durch mehrere Fenster in der vorderen
Wand, seitlich und achtern im Oberspiegel.

Die Eingangstiiren des Pavillons lagen seitlich, um den
Steuermann nicht zu behindern, wenn Giste den Pavillon
betreten wollten. Die Inneneinrichtung bestand nur aus
rundum angeordneten .,zum Ausruhen einladenden®
Banken. Die Ausschmiickung war meistens sehr kostbar
ausgefiihrt, mit Goldledertapeten, vergoldetem Schnitz-
werk und kiinstlerischer Bemalung. Ebenfalls auflen hat
die Jacht, wie aus der Zeichnung ersichtlich, einen reichen
kiinstlerischen =~ Schmuck erhalten. Die farbliche
Ausgestaltung einer solchen Jacht kénnen wir nur dem
einen oder anderen aus dieser Zeit liberlieferten Gemdlde
entnehmen. Meistens waren Skulpturen oder Ornamente
nur in geddmpften natilirlichen Farben bemalt. Ein
sparsamer Gebrauch von Gold ist jedoch nicht
auszuschliefen. Hingewiesen sei bei der Storck'schen
Jacht noch auf das Schmuckband in der Fiillung des
gebrochenen Ganges iiber dem Raaholz.



Abb. 48

Jacob Quacq, .. Panorama von Rotterdam*, 1665 (Detail). (Maritiem Museum ,, Prins Hendrik*, Rotterdam. Coll. WAE Nr. 925). Es
handelt sich hier um einen kleineren Typ, etwa von der GrafSenordnung der im Modell ,,van Beuningen* (Beschreibung 13) dargestellten
Jacht.
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Beschreibung 13

Modell van Beuningen

Modell aus der Sammlung van Beuningen.

Das Modell befand sich viele Jahre als Leihgabe im Prins
Hendrik Museum, Rotterdam. Hier sah es der Verfasser
auch in den 50er Jahren zum ersten Mal und hatte dabel
die Gelegenheit, mit dem damaligen Konservator, Herrn
E. W. Petrejus, umfassende  Untersuchungen
durchzufithren. Inzwischen ist aus der Feder von Herrn
Petrejus eine ausfiihrliche Beschreibung verdffentlicht
worden, die im nachfolgenden durch Aufzeichnungen des
Verfassers erweitert einen Eindruck tiber das Modell und
die Bauweise einer Jacht vermitteln soll.

Hinzugefiigt sei, dass das Modell nicht identifiziert
werden konnte und so eine zeitliche Eingliederung nur
aufgrund duBerlicher Merkmale erfolgen kann. Hiernach
zu urteilen, handelt es sich bei dem Modell wohl um die
dlteste zur Zeit bekannte Darstellung einer Statenjacht.

Die Fertigung duirfte zwischen etwa 1650 bis 1660 erfolgt
sein.

Da die Raumeinteilung weitgehend mit dem vorher
wiedergegebenen Besteck einer Statenjacht von 1643
ubereinstimmt, andererseits aber hierin von
Beschreibungen und Modellen aus der zweiten Hilfte des
17. Jhs. abweicht, konnte das ungetakelte Modell noch in
die Zeit der Spriettakelage fallen.

Das Modell wurde erstmals von G.C.E. Crone in Wort
und Bild vorgestellt. Es ist eines der mehr oder weniger
grob gebauten Modelle des 17. Jhs. Es wirkt heute vor
allem durch seine geddmpften Farben und den matten
Glanz seiner spérlichen Vergoldung. Die ,,Statenjacht von
van Beuningen®, wie das Modell im Museum genannt
wurde, ist eines der sehr wenigen erhaltenen, das biindig
in den Pavillon eingesetzte Fenster hat. Erker am Pavillon
kamen erst spdter auf.

Abb. 49
Zeitgendssisches Jachtmodell van Beuningen, Prins Hendrik Museum
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Bei der Auswertung der zeitgendssischen Bestecke lassen
sich einige RegelméBigkeiten erkennen, die sich vor allem
auf die von der GroBBe des Menschen abhidngigen Malle
beziehen. Dieses sind in erster Linie Hohenmalle, wie das
,hol®, die Raumtiefe, die Hohe des Pavillons, die
Schanzhéhe und der Auftritt von Stufen. Aber auch die
Liange des Pavillons war anscheinend gewissen
Mindestmaflen unterworfen. Vergleicht man nun diese
MalBe des Modelles mit denen der Bestecke oder der Abb.
von Witsen oder Storck, so ergibt sich eine Lange iiber
Steven von etwa 47 Full Amsterdamer Mal} (283,12 mm).
Dieses Mass, wiederum ins Verhiltnis zur Modellinge
von 89,5 cm gesetzt, ergibt dann einen Malistab von
1:14,6, was bedeuten wiirde, dass % Zoll des Modelles
einem Ful} des Originales entspricht. Differenzen bis zu
0.3 zwischen dem ermittelten Verhdltnis und dem
Mafstab sind vernachlissigbar klein.

Auf dem Kiel stehen die beiden Steven, die aus einem
Stiick gefertigt sind. Gegen den Vorsteven ist der Scheg
angesetzt. Dieser hat an seinem Achterende gleiche Dicke
wie der Steven. Nach vorne verjiingt er sich langsam, um
dann ganz vorne wieder breiter zu werden. Auf die
breiteste Stelle am auslaufenden Scheg oben legt der
Lowe seine Vorderpfoten. Dieser Verbreiterung musste
auch der untere am duBeren Ende zu einer Krulle
auslaufende Lieger folgen. Am Modell wird das vordere
Ende des Schegs nach oben hin iiber den Liegern durch
ein aufgesetztes, sich mit den Liegern verbreiterndes
Stiick Holz abgeschlossen.

Der Vorsteven ist oben und vorne bis zum Riicken der
kleinen Figur auf dem ,,Es* mit Eisenbeschlag versehen.
Mit dicken, rundkdpfigen geschmiedeten Négeln ist er am
Vorsteven befestigt. An der obersten Spitze des
Vorstevens ist der Beschlag zusammengekniffen. In die
hierdurch entstandene Platte von doppelter Dicke ist ein
Loch gebohrt, in dem eine kleine runde Juffer mit drei
Lochern mittels Drahtes befestigt ist (hier wird der ,,Lose
Stag™ angesetzt). Der oberen Bucht des Vorstevens

folgend, werden seitlich kleine halbrunde Holzer
angesetzt, die ein Schamfielen des Taljereeps der
Grofstagjuffer ~ verhindern  sollen. Unter  diesen

halbrunden Holzern sind 5 Locher fiir die Parten des
Grofistagtaljereeps gebohrt. Da in der eingeschorenen
Juffer aber nur 3 Locher sind, ist anzunehmen, dass diese
Juffer urspriinglich nicht zu diesem Modell gehorte.

Der Scheg ist in der Hohe der Wasserlinie mit einem
dicken Nagel (mit flachem Kopf) am Vorsteven befestigt
und oben mit einem kleinen Knie gegen den Steven
abgestiitzt. Seitlich wird der Scheg an jeder Seite durch
ein starkes Knie (Schloiknie) mit dem Schiffskorper
verbunden. Mit den nach vorne anschlieBenden und mit
einer Bucht nach oben bis unter die Vorderpfoten
auslaufenden Hoélzern bilden sie die ,,unteren Lieger®.
Dartiber liegt der ,,obere Lieger. Er besteht ebenfalls aus
einem Kniestlick am Schiffskérper und einem kurzen
nach vorne laufenden Krummbholz, das auf dem Achterteil
des Lowen liegt und in einer Krulle endigt. Dieses Stiick
wird das ,,Es* oder die .Krulle* genannt. Das am
Schiffskérper anliegende Knie ist nach aulen aufgebogen
und schliefit an das den Kranbalken unterstiitzende Knie
(Driicker) an. Letzteres wird meistens, wie van Yk sagt, in
Form eines ,grinsenden, lastleidenden Driickers,

gewohnlich durch den Bildhaver zu emem Satyr
geformt™“. Am Modell ist der Driicker ein geschnitzter
Frauenkopf mit Biiste.

An jeder Seite liegen zwischen Vorsteven und
Driickerknieen an der Aullenhaut schwere
Eichenholzplatten, die mit einem Lowenkopf verziert
sind. Sie flillen den Raum zwischen Steven und Knie
vollkommen aus. Der Lowenkopf hat ein weit
aufgerissenes Maul, wodurch eine Offnung entsteht,
durch die das Kliisgat fiihrt.

Angesichts der Ecke zwischen Vorsteven und oberem
Lieger, die den prunkliebenden Vorfahren wohl etwas zu
leer vorkam, wurde hier zur Auffiillung die eine oder
andere Figur hingesetzt. Bei Storck (Abb. 45) ist es ein
Seeungeheuer, an einem anderen Modell im Prins
Hendrik Museum ein blasender Triton und bei diesem
Modell ein rot gekleideter Krieger in knieender Haltung.
Mit dem linken Arm hélt er einen Schild, in der rechten
Hand ein Schwert, das iiber der Schulter liegt.

Zwischen beiden Liegern liegt der ,,Kamm®, Schnitzwerk,
das etwas dinner als der Steven ist und in seinem
Ornament unauffillig in den Schwanz des Lowen
ibergeht. Der Lowe ist ein ,priachtiges Biest von
koniglicher Haltung™. Mit rotem Korper und vergoldeter
Maihne.

Der Schiffskorper ist bis an das Bergholz mit sieben
Gingen beplankt. Sie sind in der Mitte 38, 43, 25, 30, 30,
30 und 28 mm breit.

Die ,Fillung”, das ist der Raum zwischen beiden
Bergho6lzern, und das ,,Boeisel* oder der ,,Breegang™, die
Beplankung iiber dem oberen Bergholz, sind beide aus je
einer Planke gefertigt. Beide Berghdlzer sind am Modell
mit gleichen Abmessungen gefertigt, obwohl es sonst die
Regel ist, dass das obere etwas geringer In seinen
Abmessungen ausgefiihrt wird.

So wie bei allen Schiffen dieser Zeit fallt auch das Bord
der Jachten ein. Der Einfall ist am starksten im Bug neben
dem Vorsteven, nach Schitzung 20-25 mm, und reicht bis
zur Fiillung zwischen den Bergholzem.

Auf halber Schiffslinge 1st die Schanz erhoht. Diese
Erhohung wird gelegentlich Gillung genannt. Grofle
Schiffe hatten mehrere: nach der Grofle des Schiffes und
dem Auge des Meisters (van Yk). Gillung wird aber auch
nur der bogenformige auflaufende Absatz genannt, der
meistens durch eine Schnitzarbeit gebildet wird. Hier ist
es ein kleiner vergoldeter Delphin. Achtern sind auf
dieser erhohten Verschanzung die Wiande des Pavillons
aufgesetzt. In der Verschanzung befinden sich auf jeder
Seite drei runde Locher, die Geschiitzpforten. Sie sind
aullen mit einem geschnitzten Blumenkranz verziert.

Das Schwert liegt mit seinem Kopf gegen eine
aullenbords angebolzte schwere Platte. In der Mitte der
Platte befindet sich ein Loch fiir den Schwertbolzen. Eine
kurze vor dieser Platte liegende und vorstehende Riist
schiitzt den Schwertkopf. In ihr stecken drei mit runden
Augen fur die Haupttaujuffern versehene Piittingeisen.

Sie reichen nach unten bis zum oberen Bergholz, sind dort
von oben hineingesteckt und befestigt.
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Am Achterende des Schwertes und hinter ihm liegend,
dadurch der Sicht entzogen, ist aullen gegen die
Bordwand ein ,stijlI** gebolzt, durch die der Schwertfall
geschoren 1st.

Einige Zentimeter hinter der achteren Geschiitzpforte ist
etwas hoher gegen die Verschanzung eine weitere Platte
angebracht, die, dhnlich wie die Klusgatplatte, durch
einen geschnitzten Lowenkopf mit weit aufgerissenem
Maul geschmiickt ist.

Seitlich achtern wird der Schiffskorper des Modelles
durch eine schéne Bildhauerarbeit abgeschlossen. Es ist
ein auf seinem Horn blasender Triton, der auf einem
Delphin reitet. Die Gruppe liegt auf dem unteren
Bergholz und ist so harmonisch der Form des Schiffes
angepallt, dass der Korper des Delphins dem Bogen des
Spiegelwulfes folgt, wihrend sich der geringelte Schwanz
in die vom Wulf mit Eckfigur des Oberspiegels gebildete
Ecke einfligt.

Den achtern erhohten Abschluss des Schiffskorpers bildet
ein kleiner Pavillon. Beleuchtet wurde der Pavillon durch
Seiten- und Heckfenster, auch die Ttlren des Frontschottes
hatten Fenster. Am Modell sind seitlich je vier Fenster
angeordnet, drei davon aber nur verglast; das vierte ist
blind gesetzt und hat nur aus optischen Griinden
aufgemalte Fenstersprossen erhalten.

Die Karyatiden, die seitlich zwischen den Fenstern als
Schmuckelemente angebracht sind und das Pavillondach
abstiitzen, sind Frauenbiisten. Die mit Blumen
geschmiickten Briiste ruhen auf Delphinképfen, lange
Haare hidngen bis auf die Schultern herunter. Die
gealterten Farben gelb, braun und griin geben den Figuren
das Aussehen von altem Steingut.

Das Frontschott des Pavillons ist durch vier Karyatiden
dreigeteilt. Die mittlere Fiillung ist fest, wihrend die
seitlichen als nach auflen 6ffnende Tiiren ausgebildet sind
(die Steuerbord-Tiir fehlt). Auch hier sind die den
Pavillon  abstiitzenden = Karyatiden  wieder  als
Frauenfiguren ausgebildet. Sie haben ihre Arme tber der
Brust gekreuzt und keine Beine. Thre runden Leiber ruhen,
von einem Blattkranz umgeben, auf einfachen Siulen. Bis
auf die roten Leiber 1st hier alles vergoldet.

Achtern wird der Schiffskorper unten durch den
eigentlichen Spiegel abgeschlossen. In diesem aus einem
Stiick hergestellten Abschluss sind direkt unter dem
Heckbalken zwei viereckige Locher ausgestochen. Sie
sollen wohl die Fensteroffnungen fiir die Schifferkammer
darstellen. Den oberen Abschluss des Spiegels bildet der
Heckbalken, in dessen oberer Hilfte ein Profil
eingeschnitten ist, wihrend die flache untere Hilfte eine
Bemalung in dem Alt-Holldndischen Motiv von rot-weil3-
blauen Dreiecken erhalten hat. Der Achtersteven stoft
durch den Heckbalken durch und ist etwa 7 mm tiber ithm
rechteckig abgesigt. Uber dem Achtersteven liegt der
Helmstock, der durch eine ovale etwa 3 cm breite
Offnrung im Wulf nach binnenbords fithrt. Der eiserne
Helmstock ist durch den einfachen, ungeschmiickten
Ruderkopf gesteckt und achtern durch einen eisernen
Ring gesichert.
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Der runde Verwulf (oder die grofle Heckgillung) wird
durch Konsolen, die als Minnerkopfe ausgebildet sind,
abgestiitzt. Die Kopfe sind mit einer roten Miitze bedeckt.
Hierauf liegt eine kleine viereckige Platte, auf der die
grofle untere Abschlussleiste des Oberspiegels ruht. Die
Felder des Wulf zwischen den Konsolen sind dunkelblau
bemalt und mit einem einfachen Blumenmotiv in rot und
weil} verziert.

Uber dem Wulf liegt der Oberspiegel, der den Pavillon
nach achtern abschlieBt und mit reichhaltiger
Schnitzarbeit versehen ist. Dieser Abschluss ist am
Modell mit seinem gesamten Schnitzwerk aus einem
Stiick gefertigt. Die untere Abschlussleiste ist an der
Oberkante mit einem Profil versehen, darunter liegt eine
breite, geschnitzte Blattranke. In der Mitte liegt ein
pausbackiger Engelskopf, der seitlich von Fligeln
eingerahmt ist. Hierliber steht als Blickfang das Wappen
der Generalitit: ein goldener Léwe mit Schwert und
Pfeilbiindel auf einem weinroten Schild. Die préichtige
Krone tber dem Schild Ildsst moglicherweise eine
zeitliche Eingliederung des Modelles zu. Durch Beschluss
des Staten-Generals im Jahre 1657 soll iiber dem
Wappenschild eine Krone angeordnet werden. Neben dem
Wappenschild ist auf blaugrinem Grund allerlei
Kriegsgerat dargestellt: goldene Trommeln,
Kanonenmiindungen und Pulverfdsser, rote und goldene
Flaggen und Anker. In der Mitte tiber der Krone steht
dann eine reichhaltig mit Blattranken verzierte,
geschnitzte Sdule, die bis zur Oberkante Spiegel reicht
und die Laterne tragt. Seitlich neben dieser Sdule sind die
Spiegelfenster  angeordnet und  daneben, durch
blattgeschmiickte Stiitzen abgetrennt, einfache Fiillungen,
die mit einfachen Bliiten in rot und weill, wie in den
Fiilllungen des Wulfes, bemalt sind. Die Blattranken der
Stutzen und Sdule sowie die liber der seitlichen Fiillung
sind vergoldet. Seitlich wird der Oberspiegel durch
Eckminner, hier zwei romische Krieger, abgeschlossen.
Die Krieger tragen schwarze Helme und Stiefel, blauen
Brustpanzer mit Goldzier und rote Riocke. Arme, Kniee
und Kopf sind vergoldet. Der obere Abschluss wird durch
eine zwischen Zierleisten liegende vergoldete Blattranke
gebildet.

Ein besonderes Kunstwerk stellt die sechseckige Laterne
dar. Der Laternenkorper ist an den Ecken durch zierlich
geschnitzte Figuren, eine ménnliche Biiste mit einem
Fischschwanz, abgestiitzt. Die Laterne steht unten auf S-
formig gebogenen Stiitzen, sogenannten Voluten.
(Petrejus sieht in den seitlichen Stiitzen menschliche
Kopfe, die nach unten durch auf dem Kopf stehende
kleine Delphine verldngert werden). Die Laternenfenster
sind auflen mit Glimmer abgedeckt und innen durch
dinne Sprossen in 3 mal 4 Felder aufgeteilt. Oben wird
die Laterne durch eine sechseckige Kuppel, die in einem
sechseckigen Knopf endet, abgedeckt. Die Voluten,
Stitzen und Knopf sind vergoldet, die Kuppel
bldulich/schwirzlich.

Im Bug des Schiffes befindet sich das liegende Spill, mit
dem die Anker eingeholt werden. Man nannte diesen
Spilltyp in dieser Zeit noch ,,Bratspit™. Spéter hiell es
Bratspill.
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Abb. 50
Heckspiegel van Beuningen
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Es besteht aus einer holzernen Rolle, die zwischen zwei
schweren, holzernen Spillkopfen liegt und mittels
Handspaken in drehende Bewegung gesetzt wird. Eine
Palle verhindert das Zuriicklaufen der Rolle. Es ist also
ein sehr einfaches Werkzeug. Um ein Slippen des
Ankerkabels weitgehend zu vermeiden, ist das Kabel
mehrfach um den Spillstamm gelegt und der Stamm selbst
nicht rund, sondern kantig gearbeitet. Hier am Modell hat
er dreizehn Kanten. Im verdickten Mittelteil sind die
»Zahne*, in die die Palle eingreift, einfach aus dem vollen
Holz herausgehackt. Die schwere Fallstiitze lehnt sich
achtern gegen den Vorsteven und féllt daher etwas nach
achtern tber. Sie ist, wie allgemein iiblich, am oberen
Ende zu einem Minnerkopf ausgearbeitet, der eine Art
Stdwester tragt. Darunter ist in die Pallstiitze eine Keep
eingeschlagen, in der die Palle zu liegen kommt. Die Palle
fehlt hier am Modell, doch ist ihr Bolzen quer
durchgesteckt. Gegen die Innenseite der Pallstiitze,
zwischen Kopf und Pallenkeep und auf den Spillképfen
liegend, ist quer liber den Bug eine starke Nagelbank
gelegt. In ihr stecken 2 Koffeenidgel zum Belegen des
laufenden Gutes (von Fock und Kliiver). Die Nagelbank
formt ein Ganzes mit den kleinen Kranbalken. Die
Pallstiitze ist zur Fixierung und Befestigung der
Nagelbank etwas ausgehackt. Auf dem Raaholz sind
zwischen den Kranbalken zwei grofie Klampen befestigt.
Die Verschanzung ist innen vollkommen glatt, die
Kanonenpforten sind einfach durchgebohrte Locher.
Zwischen der ersten und zweiten Pforte ist von innen an
jeder Seite ein grofler Poller mit Karvelnagel gegen die
Schanz gesetzt.

Weiter nach achtern gelangt man iiber eine kleine
Treppenstufe auf die ,,grofle Plicht. Die grof3e Plicht liegt
etwa 3 cm hoher als das eigentliche Deck. Zwischen den
seitlichen Aufgingen wird sie vorne durch ein Geldnder
mit gedrehten Stiitzen abgeschlossen. In Hohe des
Oberlichtes befindet sich an der erhohten Schanz je eine
Klampe. Sie stehen schrdg nach oben und achtern. Neben

dem overloop fiir die GroBlschot fehlt ebenfalls die
Wendeltreppe, die sonst hier auf dem Deck vor dem
Pavillonschot angeordnet ist, um nach unten in die
,,Herren- und Schifferkammer® zu gelangen.

Vor dem Pavillonschott an der Schanz, unterhalb der den
Pavillon nach vorne abschlieSenden graziosen Delphine,
befindet sich an jeder Seite eine kleine Nagelbank mit je
zwei Karvelndgeln. Es sind einfache, grob gearbeitete
konische Holzchen, die noch nicht die feine Form eines
Nagels des 19. Jhs. haben. An der Vorderkante und
unterhalb der Nagelbank befindet sich ein Loch in der
Schanz, durch das vermutlich die holende Part des
Geerdenladufers geschoren wurde.

Das ganze Dach des Pavillons ist mit verstirkten und
aullen mit Profilen versehenen Leisten eingerahmt. Innen
sind diese Leisten mit Hohlkehle als Wassergang
ausgearbeitet. Achtern stoBt die Leiste gegen das als
Rankenmotiv  ausgebildete Heckbord, den oberen
Abschluss des Oberspiegels.

Das Ruder ist sehr einfach gefertigt. Wihrend bei anderen
Modellen der Ruderkopf mit einem kleinen vergoldeten
Lowen, einem Delphin, einem Fisch oder einem Otter
geschmiickt wird, ist hier nur eine Krulle angedeutet.

Uber die Seitenschwerter ist wenig zu sagen. Sie sind
einfach, aber in der traditionellen Form mit verstirktem
Kopf und geringem  Schmuck  durch  flache
Ausnehmungen gefertigt, entbehren jedoch der eisernen
Beschliage. Die Schwerter sind dunkelblau, wie der obere
Gang der AuBenhaut (Schanz) bemalt und mit einem
schmalen Strich, der an der breitesten Stelle eine Krulle
bildet, in ocker eingefasst.

Vorhanden ist ein wohl noch zeitgenossischer Anker mit
einem dunkelgrin bemalten hdlzernen Stock. Die
AuBenenden sind rot. Der Stock ist ohne die tblichen
eisernen Biénder. Der Ankerring ist mit Tauwerk

bekleidet. In 1thm i1st das Ankerkabel mittels Ankerstek
(Roering) festgesetzt.

Abb. 51

Zeichnung zu der Beschreibung 13. Das Modell hat die gleiche Decksanordnung wie die Binnenjacht von 1643 nach Besteck 7.
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Abb. 52
Foto des Jachtmodells Rotterdam im Maritiem Museum Prins Hendrik, Rotterdam
Alteres, sehr gut nachempfundenes, aber nicht zeitgendssisches Modell. Undatiert, einen Typ aus der Mitte der 2. Hilfte des 17. Jhs. darstellend. Bei

der im Mittelteil des Oberspiegels dargestellten, mit einer Riistung bekleideten Figur kénnte es sich um den Statthalter Willem I1, Prinz von Oranien-
Nassau handeln.
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Beschreibung 14

Jachtmodell im Prins Hendrik Museum

Im Maritiem Museum Prins Hendrik, Rotterdam, befindet
sich ein sehr schones und sorgfiltig ausgefiihrtes
Schiffsmodell, (Inv. Nr. M 1439), das den Typ einer Jacht
aus der zweiten Hilfte des 17. Jhs. darstellt. Nach
Mitteilung des Museums ist dieses Modell leider nicht
zeitgendssisch, obwohl es in allen wesentlichen Punkten,
im Gegensatz zu vielen heutigen Modellen, die
Charakteristiken  eines  zeitgenodssischen = Modelles
aufweist. Hiernach zu urteilen muss das Modell von
einem Fachmann und zu einer Zeit gefertigt worden sein,
als noch mehr als heute liber diesen Schiffstyp bekannt
war. Der Verfasser hatte sich in den 50er Jahren intensiv
mit dem Modell beschiftigt und vor allem die Takelung,
iber die in zeitgendssischer Literatur kaum etwas zu
finden ist, vermessen. Da nicht nur das Verhaltnis von
Rundhdélzern und Segeln zum Schiffskérper, sondern auch
das von Blocken und Tauwerk untereinander sehr
glaubwiirdig erscheint, so erschien es wert, die Takelung
dieses  sehr  vollstindig  ausgefiihrten = Modelles
dokumentarisch festzuhalten und  solange  fur
Takelagerekonstruktionen von Jachten der zweiten Hilfte
des 17. Jhs. mit ,stehendem Gaffelzeug” zugrunde zu
legen, bis nicht besseres und vor allem zeitgendssisches
Material gefunden wird.

Um nun aber die Takelage, d.h. ithre Abmessungen im
Verhiltnis zum Schiff und untereinander, auch in Bezug
auf Jachten mit festgelegten GroBen {Ubertragen zu
konnen, miisste der Malistab und damit die Grofle des
nachgebildeten Originales bekannt sein. Hierauf ist aber
am Modell kein Hinweis zu finden. So musste der
Versuch unternommen werden, den Malistab anhand
gegebener Modellmafle zu ermitteln. Hierzu hatte
Verfasser die Hohen einiger Bauteile wie Geldnder,
Schanz, Pavillon abgenommen, um sie mit Maflen der
Bestecke zu vergleichen und mit den fiir Menschen
erforderlichen Héhen in Relation zu setzen. Es wiirde den
Rahmen  dieser  Arbeit sprengen, wenn alle
Vergleichsrechnungen, die am Ende zu einem glaubhaften
Ergebnis fiihrten, hier wiedergegeben wiirden. So i1st wohl
nur das Ergebnis von Interesse. Dieses konnte unter
Zugrundelegung des Amsterdamer Fulles (281,31 mm mit
[1 Zoll) fiir das Modell einen Malstab von 1:24,2
ergeben. Hieraus ergaben sich u.a. fiir das Original
folgende am Modell gemessenen Werte: Linge zwischen
den Steven = 62 Fuf}, Hohe der Schanz im vorderen
Bereich = 3 Full und Stehhoéhe im Pavillon 7 FuB,
Geldnderhohe 3 Ful3, also alles glaubwiirdige Werte.
Infolge der Ermittlung einer Linge tiber Steven von 62
Full war jetzt die Moglichkeit gegeben, das Modell z.B.
mit der Zeichnung von Witsen zu vergleichen. Die ersten
nach einigen vom Modell genommenen Hauptmalle und
nach Fotografien gefertigten Skizzen des Modelles
zeigten in wesentlichen Punkten eine Uberraschende
Ubereinstimmung mit dem von Witsen gezeichneten Typ

einer fiir die niederldndischen Gewdisser bestimmten
Jacht. Dieses gilt fiir den Pavillon, das Oberlicht in Bezug
auf Lage, Lange und Breite, die Lage des Geldnders und
auch die Stellung des Mastes. Der wesentliche
Unterschied besteht nur darin, dass die Modell-Jacht ein
vom Vorsteven bis zum Achtersteven durchlaufendes
Deck hat, wihrend Witsens Jacht kurz hinter !4
Schiffslinge mit einer Stufe im Deck {iber der
Herrenkammer und bei der Steuerplicht versehen ist.
Durch die mittlere Stufe laufen die Berg- und Raaholzer,
im Vorschiff vom Sprung Seite Deck abhingig, zu den
Enden hin starker auf. Hierdurch ,,hiangt* das Mittelschiff
ziemlich stark durch. Bei der Modelljacht liegt das glatt
durchlaufende Deck etwa auf halber Hohe der Stufe,
wodurch der Decksprung, gleiche Hohen an den Enden
vorausgesetzt, etwas flacher verlduft. Da die Schanz etwa
von der vorderen Schulter tiber 2/3 der Schiffslinge
parallel zu Seite Deck verlauft, wird als Folge davon rein
dullerlich die Durchhdngung etwas gemildert. Auch hier
verlaufen die Berghdlzer parallel zu Schanz und
Raaholzern und damit zu Seite Deck. Eine Abweichung
von dieser Tendenz erfolgt nur auf etwa "4 Schiffslinge
von achtern. Hier liegt ein ,,Knick®, hervorgerufen durch
eine Verkleinerung der Kriimmungsradien, der den
Anstieg mildert und in ,,normaler** Tendenz zum Spiegel
fiihrt. Dieser ,,Knick® hinter den Seitenschwertern ist eine
bemerkenswerte Charakteristik der Jachten, die in der
zweiten Hilfte des 17. Jhs. gebaut worden sind. Sie
bestimmt im Wesentlichen das duflere Bild dieser Jachten
mit. Der ., Knick™ 1st so schwach, dass er in der
Seitenansicht kaum wahrzunehmen ist, jedoch sehen wir
ithn sehr deutlich bei den vielen Perspektivzeichnungen
der van de Velde's.

Infolge des durchlaufenden Decks ist vermutlich auch
eine andere Raumeinteilung vorgenommen worden.
Wihrend noch beim ,,Witsen-Typ* unter dem erhdéhten
Plichtdeck und dem sich nach vorne daran anschlieBenden
Oberlicht  Repriasentationsriume  lagen, ist beim
Modelltyp anscheinend nur noch ein grof3erer Raum unter
dem freistehenden achteckigen Oberlicht vorhanden. Das
Geldnder auf dem Modell liegt zwar genau an der Stelle
der Stufe bei Witsen, aber kurz dahinter ist schon ein auf
Mitte Schiff angeordneter Niedergang, der den vorne
liegenden Reprisentationsraum verkleinert, aber etwas
mehr Platz fir die achtern liegende Schifferkammer
schafft. Vor dem Mast dagegen ist die Raumteilung, aus
der {ibereinstimmenden Anordnung der Luken und des
Kamins ersichtlich, anscheinend die Gleiche geblieben.
Wihrend am Modell in den glatten Seiten Fenster mit
dazwischen stehenden Karyatschen angeordnet sind,
werden seit etwa Mitte der 70er Jahre auch vorstehende
Erker mit Fenster angeordnet.
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Prinzipskizze von einer 62 Fuf$ Jacht mit durchlaufendem ,,overloop " nach dem Modell in Rotterdam
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Detailaufnahmen vom Jachtmodell Rotterdam
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Detailaufnahmen vom Jachtmodell Rotterdam
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Beschreibung 15

Aus dem Zeichnungsbuch von Adam Silo

Das Original dieser Zeichnung ist dem Zeichnungsbuch
von Adam Silo entnommen. (Marinemaler und Radierer,
1674-1757, u.a. Schiffbauer, 1697 Lehrer Peter d. Gr. in
Amsterdam!) Das Original ist auf zwei Blattern,
Takelskizze und Schiffskérper von oben und unten mit
Vorder- und Heckansicht. Die Zeichnungen sind sehr
flichtig, freithdndig in Tusche gezeichnet und in
verschiedenen Grauténen angelegt. Die unregelmifBigen
Linien der Handskizze wurden bei der wiedergegebenen
Kopie unter Beriicksichtigung der Tendenz des Verlaufs
mittels  Kurvenlinealen  gemittelt. Aus  Griinden
schiffbaulicher Tradition und zum besseren Vergleich mit
den anderen Zeichnungen ist die Kopie ebenfalls
seitenverkehrt mit Vorschiff nach rechts gezeichnet.

Ansicht von vorne

Einige Bemerkungen zur Jachtzeichnung von Adam Silo:
Durchlaufendes Deck, nur 8-eckiges Oberlicht und
Treppe zur Herrenkammer auf Mitte Schiff. Helmstock
liegt unter dem Pavillonboden. Eine recht véllige Jacht
mit breitem Unterwasserschiff und kantiger ,Brust®
(Vorschiff). Kurzes Galion, Pavillonerker. Elyptischer
Abschluss des Oberspiegels. Linie in der Unteransicht
bedeutet vermutlich die ,Wasserlinie®, obwohl der
Einlauf an den Enden nicht ganz zur Seitenansicht pal3t.
Mogliche Lage der WL in der Seitenansicht an den Enden
strichpunktiert eingetragen. Die beiden durchlaufenden
strichpunktierten Linien der Seitenansicht bedeuten
vermutlich die untere Linie der Auflanger und die obere
Linie der Bauchstiicke. Die Fldache zwischen beiden
Linien ist auf dem Original farblich abgesetzt.

Ansicht von achtern
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Abb. 55
Jachtzeichnung von Adam Silo.
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Jachtzeichnung von Adam Silo. Die Zeichnung stellt eine Ubergangsform der Jacht zum Typ des 18. Jhs. dar
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Erkldarung der in den Bestecken und Beschreibungen verwendeten

AuBBenhaut

,,auf den Halsen*
Breitgang
,,Cransen®

Fiillung
,gebrochene Giange™

»Schuytplanke™
Gillungen der Génge

,,Glyssynghe*

»roggang®, ,,Rochgang™

Scheergang
Schulter

Setzgang
,wintvehrynghe*
,bosbanck"™

Betings

,,munnynken*

Kreuzbeting mit ,,stekern*

Decks

»overloop*

,.boechnet®, ,,bouvenet™

Kuhbriicke
.gebrochenes™ Deck™
Fische

Flaggspille

Galion

,pinne®, , penne*

ellenbogen*

Gieter

Begriffe

Nach Witsen Hals oder Herz ist der mittlere Teil des Schiffes

Gang der Auflenhaut im Bereich der Pforten, meistens iiber dem zweiten Bergholz.
Bedeutung unklar, konnte aber das gebogene Schnitzwerk sein, das die Gillungen der
gebrochenen Génge beschlief3t.

Gang der Auflenhaut tiber dem Pfortengang

Nicht iiber die ganze Linge des Schiffes durchlaufende Génge der Auflenhaut.
Meistens achtern, bei der Herrenkammer und hinter dem Seitenschwert beginnend,
stufenformig abgesetzt. Bis hierhin reichen die Auflanger der Innenhdlzer, die oben mit
dem Dollbaum abgedeckt werden (nicht zu verwechseln mit ,,Rochgang™).

Nach dem Text zu urteilen, eine mittschiffs auf das Dollbord gesetzte Planke
Bogenformiger Abschluss, meistens in Form von Schnitzwerk

Begriff unbekannt

Leichte offene oder geschlossene Reeling, achtern iiber den ,,gebrochenen® Gangen;
mit kurzen, nicht zum Spantwerk gehorenden Stiitzen im Dollbaum

Oberster Gang der Aullenhaut unter dem unteren Bergholz

Starkste Rundung des Schiffskorpers im Vorschiff; Teil des Vorschiffes vom Steven
bis zum Scheitelpunkt der stirksten Rundung, wo die Seite des Schiffes nach achtern
abléuft.

Gebrochener Gang, erster Gang iiber dem Raaholz, bei der Herrenkammer beginnend
Nach Witsen Teil des Schiffes vor dem Rudergédnger

Mit eisernen Platten und Beschlagen

Pfosten fiir die grofle Ankerbeting
Kreuzbeting mit Stiitzen. Gemeint ist wohl die hinter dem Mast fiir das laufende Gut.

Unteres, wasserdichtes Deck, meistens von vorne bis achtern durchlaufend. Bei Jachten
das vordere Hauptdeck bis zur erhéhten Kajlite oder Herrenkammer.

Leichtes Oberdeck, das seitlich einige Génge festes Deck hat, sonst aber vorwiegend
aus Gratings besteht. Bei grofleren Schiffen.

Bei mittelgroBenSchiffen das Deck tiber dem overloop

Eine Stufe im Deck

Starke Holzer zwischen den Deckbalken, in denen die Masten stehen oder die Lager-
Spillen liegen.

Eiserne Flaggstocke mit Flogeln, ausgespannten Flaggen

Nach Réding ein langliches, zugespitztes Stiick Holz, hier wohl als Vorldufer des
spateren Galions mit Scheg anzusehen. Abbildungen von Schiffen aus den ersten
Jahrzehnten des 17. Jhs. zeigen vielfach ein schmales, leicht gebogenes Holz am
Vorsteven, das mit Schnitzwerk versehen ist und gelegentlich eine Figur tragt.
Begriff unklar. Da aber i.V.m. der ,,pinne” genannt, vermutlich eine Aussteifung in
Form einer Zierleiste. Der ,, Kamm* des Galions. Galionsregelingen Holler + Peeters
zeigen sie, auch Verbeck (kleines Schiff)

Nicht mit Sicherheit zu definieren. Vermutlich aber eine ldngere, gebogene
Wasserschaufel mit Stiel zum Benetzen der Segel.
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Heck

wulfen®

,.,heckborde*

.meeren‘

Hol

Holz

Kalfatern |
Konservieren

Werg
Moos
Riet
,,rabatten**
Pech

Teer

Smeer

Konstruktion

..schilt oder ront*
..bindekens**

,hoepen™

Gillungen (Rundungen) {iber dem Heckbalken des Spiegels. Gelegentlich zwei bis drei
vorhanden.

Kleiner, bogenformig ausgebildeter Abschluss des Hecks mit Schnitzerer und
Bemalung. Aber auch: kleinere Heckbalken, die die Kopfe der gebogenen Wulfholzer
halten.

Das Schiff durch Taue nach achteraus an Land festsetzen. Hierfiir sind im Achterschiff
(Spiegel) mit Schnitzerei verzierte Locher, durch die Taue binnenbords gefiihrt
werden.

Raumtiefe, die mit zwei verschiedenen Bezugspunkten angegeben wird

Hol = Hohe von Unterkante Bodenwrange (auch Oberkante Kiel) bis Unterkante
(Mallkante) Hauptdeck

,,hol op uitwatering* = Hohe von Unterkante Bodenwrange bis zu den Speigats des
Hauptdecks. (Dieses MaB ist rund 2 Ful} geringer.)

Hamburger Planken: 2 - 2 2 Zoll dick

Konigsberger Planken: 3, 3 Y2, 4 Zoll dick

Balkdielen: 1, 1 ‘2, 2 Zoll dick (mit Splint)

PreuBische Dielen: (mit Splint)

Wagenschott, blaues Wagenschott: 1 Zoll (Nadel- und Blattholz)
halbes Wagenschott: /2 Zoll (Nadel- und Blattholz)

Pflanzenfasern zum Dichten der Néhte und Stofle der Auflenhaut

Zum Dichten der Nihte und St6e

Zum Abbrennen der AuBBenhaut

Einschlagen des Wergs in die Néihte mittels eines besonders geformten Eisens
(Rabatteisen)

Aus Harz gesottene Substanz zum Uberziehen der Nihte, um Eindringen von Wasser
und damit Faulnisbildung zu verhindern.

Aus harzigem Holz ausgebrannte Substanz zum Konservieren von Holz und Tauwerk

Schmier, Fett ist Talgbutter oder Schmalz zum Schmieren.

Nach Witsen eine erhéhte Brustwehr im Vorschiff hinter dem Galion.
Begriff unklar, kann aber das bogenformige, Stiitzen verbindende Holz {iber Tiiren und
Fenstern sein.

Eiserne gebogene Bugel liber seitlichen Stiitzen des Pavillons zum Tragen eines

Zeltdaches. Konnen auch gebogene Holzlatten (Rippen) sein, die seitlich in den Gabeln
der eisernen Stiitzen liegen.
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Nagel
,,drog dortsche nagel*

,»,pluggen*

Spieker

Bolzen

Raume

Bottlerei
Konstapelkammer
Kajiite

Spille

,.capstaende™

Diverses

.aeckerklooties

Trockener Dortrechtscher Nagel, Holznagel fiir die Verbindung Auf3enhaut mit Spant.
Bei der AuBBenhaut je FuBlinge 3 Nigel.

Deuteln. Einschlagen von kleinen eichenen Holzkeilen in die Kopfe der Holznagel.
Hierdurch sollen die Niagel fest gegen die Planken gepref3t werden, um eine gute
Dichtung zu gewahrleisten.

Spitze eiserne Nagel unterschiedlicher Lange mit flachen Kopfen fiir die Au3enhaut.

Rundeisen mit halbrund-flachen Kopfen. Durch die Au3enhaut und Spanten zur
Befestigung der Kniee, gelegentlich auch Balkweger oder (und) Gangborde. Diinnere
Bolzen werden immer einfach umgeschlagen, dickere innen auf Platten vernietet.

Zum Bohren der Locher fiir Bolzen und Holzndgel gab es meistens eine extra Kolonne
der Nagelbohrer, da dieses eine verantwortungsvolle und qualifizierte Arbeit war.

Proviantraum
Unterkunft fiir den Chef der Artillerie
Unterkunft Kapitin ?

Nach heutigem Begriff miisste das ein Kapstdnder, eine Art Gangspill, also ein Spill
mit senkrecht stehender Achse gewesen sein. Dass es nicht, wie in den Bestecken

groferer Schiffe, als Spill bezeichnet wird, ldsst vielleicht darauf schlielen, dass ein
Kapstinder kleiner als ein Spill war. Ein Bratspill wird in diesem Fall nicht genannt.

Hiervon werden in der Rechnung fiir die Mary einmal 2 und einmal 3 Stiick vergoldet
aufgezihlt. Eigentlich sind es Kartitschen (Geschosse) besonderer Art. Auf einer
Platte, Holz oder Eisen, mit dem Kaliberdurchmesser werden um einen Pinn herum in
mehreren Reihen iibereinander kleinere Kugeln gelegt. Das Ganze wird dann mit
Segeltuch eingehiillt und mit diinnerem Tauwerk fest eingebunden, so dass eine Art
Traube entsteht. Da diese ,,Trauben nun vergoldet sind, konnten sie im iibertragenen
Sinn Schmuckelemente darstellen, wie z.B. den dul3eren Abschluss der Raa,
Flaggstockknopfe oder ,,Handgriffe* auf den Eckstiitzen der Gelander bei Tiiren oder
Niedergéingen.
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Schiffskorper

Die Form der Jachten, sowohl unter als auch iiber
Wasser, kann sehr unterschiedlich sein, wie aus den
wenigen erhalten gebliebenen zeitgenossischen Modellen,
einigen Zeichnungen und vielen bildlichen Darstellungen
hervorgeht. Daher koénnen bei der Behandlung des
Schiffskorpers, ebenso wie weiter unten bei ,,Schmuck
und Zier”, nur allgemeine Tendenzen und wesentliche
Charakteristiken Erwidhnung finden. Die besonderen
Merkmale einer bestimmten Jacht miissen deshalb immer
der jeweils vorliegenden, meist bildlichen Darstellung
entnommen werden. Auch kdnnen nicht alle moglichen
Varianten bei der Gestaltung von Bauelementen
Berlicksichtigung finden, weil einmal beziiglich der
Konstruktion des Schiffskorpers ganz allgemein nicht
sehr viele Angaben {iiberliefert sind, zum anderen der
Einfallsreichtum der damaligen Schiffbauer (vielleicht im
Zusammenwirken mit den Kiinstlern) bei bestimmten
Bauelementen im und am Schiff sehr umfangreich war.
Zum besseren Verstindnis wird weitgehend von Skizzen
Gebrauch gemacht, da diese eine hohere Aussagekraft
besitzen als eine noch so umfangreiche Beschreibung.
Auflerdem sei an dieser Stelle nochmals auf die
vorangestellten ,,Bestecke® verwiesen, denen viele
Details zu entnehmen sind, die im nachfolgenden oft
nicht berilicksichtigt sind, um Wiederholungen zu
vermeiden.

Das Baumaterial

Die Bauteile waren allgemein, wie in nachfolgender
Aufstellung, auf die verschiedenen Holzarten verteilt:
Eiche: Kiel, Steven, Spanten, Auflenhaut bis unter
Raaholz, Berg- und Raahdlzer, Schandeck, Dollbaume,
.Rochginge”, Ruder, Kimm, Raum und Balkweger,
Deckbalken, Scheerstocke,  Rippen,  Gangborde,
Setzweger  darauf  Betinge, Spille, Kranbalken,
Kreuzholzer, Poller.

Ausnahmen hiervon konnten insofern bestehen, als z.B.
Deckbalken und Rippen des Haupt-, Halb- und
Pavillondecks sowie die Setzweger auch aus Fichtenholz
bestehen konnten.

Fohre: Schotte, Innenverzimmerung, Oberspiegel,
Decks, Verschanzung innen und aullen uber unterem
Raaholz.

Lindenholz: wird gelegentlich in einer Stirke von 2 Zoll
fur  Bildhauerarbeiten  genannt. Hieraus  wurden
vermutlich die Flachreliefs des Oberspiegels, Ranken,
Girlanden, Akanthusranken des Setzganges, Ranken des
Kammes am Galion gefertigt. Vermutlich waren auch die
Halb- und Vollplastiken aus Lindenholz.

Tanne: Alle Rundholzer, wie Masten, Stengen, Spriete,
Gaffel und Raas. Gaffelklauen sind aus Eiche.
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Kiel

Der Kiel wird vierkant bis rechteckig bei Jachten bis 66
Ful} Lange immer aus einem Stiick gefertigt und sollte
auch bei solchen von 70 Fuf} aus einem Stiick bestehen.
Wie bei fast allen Holzschiffen iblich und auch
erforderlich, ist der Kiel auf der Helling so zu legen, dass
er in der Mitte durchhdngt. Er muss also an den Enden
gestapelt” werden.

Als Werte hierfiir sind bekannt: bei 72 Full Linge tiber
Steven = %, bei 70 = 2/3 und bei 66 = 2 Full. Das
Stapeln, also der Bau auf Helling mit Aufbucht, soll
bezwecken, dass das Schiff spdter im Wasser mit
annidhernd geradem Kiel liegen wird. Durch die ungleiche
Gewichtsverteilung des Schiffskorpers im Verhiltnis zur
Verdringungsverteilung entsteht in der Mitte ein
Auftriebsiiberschuss, wihrend an den Schiffsenden durch
die grofBen Gewichte von Galion und Pavillon, denen hier
nur ein geringer Auftrieb gegeniibersteht, ein
Gewichtsiiberschuss vorhanden ist. Hierdurch kommen in
der Mitte aufwirts gerichtete und an den Enden abwarts
gerichtete Krafte zur Wirkung.

Vor- und Achtersteven

Sie stehen beide auf dem Kiel und stellen die
Endbegrenzung des Vor- und Achterschiffes dar. Der
Achtersteven hat leichten, der Vorsteven stirkeren Fall.
Wihrend der Achtersteven mittels eines Zapfens mit dem
Kiel verbunden ist, wird der Vorsteven angelascht. Die
Sicherung der Laschenverbindung erfolgt mittels
durchgehender Holzndgel und einiger eiserner Spieker.
An den Innenkanten, bis zur Sponung reichend, laufen sie
in dieser Stirke bis zu dem auf dieses Mall zugescharften
Kielenden durch. An den Stevenfiilen setzt sich die
Zuschirfung bis an die Aullenkanten der Steven fort.
Diese Zuschirfung an den AuBenkanten vermindert sich
nach oben hin, damit der Achtersteven an der Unterkante
Heckbalken und der Vorsteven etwa in Hohe des
Dollbaumes wieder das volle Holz erhalt. Besondere
Beachtung ist der Form des Vorstevens zu schenken. Sie
ist charakteristisch fiir Jachten. Auch der Vorstevenkopf
wird durch eine charakteristische Kurve geformt.
Meistens erhdlt er einen oft kunstfertig ausgefiihrten
eisernen Beschlag. Auf ihm ist vorne ein Auge fur den
,.losen Stag™ eingearbeitet und dahinter ein Augbolzen fiir
den ,Stagfockhals® angesetzt. Die Befestigung des
Beschlages mit dem Steven erfolgt mittels grolkopfiger
geschmiedeter Nigel. Zusitzlich konnten kunstvoll
ausgeschmiedete Laschen seitlich neben dem Steven eine
Verbindung mit dem Raaholz schaffen. Parallel zum
Verlauf der oberen Kurve waren dann noch durch den
Stevenkopf einige Licher fiir das Taljenreep des Stages
oebohrt. Zwischen Oberkante Steven und diesen Léchern
schiitzen beiderseits gegen den Steven genagelte, kleine
halbrunde Leisten das Taljenreep gegen Schamfielen
(Durchscheuern).



Abb. 57

Kiel und Steven

E) Steven von vorne. Breite tibertrieben,
um die Zuschdrfungen der Vorderkante
zu verdeutlichen.

A) Zuschdrfung des Kieles nach den Enden zu auf die
Breite der Steven, von oben gesehen. Ubertrieben breit
dargestellt, um die Zuschdrfung klar darzustellen.

B) Achtersteven mit Zapfenverbindung am Kiel.

C) Vorsteven mit stiarkerem Fall und durchlaufendem Kielgang der
Aufrenhaut bis zur Stevensponung.

D) Vorsteven bei vélligem Vorschiff, bei dem die Kielsponung vor
dem Stevenfufs auflauft und erst weiter oben in die Stevensponung

einlduft.

G) Leiste zum Schutz des Stagtaljereeps.

F) Verbindung des Vorstevens mit dem Kiel: Laschenvarianten.
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Abb. 58
Stevenkopt mit Beschlag



Das Spantwerk

Im 17. Jh. wurde das Spantwerk bei Jachten an
exponierten Stellen, wie in der Kimm, noch vollkommen
dichtgesetzt. Erst seit etwa Mitte des 18. Jhs. begann man,
Spanten mit Gegenspant und diese durch Distanzstiicke
gehalten, auf Abstand voneinander zu setzen. Man hatte
schlechte Erfahrung mit dem dichtgesetzten Spantwerk
gemacht. Durch das dicht an dicht liegende Holz konnte
eingedrungenes Wasser nicht verdunsten. Es zog sich in
alle Ritzen und Fugen in das Holz ein und bewirkte ein
relativ schnelles Verrotten des Holzes.

Bei den Jachten bestand das Spantwerk aus den Wrangen,
Kimmknieen und den Auflangern.Nach iiberlieferten
Bestecken ,soll das Holz mindestens 3-3% Ful}
gegeneinander verschielen (liberlappen), damit in der
Kimm volles Holz zu liegen kommt, um ein starkes
Schiff zu erhalten®. Fiir eine gute innere Verbindung
sorgte ein soweit wie moglich nach vorne und achtern
reichender, stirkerer Kimmweger. In der Abb. 68 ist die
Form eines Hauptspantes nach einer zeitgendssischen
Quelle dargestellt.

e e == oL 5 Db
} l'"lﬁv 1\ [
= -:-. e
WisssEs T e 1 - = =
R e s s 'l_—_*;r_?:_ —_;__—'3;_325_@_‘
= | '__P_'_____"j___ﬁ_ % BH
- Balkweger
e o |
5 . Kimmweger
Wrange (a) N
\
b bi  Saatholz '
‘ - l q a
= _ 7
] |
'llgr:"|m+ _% } ! =]
0 5 Full (Amsterdam)

Abb. 59
Haupispant nach J. Storck, 1678 und Anordnung des Spantwerkes.

Der Hauptspant ist nach der Seitenansicht korrigiert, da er nicht mit den Héhen der Storck-Abbildung tibereinstimmt. Hinzugefiigt sind:
Saatholz, Kimmweger, Balkweger, ein mdglicher Wassergang mit Setzweger und Schandeck. Das Oberlicht stéfit bei dieser Jacht noch gegen
das erhéhte Deck der ., grofien Plicht*. Die Deckbalken und Schlingen des Oberlichtes sind in der ,, Herrenkammer ' mit Kehlen verziert.

. Tingel " sind dreieckige Holzkeile unter den Wrangen, die eine Auflage fiir die Planken des Kielganges bilden. Sie reichen nicht an den Kiel

heran, um den Wasserzulauf zu den Pumpen zu gewdhrleisten.

BH = Bergholz, bh = Bergholz, Db = Dollbaum, Sd = Seite Deck, a = Wrange (Lieger), b = Sitzer (Knie), ¢ = Auflanger
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Abb. 60
Heckspiegel von A. Storck, 1647 Waterfest op het Y, vom Verfasser in Strichzeichnung umgesetzt
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Spiegel, Wulf und Oberspiegel

Diese drei Elemente bilden den flachen, fiir die Jachten
typischen  Abschluss  des  Achterschiffes.  Der
(Unter)Spiegel wird aus Randsomhdlzern, den
Heckbalken und (Spiegel)Worpen gebildet. Der mit
einem Schwalbenschwanz in den Achtersteven eingefiigte
Heckbalken bildet den oberen Abschluss. Die als Spanten
anzusehenden Randsomhdlzer sind unten mittels eines
ebenfalls mit Schwalbenschwanz in den Achtersteven
eingelassenen Brohkstiickes mit dem Steven und oben
mit einer verlorenen Lippe mit dem Heckbalken
verbunden.

Worpen, mit Schwalbenschwanz in den Achtersteven und
,,wverlorenen Lippen in die Randsomhdélzer eingelassen,

steifen den Spiegel aus und schaffen eine Auflage fiir die
Spiegelbeplankung. Heckbalken und oberer Worp und
Gillungsbalken werden innen durch Kniee mit dem
Spantwerk verbunden. Je zwei mit ,,verlorenen® Lippen
eingelassene Riegel begrenzen seitlich die Fenster der im
Achterschiff liegenden Schifferkammer. Ebenfalls mit
,sverlorenen® Lippen 1n den Heck- und den
Gillungsbalken eingelassen sind die zur Aussteifung und
als Auflage fiir die Beplankung dienenden Stiitzen des
Wulfes (Heckgillung). Der Oberspiegel wird unten durch
den Gillungsbalken, seitlich durch Heckstiitzen und oben
durch einen Deckbalken begrenzt.
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Herrenjacht aus einer Handschrift von Frans Cornelis Keyser, 1674-1686, Scheepvaart Museum Amsterdam.

Der Text lautet. ,, Herrenjacht, 70 Fufs lang, 20 ¥ Fuf$ breit, Hol 8 Fuf3. Dieses Spantholz muss bei dem Mast stehen . Auf dem Original
waren urspriinglich andere Mafse fiir die Linge und Breite angegeben. Nach dem Mafistab ist die Breite 21-21 ' Fuf3. Kiel und Achtersteven
sind in der Seitenansicht gezeichnet, um den Fall des Achterstevens darzustellen. Der Spiegel ist dann in die Lingsschnittebene geklappt.

123



Spiegelkonstruktion

von achtern

Yon oben

Zoll 611
4

I
I ' |
0 5 Fufl(Amsterdam)

Abb. 62
A) Achtersteven, b) Heckbalken, c) Randsomholz, d) Spiegelworpen,
e) Brohkstiick (Bauer), f) Gillungsknie,
g) Gillungsbalken, h) Heckstiitze, i) Pavillonbalken, k) Stiitzen des
. Kreuzes", 1) Riegel.
D) Spiegelworp:
D1) , Verlorene Lippe ™ mit Schwalbe zur Verbindung von Worp mit
Randsomholz

E) Aussteifung des Oberspiegels:

E1) Verbindung der Kreuzungsstelle (Kamm) E 54)Verbindung der
Stiitzen mit dem ,, Kreuz"* (Uberblattung)

B) Achtersteven mit Keepen fiir die ,, Schwalbe * des Heckbalkens
und den Worpen

C) ., Verlorene Lippe " zur Verbindung Randsomholz mit Heckbalken.

D2) ., Schwalbe zur Verbindung von Worp mit Achtersteven, wie B
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Abb. 64
Prinzenjacht um 1650 Spriettakelung

Abb. 63
Prinzenjacht aus den 40er Jahren
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Abb. 66
Abb. 65 Jacht der 70er Jahre. Bleiverglaste Fenster mit Seitenerker, auch
Jacht zu Beginn der 60er Jahre Gaffeltakelung ohne moglich
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Abb. 67 Abb. 68
Jacht der 80er Jahre, sehr dhnlich wie Abb. 68 , bleiverglaste Jacht der 80er Jahre, bleiverglaste Fenster, Gaffelsegel
Fenster, Gaffelsegel

Abb. 69 zu Abb. 65 Abb. 70 zit Abb. 67 Abb. 71 zu Abb. 66
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Heckbordvarianten A

a
!
Abb. 73
Galion der zweiten Hilfte des 17. Jhs. a) Vorsteven, b) Galionsknie
Abb. 72 oder Scheg, ¢) Ausleger, d) Krulle oder oberer Lieger ¢) Kamm,
Pinne der ersten Jahrzehnte des 17. Jhs. a)Pinne, b) Ellenbogen, [ kleines Knie, g) Schloieknie, h) Kranbalken, i) Driicker,
c) Kamm, d) verkehrtes Knie k ) Galion.
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Das Galion

Den vorderen Abschluss des Schiffskorpers bildet das
Galion. Hierunter wird im weiteren Sinne die gesamte vor
dem Vorsteven liegende Konstruktion verstanden, obwohl
es sich hierbei im eigentlichem Sinn des Wortes nur um
die den vorderen Abschluss bildende Figur handelt. Der
Grund fir die Anbringung des Galions als
Konstruktionselement 1st bis heute unbekannt geblieben,
denn es stellt, wie zeitgenossische Berichterstatter
gelegentlich mitteilten, ,,ein vollig nutzloses Bauteil* dar.
So kann man nur vermuten, dass irgendjemand auf den
Gedanken kam, das stumpfe Vorschiff aus dsthetischen
Griinden zu verldngern, um dem Schiff im Profil ein
gestreckteres und ein damit gefilligeres Aussehen zu
verleithen. Die Spitze dieser Verldngerung bot dann die
Gelegenheit, auch hier der Gepflogenheit des 17. Jhs.
folgend, kiinstlerischen = Schmuck in jeder nur
vorstellbaren Form anzubringen. Zu Beginn des 17. Jhs.
wurde bei den ,Kriegs- und Prinzenjachten” nur eine
wPinne*, ein langliches, spitz auslaufendes Stiick Holz
gegen den Vorsteven gesetzt, die seitlich ,,Ellenbogen*
zur Aussteifung und zusitzlichen Verbindung mit dem
Vorsteven erhielt. Schon bald, seit etwa dem 2. Jahrzehnt,
wurde tber der ,,Pinne* ein hoher liegendes zweites Paar
,»Ellenbogen” hinzugefiigt und der dazwischenliegende
Raum durch einen aus Schnitzwerk bestehenden ,, Kamm®
ausgefullt. Dieser ,,Kamm® zur Zeit der Renaissance aus
Rhomben und Kreisen gebildet, wurde wiahrend des
ganzen 17. Jhs. beibehalten. Sein Motiv wurde nur, den
Stilelementen des Barocks angepasst, in Blattranken
unterschiedlicher Gestaltung ausgefiihrt. Seit etwa Mitte
der 40er Jahre kommt der Begriff ,Pinne” auller
Gebrauch und an seine Stelle tritt nun das ,,Galion™. Es ist
wohl ein Zeichen dafiir, dass zu dieser Zeit die
Ausbildung zu dem allgemein bekannteren Galion mit
Scheg und Liegern beginnt. Das Galionsknie oder der
Scheg lief anfangs iiber der Wasserlinie noch mit einem
leichten Knick in den Vorsteven ein, wurde aber schon
sehr bald zu einem sehr massiven Stiick Holz mit einer
Form, die mit geringfligigen Abweichungen wihrend des
ganz 17.Jhs. erhalten blieb. Wie im GroBschiffbau, so
verringerte sich auch bei den Jachten im Verlauf des 17.
Jhs. die Lange des Galions.

Uber die Lange der ,.Pinne” vor Vorkante Vorsteven ist
aus den ersten Jahrzehnten des 17. Jhs. nichts bekannt,
doch diirfte sich das Verhdltnis etwa so wie bei der im
Besteck 8 beschriebenen 66 Ful3 langen Jacht verhalten
haben. Hier wird die Linge der Pinne oder des Galions
mit 10 Full angegeben. Das ist fiir das Galion eine Lange
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von 0,15 der Linge tiber Steven, wihrend sich die Lange
bei den von Witsen (Beschreibung 11) und Storck
(Beschreibung 12) von etwa 1669 bzw. 1678 dargestellten
62 FuB langen Jachten auf etwa 1/10 der Linge tber
Steven verkurzt hat. Bei den Modellen van Beuningen
und Prins Henrik Museum betragen die Werte 0,133 bzw.
0,138. Beim Amsterdamer Modell 0,085 und bei der Jacht
von A. Silo vom Anfang des 18. Jhs. nur noch 0,64. Diese
wenigen Werte reichen sicher nicht aus, um eine
GesetzmiBigkeit abzuleiten. Sie zeigen jedoch, dass die
sich einst lang vorgestreckte ,,Pinne* im Verlauf des 17.
Jhs. verkiirzt hat und zu dem steileren Galion mit Scheg
fiihrt.

Die Bezeichnungen der Bauteile fiir die ,,Pinne* sind in
den Zeichnungen wiedergegeben. Aus den Zeichnungen
ist ersichtlich, dass die die Lieger verldngernden und im
Bug an den Schiffskorper anschliefenden SchlieBkniee
nicht unbedingt auf den Berghdlzern liegen mussten. Seit
Mitte der 2. Hailfte des 17. Jhs. wird dann auch
gelegentlich das Knie des oberen Liegers durch
Verldngerung des Krummholzes in den Driicker des
Kranbalkens tibergeleitet (siehe hierzu Abb. 75). Eine
weitere Variante ist am Amsterdamer Modell (Abb. 76)
dargestellt. Hier weicht die Anordnung vollkommen von
der uiblichen Gestaltung ab.

Wie schon erwihnt, ist das eigentliche Galion die den
vorderen Abschluss bildende Figur. Meistens war es ein
.kKlimmender Lowe". Es wurden aber auch andere Figuren
gewihlt, wie: Seepferd, Einhorn, Triton, Greif, Pegasus
u.a. Eine weitere figlirliche Darstellung wird in dem
Winkel zwischen oberem Lieger und Vorkante Vorsteven
angeordnet. In Besteck 8 heif3t es:* ... achtern liegt gegen
den Vorsteven ein Walfischkopf mit einem Satyr ...
Dieses war ein beliebtes Motiv. Es kamen aber auch
andere Figuren zur Aufstellung. Uber den figiirlichen
Schmuck siehe Schmuck und Zier.

Zum Schluss sei noch auf die formliche Ausgestaltung der
Vorkante Vorsteven-Galionsknie hingewiesen (Abb. 74).
Wie schon beim Kiel und Vorsteven erwihnt, verjiingen
sich beide nach vorne. Diese Verjlingung setzt sich auch
an der Vorkante Galionsknie nach oben hin fort. Im
oberen Teil wird die Vorkante dagegen wieder breiter, um
eine Auflage fiir die Pfoten des Galionsléwen zu schaffen.
Hierdurch erhédlt die Vorkante einen ganz feinen
charakteristischen S-Schlag. Zu beachten ist aber, dass
Wasserpass, die Aullenkanten von Vorsteven und
Galionsknie zwischen Auflenhaut und Vorkante eine
Gerade bilden und nicht ,,hol* verlaufen.



Scheg
von varne

]
Abb. 74
Galion in Anlehnung an J. Storck, 1678 Driicker und oberes Schlieftknie sind hier getrennt. Der Scheg, von vorne gesehen, ist hier iibertrieben
breit gezeichnet, um die Tendenz der Verjiingung an der Vorkante zu verdeutlichen.
Buchstaben wie Abb. 72+73

Abb. 75

Galion, Modell ,,van Beuningen ", hier wird der Driicker mittels eines Krummholzes in das obere Schliefiknie eingefiihrt

Abb. 76
Galion, Modell im ,, Nederlands Scheepvaart Museum* Amsterdam. Abb. 75+76 nach Foto gezeichnet.
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Die AuBBenhaut

Wie aus den Zeichnungen ersichtlich, konnten die Génge
der AuBlenhaut verschiedenartig umgelegt werden. Da die
.reinen”™ Jachten des 17. Jhs. im Unterwasserschiff noch
relativ scharf waren, wihlte man zu dieser Zeit immer
eine der Varianten Abb. 77 oder Abb. 78 aus, wihrend
bei volligen Unterwasserschiffen seit Beginn des 18. Jhs.
die Variante Abb. 77 bevorzugt wurde. In der Abb. 77 ist
eine Beplankung dargestellt, bei der der Kielgang vor
dem Vorsteven in einer auflaufenden Sponung
hochgefiihrt wird. Dieses ist erforderlich, weil hier die
Spantfiife auch im vorderen Bereich fast rechtwinklig auf
Kiel und Steven stoBen. Ob diese Anordnung die Ubliche
war, kann nicht gesagt werden, da ja das
Unterwasserschiff nur auf wenigen erhalten gebliebenen
Modellen und den beiden zeitgendssischen Zeichnungen
von Witsen und J. Storck zu sehen ist. Alle drei Modelle
(van  Beuningen, Prins Hendrik Museum und
Amsterdamer  Schifffahrtsmuseum)  haben  diesen
dargestellten Einlauf des Kielganges. Dagegen zeigen
beide Zeichnungen die Anordnung nach Abb. 77. Hier ist
anschemmend das Unterwasserschiff scharfer, die
Vorschiffspanten laufen mit einem S-Schlag in Kiel und
Vorsteven ein, so dass der Kielgang in der Kielsponung
bis zur Stevensponung im vorderen Bereich durchlaufen
kann (Abb. 79). Obwohl der Kielgang um fast 90 Grad
gegeniber mittschiffs verwrungen ist, muss diese
Formgebung praktisch realisierbar gewesen sein, denn
das gleiche Problem tritt bei allen Jachten am
Hinterschiff auf, wenn auch nicht auf so kurzer Lénge.

Abb. 77
Vor- und Achterschiff nach einem Modell. Hochgezogene Sponung des
Kielganges am Vorsteven
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Eine groBere Schwierigkeit wird auch die Beschaffung
des Holzes fiir die Planken im Bereich der Kimm bereitet
haben, weil diese Planken, besonders bei der Variante
Abb. 78, einen sehr starken S-Schlag aufweisen. Fur
Planken mit Breiten bis zu einem Fuf} waren also schon
ganz  ansehnliche, krumm  gewachsene  Eichen
erforderlich. Um diesen starken S-Schlag nun etwas zu
mildern, haben die damaligen Schiffbauer den ersten
(betm Modell van Beuningen auch den zweiten) Gang
unter dem Bergholz gelegentlich als verlorenen Gang
ausgefiihrt, d.h. er reichte nicht bis an den Steven heran,
sondern endete kurz vor der hinteren Schulter und lief
spitz (oder mit einem kleinen Haken) unter dem Bergholz
aus. Hierdurch konnten alle darunter liegenden Géange
héher in die Stevensponung einlaufen und erhielten somit
einen geringeren S-Schlag. Vielleicht war durch den
hoheren Einlauf der Planken in die Stevensponung auch
das vorher beschriebene Aufzichen des Kielganges mit
bedingt. Erst zu Beginn des 18. Jhs., als das Mittelschiff
sehr viel voélliger wurde, ging man zu einer anderen
Ldsung liber. Man legte jetzt seitlich bis zur Kimm einige
Planken um, die parallel Bergholz verliefen, wihrend die
Verlegung der Bodenplanken etwa parallel Kiel erfolgte,
so dass vorne die Enden stumpf gegen den Kimmgang
stieflen.

Die Beplankung des Achterschiffes bereitete in den
meisten Fillen keine Schwierigkeiten, weil die abge-
wickelte Linge Unterspiegel - Achtersteven anndhernd
die des Hauptspantes war. Nur gelegentlich mussten die
Plankenenden etwas verbreitert werden. In solchen Fillen
kam die Natur dem Schiffbaver dadurch zu Hilfe, dass
die Baume ja unten dicker als oben waren. Es wurde das
Holz dann immer so gelegt, dass es voll ausgenutzt wurde
und der Abfall moglichst gering war. Erst im 18. Jh.
finden wir sogenannte ,Insteker im Achterschiff, also
Keilstiicke, die die Anzahl der Gange am Achterschiff um
einen gegenuber Mitte Schiff vermehrten (Abb. 79). Zur
Verbindung der Auflenhautplanken untereinander wurden,
immer Laschen vorgesehen. Der stumpfe Stofl war
damals nur bei den diinneren Planken des Breit- und
Setzganges 1iblich. Die Verbindung der stirkeren
Bergholzer erfolgte mittels der Bergholzlasche (Abb. 81
E 1), die der diinneren Aullenhautplanken, einschlieBlich
der des Breitganges zwischen den beiden Berghdlzern,
mittels halber Haken (Abb. 81 E2). Fiir Jachten mit
Langen von 54 Ful} bis 72 Ful} Gber Steven sollten die
Bergholzlaschen mindestens {iber 4 Innhélzer und die

AuBenhautlaschen  mindestens iiber 3  Innholzer
verschieBen, um eine moglichst gute Verbindung
(Nagelung) mit dem Spantwerk zu gewihrleisten.

Bergholzlaschen sollen nicht im Bereich des Mastes
liegen, damit wegen der hier auftretenden groflen Krifte
die Langsfestigkeit nicht verringert wird. Die Laschen
zweier nebeneinanderliegender Planken sollen etwa 10
Ful}, die der dritten von der ersten Planke etwa 5 Ful}
voneinander entfernt sein.

Die Nagelung in Abb. 80 ist fiir eine Spantdicke von etwa
7 Zoll und eine Plankenbreite zwischen 8 bis 11 Zoll
dargestellt. Dieses sind etwa die Werte, die fiir Jachten



zwischen 54 Fufl bis 72 FuB uber Lidnge Steven
anwendbar sind. Aus den Bestecken ist ersichtlich, dass
unter Wasser 3 Holznagel auf einen Ful} Plankenlange zu
schlagen sind. Damit auf jedem Innholz 2
Befestigungsstellen liegen, wird nach jedem dritten
Holznagel ein eiserner Spieker geschlagen. Uber Wasser
werden nur je 2 eiserne Spieker auf einem Innholz
vorgesehen.

Die Holzndgel haben etwa einen Durchmesser von % Zoll
und werden von auBlen durch die Auflenhaut und die
Spanten geschlagen. Thre Kopfe werden von auflen und
innen ,,gepluggt™ (Abb. 80).

Die eisernen Spieker haben geschmiedete Képfe und sind
etwas mehr als doppelt so lang, wie die zu befestigende
Planke dick ist. Durch die Aufenhaut (und gelegentlich

durch das untere Bergholz) stolende Bolzen mit
halbrunden Kopfen dienen zur Befestigung der
Balkenkniee, der Balkweger und manchmal des
Wasserganges.
e
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Abb. 78

Vorschiff mit einem unten in den Vorsteven einlaufenden Kielgang
nach Abb. 77

Abb. 79
Vor- und Achterschiff einer Jacht aus der ersten Hilfte des 18. Jhs.
Hochgezogene Sponung des Kielganges am Vorsteven nach Abb. 77
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Dadurch, dass der Balkweger einmal unten und dann
oben mit dem Innholz verbolzt wird, erscheinen die
Bolzenkdpfe auBen im Zickzackband. Uber die
Verschanzung ist wenig zu sagen. Die verschiedenen
Varianten sind aus den Hauptspantzeichnungen bei
einigen Bestecken ersichtlich. Die in der 2. Hilfte des 17.
Jhs. libliche Anordnung ist in Abb. 79 dargestellt. Hierbei
ist es auch moglich, dass das Schandeck entfdllt. Dann
werden die Auflanger bis unter den Dollbaum
hochgezogen und die Schanz wird innen bis unter den
Dollbaum dicht gewegert. Als Sonderheit sei auf das
Kliisholz hingewiesen (Abb. 84). Es ist ein massiver, fiir
die Kluse durchbohrter Holzklotz, der durch die
Auflenhaut und die Innenwegerung durchstoflit und
sowohl aullen wie innen mit beiden biindig liegt. Aullen
wird das Kliisholz durch eine meist reich verzierte

Kliisplatte abgedeckt.
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Abb. 80

Nagelung der Aufienhaut BH = Bergholz, PL = Planken unter dem
Bergholz, A = Wrange, b = Sitzer, ¢ = Auflanger. (Beispiel fiir 7 Zoll
Spantbreite).
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Abb. 81
Laschen E1 Bergholzlasche (Hakenlasche) des 17. Jhs.
£2 , halber Haken " fiir Auffenhautplanken
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Schanz mittschiffs. BH = unteres Bergholz, bh = oberes Bergholz



Werner Jaeger bei dem Aufmafs des Rotterdamer Modells
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Deckbalken, Rippen und Deck

Die Lage der von Bord zu Bord reichenden Deckbalken
ist abhingig von der Lage der Luken und Offnungen im
Deck. Die Verteilung der Luken und Offnungen muss so
erfolgen, dass die Deckbalken einen anndhernd gleichen
Abstand voneinander haben. Dieser Abstand sollte nicht
mehr als 4 FuB} betragen. Da diese Entfernung fiir die
gute Verlegung des Decks zu weit ist, werden zwischen je
zwei Balken Rippen gelegt. Meistens eine, unter Kanonen
konnen aber auch zwei liegen. Die Anordnung geht aus
Abb. 92 hervor. Die Verbindung der Balken mit dem
Spantwerk erfolgt mittels gewachsener Kniee, die in
Reprisentationsraumen meistens horizontal, in den
anderen Rdumen aber vertikal angeordnet sind. Mit den

Balken und dem Bord werden sie mittels Bolzen
verbunden. Unter den Luken liegen die Balken
mindestens  unter einem Quersiill, im Idealfall bei

groBeren Offnungen unter beiden Quersiillen. Der Mast
steht zwischen zwei stirkeren Mastbalken, die mit
Horizontal- und Vertikalknieen besetzt sind. Balken mit
Rippen werden allgemein nur im Hauptdeck angeordnet,
einerle1 ob das Deck von Vorsteven bis Achtersteven
durchlaufend ist oder nur bis zum erhohten Plichtdeck
tiber der Herrenkammer reicht.

Unter dem erhohten Plichtdeck und der Steuerplicht
werden nur Rippen, das sind hier kleinere, von Bord zu
Bord reichende Balken, verlegt, um eine giinstigere
Stehhohe in den Rédumen zu erhalten. Weil diese Rippen
geringere Abmessungen haben, sind sie auch enger zu
verlegen als die Balken (Abb. 83).

Die Verlegung des Decks kann in zweierlet Weise
erfolgen. Einmal mit gleicher Stirke iliber die ganze
Schiffsbreite, zum anderen mittschiffs zwischen den
Scheerstocken mit stidrkeren Planken als auflerhalb der
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Scheerstocke. Bei glattem Deck tuber die ganze
Schiffsbreite liegen zwischen den Balken intercostale
Klamaien als Auflage fiir die Rippen. Bei stirkeren Decks
mittschiffs werden durchlaufende, halb und halb in die
Balken eingelassene Scheerstocke angeordnet. Sie liegen
unter den Léngssiillen der breitesten Deckséffnung. Das
ist in den meisten Féllen das grofle Oberlicht der
Herrenkammer.

Das erhoht liegende Pavillondeck erhdlt Balken, die in
ihrer Breite den Deckbalken entsprechen, aber nur die
Hohe der Rippen haben, damit geniigend Raum fiir den
unter diesem Deck liegenden Helmstock des Ruders
verbleibt. Nach Witsen wird das Hauptdeck unter dem
Pavillondeck oft mit Blei beschlagen. Da man keine
Moglichkeit hat, den Bereich dieses Decks zu
konservieren, soll das Blei einen gewissen Schutz gegen
Faulnisbildung bieten. Unter dem Pavillondach werden
wie ber dem erhohten Plichtdeck ebenfalls nur kleinere,
dafiir aber dichter verlegte Balken angeordnet, um auch
hier eine giinstige Stehhohe zu erhalten. Meistens wird
die Stehhohe noch durch eine groflere Balkenbucht
verbessert.

Bis auf das Pavillondeck erhalten alle Decks auflen einen
stirkeren und breiteren Wassergang. Beim Pavillondeck
reicht dieser starkere Gang tber die
AufBlenbordverkleidung hinaus und ist an der Auflenkante
mit einem Profil versehen. Eine wassergangihnliche
Planke ist auch an der Vorkante Plichtdeck und
Pavillondach als Abschluss gelegt. Beim Pavillondach ist
diese  Planke  ebenfalls vorme  mit  Profilen
unterschiedlicher Art versehen. Innen sind diese Planken
durch eine als Wasserlauf dienende Hohlkehle bis auf die
Starke des Decks ausgearbeitet.

Deck und Schanz
A) Balken, Rippen, Knievarianten a) Horizontalknie b) Vertikalknie
B) Balken und Rippen, lingsschiff gesehen

/.j\ Kiisplatte
<

5y

~. Bleirohr

Klisholz

Deck

Abb. 84
it Kliise im Vorschiff
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Der Pavillon

Er ist ein typisches Merkmal der Jachten seit etwa den
40er Jahren des 17. Jhs. Ob er aus der Hiitte der
»Kriegsjachten™ oder der offenen, gelegentlich mit einem
Zeltdach geschiitzten Steuerplicht der ,,Kravelschiffe™
und ,,Binnenjachten” hervorgegangen ist, wird heute
nicht mehr zu kldren sein. Die Anordnung, d.h. die Linge
und Hohe, wird durch die Tatsache bestimmt, dass im 17.
Jh. der Helmstock (Ruderpinne) unter dem Pavillon-
fulboden lag. Um einen noch einigermaflen wirksamen
Ruderausschlag zu gewihrleisten, durfte der Pavillon also
eine bestimmte Léinge nach vorne nicht iiberschreiten.
Zudem ragte er ziemlich hoch iiber den Schiffskorper
hinaus, um nicht die im Pavillon erforderliche Stehhohe
auf Kosten des fur den Helmstock erforderlichen, unter
dem Pavillonboden liegenden Raumes, verringern zu
miissen. Dieses dnderte sich erst allgemein gegen Ende
des 17. Jhs., als man die Pinne iber das Pavillondach
fuhrte und hierdurch den Auftbau um etwa 1 2 Ful
niedriger legen konnte. Eine der ersten Jachten mit dieser
Neuerung stellt W. v.d. Velde d.J. auf der Zeichnung
einer Jacht fiir die Admiralitit der Maas dar. AuBerlich
konnte die Gestaltung des Pavillons durch die Anzahl und
Form der Fenster, sowie die kiinstlerische Ausgestaltung
sehr unterschiedlich ausfallen. Wiahrend anfangs die
Fenster in die bis obenhin glatt hochgefiihrte Aullenhaut
cingefugt waren, wurden seit den 70er Jahren
gelegentlich, gegen Ende des Jahrhunderts fast immer,
hervorstehende Erker mit mehreren Fenstern eingebaut.
Dieses dnderte aber an der grundsitzlichen Anordnung
nichts, weil sowohl die Fenster als auch die Erker im
wesentlichen von der Spantanordnung und damit von der
Lage der Auflanger abhingig sind.

Das eigentliche Gertist bildeten die Auflanger, die, in das
Spantsystem eingeordnet, etwa vom unteren Bergholz bis
nach oben unter den Wassergang des Pavillondaches
durchlaufen. Wegen der Fensterbreiten kann aber nur
jeder zweite bis obenhin durchgehen. Die im Bereich der
Fenster liegenden Auflanger werden durch Riegel unter
den Fenstern (Abb. 85¢) oder in Hoéhe des bis achtern
durchlaufenden Dollbaumes abgefangen. Der Dollbaum
ist als markantes Bauteil anzusehen, weil bis hierher der
eigentliche Schiffskorper reicht. Setzgang und Pavillon
sind nur als leichtere Aufbauten anzusehen. Oben werden
zwischen den Fenstern ebenfalls Riegel eingesetzt, um
die  Auflangerkopfe 11n  i1hrer Lage zu fixieren.
Untersuchungen haben ergeben, dass die Fenster
verschiedener grofler Jachten immer anndhernd gleiche
Breiten haben.
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Es ist eine Folge der schon erwiahnten Abhédngigkeit der
Auflanger vom Spantsystem. Geringfiigige Unterschiede

konnen sich nur durch die Abmessungen der Innhélzer
ergeben, die bei groBeren Jachten etwas breiter als bei

kleineren sind. Die unter den Fenstern liegenden halben
Auflanger sind in den Riegel mit einem Schwalben-
schwanz eingelassen.

Bestimmend fiir die Lage der Fenster war in erster Linie

das Randsomholz. Auf oder neben ihm stand ein
durchgehender Auflanger, von dem aus die Einteilung der
Fenster erfolgte. Gewohnlich sind vier Fenster

vorhanden, von denen drei vor dem Randsomauflanger
liegen; das vierte liegt dahinter. Es kommt aber auch vor,
dass hinter dem achteren Fenster noch ein Feld mit nicht
voller Breite liegt, in dem entweder ein schmaleres
blindes Fenster oder ecine Fiillung angeordnet wird.
Dieses ist abhidngig vom Ausfall des Oberspiegels, also
von der Grofle der Heckgillung.

Auf den berlieferten Modellen und bildlichen
Darstellungen sehen wir, dass die Fenster verschiedene
Formen haben und unterschiedlich ausgefiihrt sein
konnten. Beziiglich der Ausfiihrung sehen wir solche mit
Holzrahmen und Sprossen und andere, die auf eine
Bleiverglasung hinweisen. In welchem Fall die eine oder
andere Ausfiihrung bevorzugt wurde, ist unbekannt und
lasst sich auch aus den Vorlagen nicht ableiten. Generell
ist nur festzustellen, dass ,,Prinzenjachten* immer Fenster
mit Bleiverglasung hatten, wihrend auf Jachten der
Admiralititen und Indischen Companie die Bleiver-
glasung erst seit Mitte der 2. Hilfte des 17. Jhs. hiufiger
zu finden ist. Uber die Erker kann keine genauere Aussage
erfolgen, da sie, wie die vielen Abbildungen zeigen, zu
unterschiedlich in ihrer Ausfiihrung waren.

Fest steht nur, dass sie keine grofle Tiefe hatten und in
keinem Fall tiber die grofBite Breite des Schiffes in ihrem
Bereich, also etwa dem unteren Bergholz an dieser Stelle,
hervorragten. Die vom Spant-Auflangereinfall abhingige,
also unterschiedliche Tiefe, bestimmte daher in jedem
Fall die GroBe des Erkers und seiner Fenster, die
Ausbildung und Form des Daches sowie die konstruktive
Gestaltung des unteren Abschlusses. Hinzu kommt der
entscheidende Einfluss, den die jeweilige Stilepoche auf
die Form und kiinstlerische Ausgestaltung des Erkers
ausiibte. Aufler dem Galion mit seinen Liegern und dem
Oberspiegel wurde kein anderes Bauteil des
Schiffskorpers einer Jacht so entscheidend vom Stil
mitgeprigt wie der Erker.
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Holz am Hinterschiff einer Jacht. In Anlehnung an J. Storck

Abb. 83

e) Riegel ,

o
i)

a) (Piek) Wrange (Lieger), b) Sitzer (Knie), c) Auflanger, d) Randsomhol:
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Nach einigen guten Jachtmodellen des 18. Jhs. zu
urteilen, wurde die Form des Erkers durch je eine untere
und obere iiber den Innhdlzern liegende Platte bestimmit.
Zwischen diesen ,,Platten” standen dann die Eckstiitzen,
in denen die Rahmen fiir die fast immer bleiverglasten
Fenster eingelassen waren. Die untere ,,Platte” wurde
gegen die AuBenhaut, je nach GroBe des Ausfalles, durch
Konsolen, geschnitztes Blatt- und Rankenwerk,
Engelskopf mit Fliigeln oder anderen figiirlichen
Schmuck abgestiitzt. Die Abstiitzung der oberen ,,Platte”
erfolgte mittels unterschiedlich geformter Krummhdolzer.
Diese Krummholzer dienten gleichzeitig als Auflage fiir
kleine Dachlatten. Fiir die Abdeckung des Daches
benutzte man Blei oder Kupferblech. Gelegentlich
erhielten die Bleche Biberschwanzform und wurden
schindelartig verlegt.

Das den Pavillon nach vorne abschlieBende Schott
(Abb. 92 bis 94) setzt sich unten auf den erhoht liegenden
Pavillonboden auf und steht etwa auf Mitte des vorderen
Balkens. Dieser Balken stiitzt sich seitlich auf Deck ab,
vermutlich als Begrenzung fir den Helmstock.
Aufgegliedert wird die Front durch 4-5 Stiitzen, zwischen
denen 3-4 Fenster liegen. Jeweils ein oder auch zwei der
duBeren Felder sind als Tiiren ausgebildet, die manchmal

nach auBen, meistens aber nach innen o6ffnen. Da nur
relativ wenig uberlieferte zeitgenossische Darstellungen
Jachten von vorne zeigen, kann auch hier keine
GesetzmiBigkeit herausgestellt werden. Die wenigen
Beispiele stellen die unterschiedlichsten
Variationsmoglichkeiten dar. Die Fenster werden hier,
analog der Pavillonseite, mit Rahmen und Sprossen oder
bleiverglast ausgefiihrt. Die Felder unter den Fenstern und
unterhalb einer Zierleiste koénnen mit Kassetten
aufgegliedert oder mit ornamentalem Schmuck, gemalt
oder in Bildhauerarbeit, versehen sein. Oben unter dem
Dach wird das Schott mit unterschiedlichsten Zierleisten
abgeschlossen. Bei bleiverglasten Fenstern fiel auf, dass
hier meistens tUber den Fenstern eine geschnitzte
Bogenleiste (als Wasserbord) lag. Dem Stil der Zeit
entsprechend konnten die vorgesetzten Stiitzen von
unterschiedlicher Form und Gestalt sein (s. Beispiele
unter Schmuck und Zier).

Uber das Baumaterial ist wenig bekannt. Lediglich im
Besteck 7 findet sich nachfolgender Hinweis: ,,Der
Pavillon wird vorne mit einem Schott aus 1% Zoll dicken
Balkdielen geschlossen und mit Pfeilern und runden
,.bindekens* versehen®.

Abb. 86
Pavillon-Seite, in Anlehnung an Modell van Beuningen
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Abb. 87 Abb. 88
Pavillon-Seite, in Anlehnung an J. Storck, 1678 in Anlehnung an Modell Prins Hendrik
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Abb. 90
Jacht der Ost-Indischen Companie (nach van de Velde im Museum

Abb, 89
Pavillon-Seite in Anlehnung an das Modell im Nederlands Bovmanns Rotterdam, Inv.Nr. MB 1866)
Alle Skizzen nach Fotos .

Scheepvaart Museum Amsterdam, Inv. Nr. A 137
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Schnitt A=A

Schnitt B+B sehnitt CiC  Schnitt DD Schnitt E:E

Vv,

Abb. 91
Pavillon-Schnitte auf Mitte Fenster Abb. 86-90)

Schnitt AzA

Abb. 92
Pavillon-Schott in Anlehnung an Modell . van Beuningen*. Da es sich bei dem Modell vermutlich um eine kleinere Jacht handelt, ist die Fldche nur
in drei Felder aufgeteilt. Ungewdhnlich ist hier der Anschlag der Tiiren.
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Schnitt C+C
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Abb. 93
Rechte Hiilfte: in Anlehnung an das Modell im Prins Hendrik Museum. Linke Hiilfie: Variante mit eckigem Fenster und geschnitztem Kranz im

unteren Feld. Die Fenster haben Sprossen. Neben C-C sind vergrofierte Schnitte durch eine Tiir mit Falz herausgezeichnet.
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Abb. 94
Schott mit bleiverglasten Fenstern aus den 70er Jahren des 17. Jhs. Linke Hdlfte: mit eckigem Fenster. Diese Variante war auch schon friiher iiblich.

Die Tiir ist innen auffen angeschlagen und dffnet nach innen.
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Einrichtungen an Deck






Oberlicht

Zur Beleuchtung des Reprisentationsraumes, der
,.Herrenkammer® unter Deck, wurden hieriiber Fenster
angeordnet. Anfangs waren es nur Fallfenster, die
zwischen Stiitzen liegend in der Vorderfront der erhéhten

Oberlichter. Da von diesem Typ z.Zt. keine Zeichnungen
aus dem 17. Jh. bekannt sind, kdnnen wir uns iiber diese
Oberlichter nur durch das Rotterdamer und Amsterdamer
Modell informieren. Beim Rotterdamer Modell ist das

Kajiite (Herrenkammer) eingebaut waren. Jachten mit  Oberlicht achteckig, beim Amsterdamer Modell
einem von vorne bis achtern ohne Stufe durchlaufenden rechteckig.
woverloop™ (Hauptdeck) hatten separat angeordnete
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Abb. 93

Oberlicht nach Amsterdamer Modell

8 Zenlimetler

Abb. 96
Oberlicht mit Geliinder nach Rotterdamer Modell
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Luken, Niedergang, Kamin

Die Anzahl und Anordnung der Offnungen im Deck wird
grundsitzlich von der Anzahl der Raume und threr
Verwendung bestimmt. Ferner ist ihre Grofle und
konstruktive Ausbildung vom Verwendungszweck der
Offnung abhingig. Alle Offnungen sind mit einem Sull,
das iiber Deck hervorragt, eingeschlossen. Das Sill soll
die Gefahr des Eindringens von Wasser in das
Schiffsinnere vermindern. Die Quersiille liegen auf den
Deckbalken. Ist die Offnung kleiner als der
Balkenabstand, so werden Schlingen eingezogen. Die
querliegenden  Schlingen werden dann auf den
Lingsschlingen unter den Léngssiillen abgefangen. Alle

Siille schlieBen innen mit den Balken und Schlingen
biindig ab.

Deck-

MM
balken

[ E——————

Abb. 97

Decksoffnungen und Schlingen
Schlingen des Oberlichtes
Eckverbindung des Oberlichtsiills
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©
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Abb. 98
Niedergang mit Geldnder
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Die Schlingen sind 2 % - 3 Zoll breiter als die Siille, um
Auflagen fiir die Deckplanken zu schaffen. Die
allgemeine Einteilung der Decksdffnungen ist wie folgt:
vor dem Mast: Vorderunter und Kabelgat, Kabelluke mit
Deckel, Kombiise, Kamin und Luke mit Deckel,
hinter dem Mast: Proviantraum, Luke mit Deckel,
Diener- und Herrenkammer, Kamin und Oberlicht, Flur,
Niedergang mittschiffs oder seitlich.

Ein Kabelluk mit Deckel, in Anlehnung an das Modell im
Prins Hendrik Museum, ist auf Abb. 145 dargestellt.
Ahnlich, nur etwas groBer und ohne die Durchbriiche fur

das Ankerkabel im Deckel, sind das Kombiise- und
Proviantluk.
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Schlingen einer Luke

allgemeine Mafe eines Lukensiilles

Eckverbindung eines Lukensiilles

Die untere Naht der Eckverbindung muss immer am
Quersiill liegen, damit sie ,,trocken ™ bleibt.
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Abb. 99
Ein Kamin mit Siill



Bratspill

Im Bug befindet sich das liegende Spill, mit dem die
Anker eingeholt werden. Man nannte diesen Spilltyp in
der ersten Halfte des 17. Jhs. ,,Bratspit”, erst spiter hiel3
es Bratspill. Das Spill besteht aus einer hélzernen Welle,
die zwischen zwei schweren holzernen Wangen liegt. Die
Welle wird mittels Handspaken in drehende Bewegung
gesetzt. Eine Palle verhindert das Zuriicklaufen. Die
Spillwangen stehen fest und miissen gut mit Schanz und
Deck verbolzt werden. Die Klampen legen sich achtern
gegen die Wangen und werden mittels Flacheisen mit
diesen verbunden. Wange und Klampe haben je eine
halbrunde Ausnehmung, die als Lager fiir den Spillzapfen
des Spillstammes dient. Der Zapfen hat im allgemeinen
den halben Durchmesser des Stammes. Der Spillstamm
wird mit den Spillzapfen aus einem Stiick gefertigt. Er
soll aus weicherem, nicht ndher bezeichnetem Holz
bestehen, damit das Kabeltau nicht so scharf
einschneidet. Im 18. Jh. hat man auch den Spillstamm aus
Eiche gefertigt und acht ,,Schalen”, das sind Bretter aus
Weichholz, aufgenagelt. Der Stamm selbst ist in der
Mitte rund und wird beiderseits bis auf jeweils etwa die
Hilfte seiner Lidnge auf einen achteckigen Querschnitt
zugehauen.

Abb. 100

In der Mitte des Spillstammes werden gewohnlich 16 Pall-
gaten ausgehauen, die zum Schutz gegen Verschlei mit
eisernen Platten ausgefiittert sind. Vermutlich war neben
den Pallgaten, rundum als Zahnkranz bezeichnet, je ein
Flacheisenring aufgezogen. In die Pallgaten legt sich die
Palle, die vorne in einem Lager an der Pallstiitze drehbar
gelagert ist und ein Riicklaufen des Spilles verhindern soll.
Aulien im achteckigen Teil sind je vier in einer Ebene lie-
gende viereckige Locher fiir die Spillspaken ausgehauen.
Auf die Spillwangen, die etwa bis Oberkante Dollbaum
reichen, legen sich nach vorne zeigend die aus Krummhol-
zern gefertigten Kranbalken. Sie haben vorne einen
Schlitz, in dem eine Rolle liuft. Uber diese Rolle wird das
Ankertau gelegt, mit dem der Anker aus dem Wasser ge-
holt wird, damit er anschlielend mit seinen Flunken tiber
den Dollbaum abgelegt werden kann. Uber den Spillwan-
gen und auf ihnen mit einer Lasche (halben Lippe) befes-
tigt, liegt ein von Wange bis Wange reichendes krummes
Holz, Bratspillbogen oder Beting genannt, das mit Koffee-
nageln besetzt als Nagelbank fiir laufendes Gut des Vor-
geschirres dient.

L

Vorschiff des ,, van Beuningen “-Modells mit Bratspill, Pallstitzen, Kranbalken und Nagelbank. Die Driicker unter den Kranbalken laufen hier mit

einem Krumholz in die oberen Lieger ein.
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Abb. 103
Verzierter Kranbalken

Klampe
Kldsplatie

3

Abb. 101
Bratspill, in Anlehnung an das Modell im Prins Hendrik Museum. FD 5

Abb. 104

In Anlehnung an das Modell ., van Beuningen .
Skizze ohne Mafistab.

Beting

Pallstiitze von achtern mit Schliiz fiir Palle.

(Fufl A'dam)
o 1 2 3

TETTTITAo | | |

Abb. 102
Nach J. Storck
1) Spillwange, Beting
2) Spillklampe, Betingklampe
3) Flacheisen zum Verbinden der Klampe mit der Wange
4) Spillstamm
5) Spillzapfen
6) Pallstiitze, Pallpfosten
7) Palle
8) Pallkranz mit Pallgaten (bei B )
9) Bratspillbogen, Querbeting. Dient als Nagelbank
10) Kranbalken

I 1) Spillspakengat Abb. 105
12) Kabelluk Spillklampe 2 durch Flacheisen mit der Spillwange 1 verbunden.
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Gelander

Die Sicherung der Niedergangséffnungen im Deck und
der Stufe des erhoht liegenden Plichtdecks erfolgt durch
Geldnder. Ebenso wird bei Jachten mit durchlaufendem
Deck (overloop) das dem Eigentiimer und seinen Gésten
vorbehaltene Achterdeck von dem vorne liegenden
Arbeitsdeck durch ein Gelander abgegrenzt. Die Geldnder
werden aus einer Sdulenreihe mit oben abschlieBBender
Reelingleiste gebildet. Die Hohe des Gelanders schwankt
zwischen 3 und max. 3 ' Ful} (ca. 850 mm bis 965 mm).
Die Siulen stehen 1 bis 1 2 Full voneinander.
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Abb. 106

Geldinder an der Vorkante des erhohten Plichtdecks auf dem van
Beuningen-Modell. Man tritt hier vom ,,overloop " seitlich iiber eine
Stufe auf das Plichtdectk.
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Abb. 107

Mdagliche Anordnung eines Geliinders um den seitlich liegenden
Niedergang auf den von Witsen und J. Storck zeichnerisch
dargestellten Jachten

Abb. 108
Gelénder der Stilepoche ., deutscher Frithbarock ™ (seit Mitte 17. Jh.)
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Der Vierkant an Sdulenfufl und -kopf ist max. 4 x 4 Zoll.
Bei diesem Mall wird die mit Hohlkehlen verzierte
Reelingleiste etwa 7 Zoll breit. Die Sdulen kénnen sehr
unterschiedlich gedrechselt sein. Zu beobachten ist
ferner, dass die Reclingleiste in den seltensten Fillen
direkt auf den S&dulen ruht. Der verbindende Teil ist
meistens ein stirkerer, mit Schnitzarbeit verzierter
Balken, der zwischen den Siulenauflagen bogenférmig
ausgearbeitet ist. Die Rosetten, Blitter und Ranken in
dem Bogenbalken bleiben erhaben stehen.

S G

+
+ Geldnder
4 oo
% Qverloop
W Stufe
_+_
Plicht- ;
deck
m—— Oberlicht

Abb. 109

Vorderer Abschluss des erhoht liegenden Plichtdecks nach Witsen
und J. Storck. Man tritt hier iiber eine seitlich am Oberlicht
angebrachte Stufe auf das Oberlicht und von dort auf das Plichtdeck.
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Abb. 110
Geléinder der Stilepoche |, flamische Renaissance " (seit Anfang des
17. Jhs.) Geldnder-Variante mit |, Eierstab ™



Belegelemente: Poller, Klampen, Nagelbédnke

Die Poller sind an oder in der Schanz des Vorschiffes
befestigt. An ihnen wird, an der Pier liegend, das
Vorschiff belegt. Es ist bei groferen Jachten iiblich, die
Poller in das Spantwerk einzufiigen. Hierdurch wird eine
bessere Verbindung mit dem Schiffskdrper gewéhrleistet.
Bei kleineren Jachten sind die Poller innen gegen die
Schanz gesetzt und mit dem Spantwerk verbolzt.
Klampen innen an der Schanz und am Mast, sowie
Nagelbdnke im Want oder an der Schanz darunter, dienen
der Belegung des laufenden Gutes der Takelage. Einfache
und doppelte Klampen, letztere auch mit Koffeendgeln,
sind auf Abb. 229 dargestellt.

Nagelbianke befinden sich im Bereich der Haupttaue und
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im Vorschiff. Erstere konnen binnenbords direkt unter
dem Dollbaum mit Bolzen an der Schanz befestigt sein
oder, anstelle der Spreizholzer, direkt {iber den oberen
Wantjuffern in das Want eingebunden werden (Abb. 112
und 213).

Im Vorschiff dient der ,,Bratspillbogen als Nagelbank
zur Belegung des laufenden Gutes des Vorgeschirres.

Die Koffeendgel der Nagelbinke im Bereich des Wantes
und im Vorschiff haben bei Tauwerk fiir Jachten einen
Durchmesser von etwa 1 Zoll (26 mm). Die freie Linge
oben und unten ist etwa je 6 Zoll (154 mm).

Die Anzahl und Lage der Klampen an Bord ist von der
Takelung abhingig.
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Abb. 111 Abb. 112
Nagelbank unter Want

Spreizlatte als Nagelbank
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Abb. 113
Poller

Uberlidufer

Uberldufer sind holzerne und eiserne Biigel, auf denen
die unteren Blocke der GroBsegel und Fockschot fahren.
Das niederlindische Wort ,,overloop® fiir Uberldufer ist
nicht mit dem gleichlautenden Wort fiir Hauptdeck
(overloop) zu verwechseln.

Der GroBschot-Uberldufer muss so weit vor der
Steuerplicht liegen, dass geniigend Platz fir den
Helmstock und den Steuermann verbleibt. Das Mal3 fur
den Fockschot-Uberldufer wird mit 1 FuB vor dem Mast
angegeben. Beide Uberliufer konnten aus gebogenen
Holzern bestehen, die von Bord zu Bord reichen und
parallel mit der Decksbucht verlaufen. Seitlich sind diese
Uberldufer in U-formigen, innen an die Schanz gebolzten
Holzkl6tzen, den Schildbanken, gelagert.

Abb. 114 Abb. 115
Fockschot-Uberldufer

Grofischot-Leitwagen

Zur Sicherung werden diese Schildbanke oben mit einem
Flacheisen geschlossen. Wihrend der Fockschot-
Uberldufer immer aus Holz war und von Bord zu Bord
reichte, horen wir in der zweiten Hilfte des 17. Jhs. von .
der Anbringung eiserner Uberldufer fiir die GroBschot. In
der Abrechnung fiir die Jacht Mary wird z.B. ein eiserner
»overloop™ von 4 Full Liange genannt, der vermutlich das
Aussehen wie auf dem Modell im Prins Hendrik Museum
dargestellt gehabt haben wird. Uber beide Arten von
Uberldufern fuhren eiserne Ringe mit Augen, in die die
unteren Blocke der Schottalje eingehakt wurden. In
gewissem Abstand vom Ende der Uberldufer waren
Nasen oder Verdickungen als Begrenzung fiir den
Schotring angebracht.

Abbh. 1106 A
Schildbank fiir Uberldufer
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Kreuzbeting

Dicht hinter dem Mast stand immer eine Kreuzbeting. Das Tauwerk,

mit dem das relativ groBBe Gewicht der Gaffel mit Segel geheifit oder

gefiert werden musste, wurde zum Durchholen iiber Scheiben in den
Betingstiitzen gefiihrt. Die Betingstiitzen liegen an Achterkante des
hinteren, stirkeren Mastbalkens und werden mit diesem durch starke
Klinkbolzen verbunden. Gelegentlich werden sie auch bis nach unten
auf den Schiffsboden heruntergefiihrt und dort zwischen den
Bodenwrangen der Wegerung fixiert. Dieses hat den Vorteil, dass die
Stiitzen an zwei Punkten gehalten werden und auch bei nicht genau in
Richtung der Stiitzen verlaufendem Zug des Tauwerks immer fest
stehen. Die Querbeting kann gerade oder leicht geschwungen sein und
vor oder hinter den Betingstiitzen liegen. Beides ist abhangig von der
Breite des hinteren Mastbalkens, also von der Lage der Stiitzen hinter
dem Mast. Beting und Stiitzen miissen so zum Mast stehen, dass
einerseits der Zug des Tauwerkes moglichst senkrecht von oben
kommt, andererseits aber geniigend Platz zum bequemen Belegen des
Tauwerkes verbleibt.
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Kreuzbeting

Mastwinde
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Ein sehr frith auf 1703 datiertes Modell einer Jacht fiir
den Kurfiirsten Johann Wilhelm von der Pfalz hat eine
Winde. Sie steht an Steuerbord kurz vor der Beting und
mit der Vorderwange auch etwas vor dem Mast.
Zwischen zwei Wangen dreht sich eine hdlzerne
~lrommel”, die, mit vier Lochern versehen, mittels
Spaken gedreht werden kann. Nach einer 67-Ful3-Jacht

Abb. 118

Mastwinde des Modells der Jacht des Kurfiirsten Johann Wilhelm
von der Pfalz, 1703 (Nederland Scheepvaart Museum, Amsterdam,
Inv. Nr. §. 954)
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von 1742 konnen folgende Malle als Orientierung fiir die
Groflenordnung  einer  solchen  Winde  dienen:
Mastdurchmesser = 1 1/3 Ful}, lichteWeite zwischen den
Wangen = 1 Full 4 Zoll, Wangendicke 4 Zoll,
Wangenbreite = 1 Full 5 Zoll, Trommeldurchmesser = 1
FuBB 54 Zoll, Trommelldnge Mastdurchmesser, Mitte
Trommel tiber Deck = 1 %2 Fub.
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Abb. 119

Kreuzbeting eines Jacht-Modells vom Anfang des 18. Jhs.
Betingmapfie sind im Verhdltnis zum Mastdurchmesser zu betrachten,
da der Modellmapstab unbekannt ist. Mafse in mm. Nach einem
Jacht-Modell von 1740



Riisten, Schwertpoller, StoBklampen

Diese Bauteile liegen sehr dicht beieinander und sind
meistens in irgendeiner Form miteinander kombiniert.
Die Riisten konnen im Breitgang angeordnet werden,
wobei die Piittings dann durch das obere Bergholz
gefihrt und unter diesem durch Krummschlagen der
Enden befestigt sind. Piittings werden durch eine dem
vorstehenden  Schwertkopf gleichzeitig als  Schutz
dienende StoBklampe gesichert. Als Variante besteht die
Moglichkeit, wie vielfach auch bei anderen nieder-
ldndischen Binnenschiffen zu beobachten, die Piittings
durch das obere und untere Bergholz hindurchzustecken.
Hierbei werden die Piittings durch Umschlagen der
Enden unter dem unteren Bergholz gesichert.
@

Die StoBklampen sind dann extra angeordnet. Um eine
gute Lagerung flir den Schwertbolzen zu schaffen, ist auf
die duBere Verschanzung meistens eine stirkere
Schwertplatte aufgebolzt, die etwas vor Bergholz und
Dollbaum hervorragt und gleichzeitig als Auflage fiir den
Schwertkopf dient. Damit das Schwertende beim
Aufholen gut iiber die Berghdlzer gleitet, kann 1m
Bereich der grofiten Breite des Schwertes noch eine
Gleitklampe zwischen oberem Bergholz und Dollbaum
gesetzt werden. Damit diese Klampe zur Wirkung
kommt, muss sie parallel und in einer Ebene zur
Schwertplatte liegen.
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sl mit/Stoflklampe

A) Nach dem van Beuningen-Modell a) Seitenansicht , b) Schnitt an der Riist , ¢) Schnitt an der Schwertplatte , d) Ansicht der Schwertfallstiitze,

Al)Variante: Schwertplatte, nach van de Velde d.J.

B) Nach der Abbildung von Witsen. Hier ist das achtere Piittingseisen fiir die Pardune - wie vielfach dargestellt - kiirzer als die Piittings fiir die

Haupttave. Die Stofiklampe mit Knecht liegt hinter den Prittings.
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Stolklampe

Abb. 121
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Rust

Stoflklampe

C' ) Nach W. van de Velde d.J., die Mary (1660) , a) Schnitt auf Piitting im Bereich der Stofiklampe.
D) Nach dem Modell im Prins Hendrik Museum, Rotterdam. a) Schnitt auf Piitting mit Riist und Stofsklampe.

148



Fenster, Turen, Pfortendeckel

Seitlich im  Schiffskorper sind einige Offnungen
angeordnet, die als Fenster und vermutlich zur Belliftung
der unteren Raume dienen. So liegen meistens ein bis
zwel mit Klappen verschlossene Fenster in der Fiillung
zwischen den beiden Bergholzern. Nach ihrer Lage zu
urteilen, miissten sie im Bereich der ,,Herrenkammer*
liegen. Etwas weiter achtern ist dann sehr oft im
dartiberliegenden Breitgang eine schmalere
Rundbogentiir zu finden. Diese Tir wird durch
Schnitzwerk umrandet, sie liegt vermutlich im Bereich
Flur/Secret (Abort) und ist dann nur auf der dem
Niedergang entgegengesetzt liegenden Seite im Abort
vorhanden. Vornehmlich bei nachweisbaren Fiirsten-
jachten ist ferner kurz hinter dem Schwertende, also 1m
vorderen Bereich des erhdhten Plichtdecks, eine Tiir
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Abb. 122
(Fenster?) Klappen zwischen den Berghdlzern im Bereich der
.. Herrenkammer "
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Abb. 123
Tiir iiber dem erhéhtem Plichtdeck im Setz- und Breitgang

in die Verschanzung eingearbeitet. Da die Tir bis auf das
Deck herunterreicht, wird der aullen durchlaufende
Dollbaum durchbrochen und die Tiir6ffnung bis in den
Breitgang hineingefiihrt.

Unter dem Heckbalken liegt seitlich neben dem
Achtersteven je eine Pforte an Backbord und Steuerbord.
Durch diese Pforten, die mit einem Deckel verschlossen
sind, erhilt die Schifferkammer Licht und Luft. Auf
verschiedenen Abbildungen sind die Fenster entweder
mit Holzsprossen oder bleiverglast in Rauten darge-stellt.
Gewohnlich offnen die Klappen nach oben. Sie kdnnen
aber auch nach Mitte Schiff oder nach unten offnen.
Entsprechend sind die Hinger der Klappen anzuordnen.
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Abb. 124
Fenster mit Klappe im ,,secret™
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Abb. 125

Pfortendeckel im Unterspiegel

1) Augbolzen mit Ring fiir Schaluppentau

2) Augbolzen mit Ring am Pfortendeckel, Schnitt
3) Fensterrahmen mit Sprossen, Schnitt

4) bleiverglastes Rautenfenster



Pumpen

Uber Pumpen kann definitiv nichts gesagt werden, da sie
eigenartigerweise weder auf den Modellen noch den
Zeichnungen dargestellt sind. In der Rechnung fiir die
Mary (1660) wird aber erwidhnt: 2 Bleipumpen, 3
Schlagpumpen, 8 Pumpstécke, 6 Pumpeimer mit
Beschldgen. Ferner erwihnt Witsen: Die groflen Jachten
haben zwei Pumpen aus Bleirohr, in jeder Kimm eine, um
jederzeit pumpen zu konnen, einerlei nach welcher Seite
das Schiff beim Segeln tiberneigt. In der Zeichnung (Abb.
43) hat Witsen bei P und Q ziemlich weit aullen zwei
Kreise eingetragen. Diese konnten die beiden vorher

erwahnten Pumpenrohre darstellen, in die bei Erfordernis
von Deck aus lose Schlagpumpen eingesteckt werden. Die
Anordnung ist aber in zweierlei Hinsicht ungewohnlich.
Einmal heif3t es, dass die Kimm ,,volles Holz" hat, hier
also gar keine Entwiésserung moglich ist. Zum anderen
legte man tblicherweise die Pumpenrohre direkt neben
den Kiel und moglichst weit nach achtern, weil hier
aufgrund der Schiffsform und des {tiblichen achterlichen
Trimms der tiefste Punkt war, an dem das zu lenzende
Wasser zusammenlief.

Abb. 126
Pumpe auf einem Modell
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Diverses

Fiir die Durchfiihrung der Geerdenldaufer von aullen-
nach binnenbords sind auf die Verschanzung starkere
Holzplatten aufgebolzt. Beim Modell im Prins Hendrik
Museum sind sie sehr einfach ausgefiihrt und dienen
hier gleichzeitig zur Befestigung der Piitting-Flacheisen
fir die Geerden-Taljenblocke. Meistens werden diese
Platten aber mit emnem 1m Flachrelief geschnitzten
Lowenkopf verziert. Durch das gedffnete Maul fiihrt die
holende Part der einfachen Geerde nach binnenbords.
Am Spiegel sind entweder auflen neben den Pforten
oder auf dem Heckbalken auf 1/3 bis 1/4 aus Mitte
Schiff Augbolzen mit groBeren Ringen angesetzt. An
ihnen wird der Festmacher fur das Achterschiff und des
Taues zum Nachschleppen der Schaluppe angeschlagen.
Fiir die Fithrung der Festmacher wird in einem
zeitgenossischen Besteck noch eine andere Moglichkeit
erwahnt:“Im Wulf {iber dem Spiegel sind zwei runde
Locher zum Ausstecken der Taue eingearbeitet. Der
Wulf ist 2 Zoll beplankt und innen im Bereich der
Locher sind 2 Zoll Planken zur Verstirkung dagegen-
gesetzt.” Die durch diese ,Locher” ausgesteckten
Festmacher miissen binnenbords in der Schifferkammer
belegt werden. Dieses ist sicher keine gliickliche
Losung, aber auf Jachten vor etwa 1660 haufiger,
danach seltener, zu finden. Auch konnen sie aullen
neben den Pforten auf dem Unterspiegel angeordnet
sein. Die Locher werden aullen mit einem geschnitzten,
im Querschnitt halbrunden Blattkranz verziert. Zur
Entwiésserung des Decks dienen Speigats. Ds sind aus
Bleiblech geschlagene Rohre, die vom Wassergang des
Decks durch das Spantwerk nach auBenbords gefiihrt
sind. Durchbohrte, in das Spantwerk fest eingefiigte
Holzklotze nehmen die Bleirohre auf und schiitzen sie
vor Beschddigungen. Binnenbords werden die Rohre
geweitet, die Rander umgeschlagen und mit breitkop-
figen Niageln fest an das Holzwerk genagelt. Unten auf
dem Wassergang ist eine vorgezogene Lippe, die einen
guten Abfluss in das Rohr gewihrleisten soll. Schiffe
von der GroBe der Jachten haben Rohre mit einem
Durchmesser von 2 Zoll. Die Speigats miissen so an den
tiefsten Stellen der Decks liegen, dass sie moglichst
schnell, moglichst viel Wasser nach aullenbords brin-
gen. Auf den Zeichnungen von Witsen und J. Storck
finden wir mittschiffs, im flachen Teil der ,,overloops®,
je vier Stick, und an der Vorkante des erhohten
Plichtdecks und der versenkten Steuerplicht je eines.
Ebenso muss noch eines in der vorderen Ecke des
Pavillondecks liegen.

Ein ungewdhnliches Bauteil ist ferner auf einigen
Darstellungen zu finden und zwar ein rohrdhnliches, das
an Backbord liber dem Unterspiegel in der Heckgillung
liegt. Es konnte sich hierbei um ein Abortrohr handeln,
so wie es bei einigen guten Grof3modellen des 17. und
18. Jhs. zu finden ist. Auch bei Witsen ist auf der gegen
den Oberspiegel liegenden Bank auf Backbord ein
kleiner Kreis eingezeichnet, der auf einen Abort
hinweisen konnte. Nicht abgeschottet, im Reprisen-
tationsraum  liegend, ist dieses sicher eine
ungewodhnliche Losung, da die Offnung nur durch einen
runden Deckel mit Knauf abgedeckt wird.

$ Heck=¢% balken
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Abb. 127
Augbolzen mit  Ring fiir Festmacher oder Schaluppentau
a) Schnitt durch den Heckbalken mit Augbolzen

Abb. 128
Verzierte Taukliise in der Heckgillung (Wulf)
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Abb. 129
Speigats a) durch die Auflenhaut stofsender Holzklotz mit Bleirohr b) mit
viereckigen Querschnitt

Qber-
spregel

Abb. 130
Abort-Rohr in der Heckgillung a) Schnitt
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Ruder

Das Ruder wurde, wie auch bei anderen Schiffen, mit den
Ruderhaken in den am Achtersteven befestigten
Fingerlingen drehbar aufgehdngt. Es besteht aus einem
von oben bis unten durchgehenden Ruderschaft und dem
daran mit Krampen befestigten, aus mehreren Bohlen
bestehenden Ruderblatt. Die vordere Dicke des
Ruderschaftes entspricht der Hinterkante des sich nach
unten verjiingenden Achtersteven. Am Ruderkopf ist der
Querschnitt rechteckig. Das Ruderblatt verjingt sich
ebenfalls nach achtern, und zwar gleichmifig von oben
bis unten. Unten ist die Dicke der Hinterkante etwa 7 bis
2/3 der Vorkante Ruder an dieser Stelle. Das Material ist
Eichenholz.

Die aus Eisen geschmiedeten ,Federn (Abb. 131B)
haben bei Jachten von etwa 62 bis 66 Ful Linge eine
Breite von 3 Zoll und eine max. Dicke an der Aufhdngung
von 1 Zoll. Nach achtern sind sie auf etwa % Zoll
ausgeschmiedet. Am Achtersteven sind die Federn der
Fingerlinge mit durchgehenden Bolzen befestigt, wihrend
am Ruder nur vorne ein Bolzen durch den Schaft
geschlagen 1st.
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Abb. 131

Dahinter werden die Federn, von beiden Seiten versetzt,
genagelt. Der Ruderkopf kann unterschiedlich ausgebildet
sein (Abb. 131C). Zur Aufnahme des Helmstockes wird
durch ihn in Léngsrichtung ein  durchgehendes
Vierkantloch geschlagen, das nach achtern ganz leicht
konisch ist, damit der Helmstock festen Sitz hat. Der
Ruderkopf erhidlt meistens noch figiirlichen Schmuck in
Form einer einfachen Ranke, eines Lowen, Hundes oder
Seepferdes. Die Rundung des Ruderblattes (Rudergillung)
kann bis eben liber die Wasserlinie mit einer geschnitzten
Ranke oder einem Delphin aufgefiillt werden. Eine
Sorgleine fir das Ruder ist sehr selten auf
zeitgenossischen Jacht-Darstellungen zu finden. Sie soll
den Verlust des Ruders verhindern, wenn das Ruder durch
Aufschwimmen im Seegang aus seinen Fingerlingen
gehoben wird. Die Sorgleine, ein dickeres Tau, wird
durch ein Loch im Ruder gesteckt, auf der einen Seite mit
einem Zierknoten gegen Durchrutschen gesichert und auf
der anderen entweder an einem Ring aullenbords

festgesetzt oder durch ein Gat binnenbords gefiihrt und
dann dort belegt.

o Bolzen x Nagel
——=—Drehachse
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A) Typische Form des Jachtruders nach J. Storck 1678 a) Ruderschaft bb ) Ruderblatt ¢) Ruderkopf d) Variante Ruderblatt
B) Ruderaufhingung a) Feder b) Fingerling ¢) Ruderhaken d) Achtersteven e) Ruderschaft

C) Ruderkopfe a-d) Varianten e) figiirlicher Schmuck auf dem Ruderkopf

D) Helmstock im Ruderkopf
E) Knauf des Helmstockes a-d) Varianten
F) Sorgleine fiir das Ruders 1) auffen am Ring 2) binnenbords gefiihrt
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Abb. 132
Jachtruder nach J. Storck
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Seitenschwerter

Uber den Ursprung und die Zeit der Einfitlhrung der
Seitenschwerter ist nichts bekannt. So sagt Witsen in
seinem Werk auf S. 164 bei dem Besteck eines ,,Boeiers
(Kistenfahrer) nach der allerneuesten Bauweise™: ... die
Schwerter, kurz unter dem Raaholz festgesetzt, reichen bis
2 Fuf3 unter den Kiel. Die Breite unten richtet sich nach
dem Wohlgefallen des Baumeisters. Und van Yk sagt auf
S. 122: Die Schwerter dienen dazu, um ein seitliches
Weggleiten der Schiffe bei seitlichem oder von vorne
einfallendem Wind zu verhindern. So haben sie auch alle
segelfiihrenden  Revierschiffe ~wegen des geringen
Tiefganges notig. Seeschiffe, die viel Holz unter Wasser
haben, konnen sie entbehren. Zweimal das Hol des
Schiffes wird gewdhnlich fiir die Léinge der Schwerter
genommen, die halbe Linge ergibt die Breite, die
doppelte Stirke der Aufienhaut ist die Dicke am oberen
Ende. Schiffe, die auf den oberen Revieren oder flachen
Gewdssern fahren, haben etwas kiirzere, dafiir aber
breitere Schwerter. Schiffe, die die zeeldndischen oder
friesischen Strome oder tieferes Wasser befahren, machen
sie etwas linger und schmaler ... bei seefahrenden
Schiffen sollen sie ganz schmal sein.

Bei der Betrachtung von Jacht-Darstellungen des 17. Jhs.
fallt auf, dass es grundsétzlich zwei verschiedene Typen
von Seitenschwertern gab: die eine Sorte war relativ lang
und schmal, wihrend die andere sich nach achtern mit
einer stirkeren Rundung verbreitete, um dann im 18. Jh.
eine mehr vierkantige Form anzunehmen. Das Holz der
schmalen Schwerter wurde meistens auf 2/3 der Lange
zum Ende hin etwas zugeschirft und der ,,Kopf* mit dem
Loch fiir den Schwertbolzen durch eine aufgebolzte
Holzplatte verstarkt.

Die breiten, etwas eiférmigen Seitenschwerter hatten trotz
der groBen Fliche infolge ihrer besonderen Formgebung
ein gefilliges Aussehen, und man kann sich wohl kaum
eine Jacht der 2. Hilfte des 17. Jhs. ohne dieses
charakteristische Bauteil vorstellen. In der Tabelle sind
einige zeitgenossische Angaben iiber Seitenschwerter in
Abhéngigkeit von den Schiffsgrélen zusammengestellt.
Zudem sind uns von Witsen und van Yk einige
Beschreibungen iiber Seitenschwerter tiberliefert.

Die Anmerkung von van YK im letzten Satz erklart die
Tatsache, dass wir auf zeitgendssischen bildlichen
Darstellungen auch noch in der 2. Halfte des 17. Jhs.
Seitenschwerter mit unterschiedlichen Formen finden.
Uber die Konstruktion und einige Details geben die
Zeichnungen Auskunft.

Die Seitenschwerter wurden aus mehreren
zusammengefligten Bohlen Eichenholz hergestellt. Auf
fast allen Schwertdarstellungen aus der zweiten Hélfte des
17. Jhs. ist zu erkennen, dass die untere Bohle tiber die
ganze Schwertlinge durchlduft. Am Kopf setzt sich die
obere Bohle gegen die untere. Der verbleibende
dreieckige Raum wird von der unteren Bohle beginnend
mit mehreren Zungenstiicken ausgefiillt. Sie sind bei den
breiten Schwertern selten unter 2 ‘2 Full (708 mm),
wihrend die Zungenstiicke Breiten von 1 2 Ful3 haben.
Zusammengehalten  werden die  Bohlen  durch

aufgenagelte eiserne Beschlige und zwischen diesen
durch eiserne Krampen. Eine grofle Holzbohle, die
gleichzeitig als Schwertbolzenlager dient, wird auf den
Schwertkopf genagelt. Sie hilt die vorderen Bohlenenden
zusammen. Die nach vorne zeigenden Kanten des Kopfes
sind abgeschrigt, wihrend die achtere Kante durch
halbrund geschweifte und dreieckige Ausnehmungen
verziert ist. Hinter dem Schwertkopf kann das Schwert
rundherum an der Auflenkante leicht abgeschrigt auf 4
bis 2/3 seiner Stirke verjiingt werden. Gelegentlich findet
man auf zeitgendssischen Darstellungen auch noch
Hinweise dafiir, dass auf die schmale Kante im unteren
und achteren Bereich ein ausgeschmiedetes Flacheisen,
der Sandlaufer, aufgenagelt ist (Abb. 134). Dieses
Flacheisen sollte die freien Enden der Schwertbohlen
achtern zusidtzlich zusammenhalten und das Holz bei
eventuellem Schleifen tiber den Grund schiitzen. Am
Schiffskorper wurde das Schwert mittels eines
Schwertbolzens  (Schlossbolzen), drehbar  gelagert,
aufgehidngt. Der Bolzen lag im Schwertkopf meistens in
der unteren Bohle und ging an der AuBlenhaut durch eine
aufgesetzte stirkere Schwertplatte. Der Bolzen hatte einen
gro3en ausgeschmiedeten Kopf und war binnenbords
durch einen Keil gegen Herausrutschen gesichert. Eine
aulen in den Schwertkopf eingelassene und mit Nageln
befestigte eiserne Platte schiitzte das Holz und diente
gleichzeitig als Lager. Als Schmuckelement konnte noch
ein flach ausgeschmiedeter Stern aufgesetzt werden,
binnenbords wird eine eiserne Platte als Lager fiir den
Bolzen und als Anlage fiir den Keil auf die
Schanzverkleidung genagelt. Aufgeholt wurde das
Schwert mittels eines stirkeren, auf Talje angesetzten
Taues. Dieser Schwertautholer lief gelegentlich durch ein
Scheibgat in der Verschanzung nach binnenbords,
meistens aber iber die Scheibe einer an den
Dollbaum/Raaholz  angespiekerten  Scheibenklampe
(Schildpatt), so dass die Talje auf dem Dollbaum zu
liegen kam.

Der stiarkere Schwertautholer-Schenkel wird durch ein
Loch im Schwert gefilhrt und auBlen mittels eines
Zierknotens (Taljereepknoten, Diamantknoten) festge-
setzt. Um ein Durchrutschen des Knotens zu verhindern,
ist aullen tiber das Loch eine Scheibe aus dickerem Leder
auf das Schwert genagelt. Das Loch muss moglichst tief,
gewohnlich in der unteren Ecke des Halbmondes,
angeordnet sein, damit das Schwert hoch genug aufgeholt
werden kann. Bei aufgeholtem Schwert sollte die
Scheibenklampe etwas hinter dem Angriffspunkt des
Schwertaufholer-Schenkels am Schwert liegen. In das
vordere Ende des Schwertauftholer-Schenkels wird
meistens ein Kattenkop-Block, seltener ein Violinblock
eingebunden. Der Kattenkop-Block ist ohne Beschlag und
auf der Unterseite abgeflacht, damit er glatt auf dem
Dollbaum aufliegt und hierauf gleiten kann. Die holende
Part des Taljenldufers wird vorne entweder tiber die
Scheibe einer auf den Dollbaum gespiekerten Klampe
oder uber lose Blocke, die in Augbolzen auf dem
Dollbaum eingehakt werden, gefiihrt. Die Belegung der
holenden Part erfolgt je nach Anordnung der Talje
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binnenbords an einer Klampe oder an dem vorne auf
Aullenkante Schanz stehenden Knecht. Um ein
Abrutschen der Talje vom Dollbaum zu verhindern, ist
auf einem zeitgendssischen Modell (von 1703) noch ein
eiserner Biigel angeordnet.

Er steckt innen im Kopf der Schwertplatte und wird an
der Innenseite der Schanz befestigt. Ferner sicht man auf
einigen zeitgenoOssischen Modellen und bildlichen
Darstellungen  eine  Feststellvorrichtung, die es
ermoglicht, das aufgeholte Schwert in Ruhelage zu halten,
um die Talje zu entlasten. Meist auf dem zweiten
Bergholz ist hierzu unter dem Schwert ein Augbolzen mit
einem langen Haken angesetzt..

Dieser Sorghaken wird in einem an Hinterkante Schwert,
etwa auf seiner Mittellinie liegenden Beschlag mit Auge
eingehakt.

Auch findet man gelegentlich noch ein Auge an der
hinteren Oberkante des Schwertes. Hier kann die
Backstagstalje zur Entlastung der Schwertaufholertalje
beim Schwertautholen eingehakt werden. Als letzte
Besonderheit ist ein Tau zu vermerken, das mehrfach von
van de Velde auf seinen Jachtzeichnungen dargestellt 1st.
Es handelt sich um ein dickeres Tau, das an einem Ring in
einem Augbolzen am Schwertkopf angesetzt, kurz vor
dem Schwertkopf durch ein Loch der Schanz nach
binnenbords fahrt.

Eine Streichklampe, als untere Schwertanlage etwas tliber
der Wasserlinie auf die AufBlenhaut genagelt, wurde bei
Jachten des 17. Jahrhunderts noch nicht gefunden.

unien «— oben

Abb. 133
Entwicklung der Schwertformen
A) Nach bildlichen Darstellungen der Zeit vor etwa 165().

B) Schwert einer 62-Fuf3-Jacht nach Storck, 1678. Gestrichelter Umriss der 62- Fuf3-Jacht nach Witsen.
Durch ,,Halbmond ", Flacheisen und Kantenabschrédgung ergdnzt nach W. van de Velde, ca. 1670.

C) Nach der Abb. einer 76-Fuf3-Jacht vom Anfang des 18. Jhs.
D) Nach der Abb. einer 74-Fufi-Jacht von 1746
E) Ansicht eines Schwertes mit Kopfplatte und Kantenabschrdgung
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Abb. 134
Seitenschwert nach J. Storck mit Beschldgen
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Abb. 135 Abb. 136 Abb. 137
Schildpat auf dem Dollbaum Kattenkop-Block

Schildpat an der Seite

Abb, 138
Seitenschwert, nach Witsen Details a) in Ruhestellung
b) in abgesenktem Zustand (gestrichelt). Abb. 139
Schwertkopf mit Augbolzen Ring und Soirgtau Querschnitt

1) Ose fiir Backstagtalje 2) Ose fiir Sorghaken



Da das Schwert als bewegliches Bauteil, aullen tiber
den Bergholzern liegend, sehr gefdhrdet ist, wird
meistens vorne auf dem oberen Bergholz oder, wenn
vorhanden, auf der kleinen Riist eine Stofklampe mit
Bolzen durch Auflenhaut und Spanten befestigt. Sie
soll verhindern, dass der Schwertkopf irgendwo
festhaken und das Schwert abgerissen werden kann.
Diese StoBklampe ist hinten so breit wie der
vorstehende Schwertkopf und verjtingt sich nach vorne.
Beziiglich der Bedienung der Seitenschwerter sei noch
folgendes vermerkt: Wird das Schwert beim Segeln an
Lee zu Wasser gebracht, so bleibt es bei langsamer
Fahrt des Schiffes, durch seinen Eigenauftrieb bedingt,
nicht in der erforderlichen Tiefe stehen. Darum wird es

Abb. 140
Beim Modell des Kurfiirsten von der Pfalz, 1703, verhindert ein
eiserner Biigel das Abrutschen der Talje vom Dollbaum

mittels einer am Ende gabelformig ausgebildeten Stange
niedergehalten. Die Gabel wird hinter einem der am
achteren Ende des Schwertes vorhandenen Augen angesetzt,
dann das Schwert in die erwiinschte Tiefe niedergedriickt
und die Stange, schrig nach achtern zeigend, an der Schanz
festgesetzt. Erst bei groBerer Fahrt des Schiffes ist der Druck
gegen das Schwert so grof3, dass es - gegen die Bergholzer
gepreldt - in seiner gewlinschten Lage verbleibt.

Die Stangen und Haken werden in Zeptern an der Schanz
abgelegt.

Die Mal3e der dargestellten Scheibenklampen und des
Kattenkop-Blocks entsprechen dem Mal3stab der Takelage-
Beschreibung des Prins Hendrik-Modells.

@ . ®
{aulen)
Abb, 141

Nagelung des Schwertes a) Holzbohlen untereinander mit Krampen
verbunden, b) Beschlige mit Niigeln
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Abb. 142

Tabelle der Seitenschwerter

Jacht | Jaché |Witsem |3.5terck | Jacht | Trawspert
oder (Lit) [(Asd. ) Jacki ™
Freqabe
42?:: 4643 [(A6F4) | 4678 |4Halfle | 4346
_ | b, )
[Besteck 6)fBeveck ) | (Brickiar|(Qeestaiy (omet Kioh (3Eg)
Takelusng : | 1 Besan | Sprict | Gaffel | Gaffel | Gajel Gaffel
Schi
Lange cher Steven B0 Fup |66 FuP |62 Fup |62 FuP |T6FRP |TH* ™
Hol GFup |ChFp[TIAP (6 Th® | 86 | 8°9¢
ﬂupouhauf, dick 2Zoll  |2Y2Tall — ca e | — 3 Ll
Schwert !
Lange 13 Fufs |44 Fufs 1572 Fup [43s Fup| 18* 2% | 46 Fup
Breile SFup | TFep | THFp | 63aFp| 94 42 | 362
dick oben (am Kopf) | 4Zell | 3Xell | — —_ | — —_
ﬂli jl;rl Ung A ven Ver - .
flro-!,e Via’r.s!:veﬁ —  laihFuP | 26 FupP 157’1543‘30“ o

Var YK(Li{.) 4695 schreibf dber Seifenschwerter !
Schwert- Lange = L% Mol .
Schwerl -Breile = Y3 Schwerilange
Sohwert -Dicke = 4x Ruﬁtw"ﬂ_.‘tdﬁk!.

Schwertaufholer a) mit loser Talge, b) mit fester Talge
1) Schenkel, 2) Léufer. 3) Kattenkop-Block
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Anker und Kabeltau

Auf den Abb. 143 + 144 sind zwei aufgemessene
Jacht-Modellanker dargestellt. Beide stammen von
Modellen im Prins Hendrik Museum, Rotterdam:
Typ I, Jachtmodell aus der zweiten Hilfte des 17. Jhs.
und Typ II, Zeeldndische Jacht vom Anfang des 18.
Jhs. (Inv. Nr. M 98). Wihrend Typ [ den
charakteristischen niederlindischen Anker des 17. Jhs.
zeigt, stellt Typ Il einen Anker mit englischem Einfluss
dar. Naturgemdlf ist die GroBe der Anker von der des
Schiffes abhidngig. Da fiir Binnenschiffe oder Jachten
bislang keine direkten Angaben gefunden wurden, soll
auf die allgemeinen Hinweise von van Yk fiir grofle
Schiffe zuriickgegriffen werden. Van Yk gibt in seinem
Werk folgende Richtwerte fiir die Bemessung der
Anker:

Linge des Ankerschaftes = 2/5 Schiffsbreite (z.B.
Schiffsbreite = 20 Full = Lange/Schaft = 8 Fub)

Linge der beiden Arme zusammen, in der Bucht
gemessen = flir jede 8 Full der Schaftlinge sind 7 Ful3
zu nehmen.

Die Spitze der Arme soll auf der Spitze eines
gleichseitigen Dreiecks liegen, dessen Seitenlinge
gleich der gerade gemessenen Lidnge eines Armes ist.
Die Flunken sollen einschlieBlich der Armspitze halb
so lang sein wie die Linge des Armes.

Breite der Flunken = etwa 1/6 weniger als thre Linge.
AuBendurchmesser des Ringes = fiir jeden Full der Linge
des Schaftes sind 2 Zoll zu nehmen (2/11 Schaftlinge).
Dicke des Ringes = fiir jede 3 Zoll des AuBendurchmessers
1 Zoll fiir den Umfang.

Linge des holzernen Ankerstockes = etwa die Linge des
Schaftes mit Ring.

Dicke des Stockes in der Mitte = fiir jeden Ful} der
Stocklange 1 Zoll (1/11).

Dicke an den Enden = 2 von der Mitte.

Die Breite des Stockes ist gewdhnlich etwas mehr als die
Dicke, sie wird ebenso wie die Bucht so gewihlt, dass das
zur Verfigung stehende Holz ausgenutzt wird. Die Form
des Stockes ist also mehr oder weniger vom vorhandenen
Holz abhingig.

Umfang des zugehorigen Kabeltaues = fur jeden Ful} der
Schiffsbreite  1/2  Zoll fir den Umfang (1/22).
(z.B. Schiffsbreite = 20 Ful}, dann ist Umfang = 10 Zoll)
Vergleicht man nun diese Richtwerte mit denen der
aufgemessenen Modell-Anker, so wird man feststellen, dass
viele Angaben hiermit nicht iibereinstimmen. Das braucht
nicht zu verwundern, denn auch van Yk spricht von der
Unterschiedlichkeit der gefertigten Anker. So hatten zwei
von ihm verglichene Anker mit gleicher Schaftlinge
Gewichte von 3000 bis 5000 Pfund.

Abb. 143
Anker Tvp I nach Rotterdamer Modell
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Zum Halten des Stockes war an den Schaft eine kleine
Nase angeschmiedet. Auflerdem hatte der aus zwei
Hilften hochkant zusammengesetzte Stock zur Mitte hin
etwas Luft, so dass er durch das durch Abkiihlen
eintretende Schrumpfen der heil3 aufgezogenen Beschliage
fest gegen den Schaft gepre3t werden konnte. Neben den
meistens drei an jeder Seite angeordneten Beschligen
wurden die beiden Hélften noch zusitzlich durch einige
Holzndgel miteinander verbunden.

Am Ankerring ist das Kabeltau angesteckt. Der eiserne
Ring wird erst mit Schiemannsgarn bekleidet, dann diese
Bekleidung geteert und anschlieflend der ganze Ring mit
stirkerem Tauwerk umwickelt (Abb. 146). Zum Schluss
werden vier Takelings aufgesetzt. Das Kabeltau ist am
Ankerring  mittels  eines  Ankersteks  (Rohring)
angeschlagen. In Abb. 147 ist dieser Rohring nach dem
,van-Beuningen“-Modell wiedergegeben. Zum Einholen
des Ankers bedient man sich des im Bug angeordneten
Bratspilles.
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Abb. 144

Anker Typ Il mit englischen Einfluss. Nach einem Jachtmodell vom
Anfang des 18 Jhs.
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Abb. 145
Kabelluk nach Rotterdamer Modell

Um ein Durchslippen zu verhindern, muss das relativ
dicke Kabeltau in zwei, besser in drei Torns um den
Spillstamm gelegt werden. Wegen der Drehrichtung beim
Einholen liegt die holende Part immer iber dem
Spillstamm. Das eingeholte Ende wird dann durch das
Kabelluk (Abb. 145) in den Schiffskérper gefiihrt und
dort aufgeschossen. Da das Kabeltau nach dem Einholen
nass und sicher noch mit Schlammresten verschmutzt
war, ist es nach unserem heutigen sozialen Verstidndnis
unvorstellbar, dass das Kabelgat gleichzeitig als
Unterkunft fiir die Matrosen diente. Vor Anker liegend
wurde das Kabeltau am Spehn- oder Katzenkopf mittels
des Spehntaues festgesetzt, um ein Durchslippen zu
verhindern. Der Spehnkopf (Abb. 148) ist ein kurzer
Holzpflock, der in eines der Spakenlocher gesteckt wird.
Uber die Benutzung der Kranbalken liegen leider kaum
konkrete Hinweise vor. In Abb. 149 wird eine

Moglichkeit dargestellt. Abgelegt wird der Anker auf
dem Dollbaum.

Abb. 146
Belkleideter Ankerring a) Schiemannsgarn
b) Tauwerk c) Takeling

Abb. 147
Ankerrohring nach dem van Beuningen-Modell

Abb. 148

Spillstamm mit dem Spehnkopf und
Spehntau a) Spehnkopf b) Spehntau
¢) Spillstamm

d) Ankerkabel

Abb, 149
Kranbalien




Flaggstock, Flaggspille, Flaggen und Flogel

Jachten fithrten Flaggen an Flaggstocken, ausgesteckte
Flaggen an Flogeln und Wimpel. Die ,grofle Flagge*
wurde am Heckflaggstock gesetzt. Die Farben des Tuches
gaben meistens die Nationalitit an. Furstenhauser
verwendeten Flaggen mit den Farben, Insignien oder
Initialen des Hauses. Auch wurden Provinzwappen oder
Buchstaben (z.B. W 1 M = West Indische Maatschapij,
u.a.) auf neutralem Tuch oder innerhalb der
Nationalfarben dargestellt. Dagegen tragen die kleinen
Flaggen, Flogel und Wimpel fast 1mmer die
Nationalfarben. Der Heckflaggstock wird durch ein
grofles Knie mit Eselshaupt gehalten. Der eine auf dem
Pavillondeck befestigte Schenkel stofit achtern gegen das
Heckbord des Oberspiegels, wihrend der andere, etwa
parallel der Neigung des Oberspiegels, nach oben
gerichtet ist. Gegen Drehen gesichert, steht der
Flaggstock unten mit seinem Vierkant in einem Loch des
Knies. Oben wird er mit einer kleinen Schelle am
Eselshaupt gehalten. Der Flaggstock kann gerade oder
leicht nach achtern gebogen sein. In der einfachen
Ausfithrung ist er oben mit einem kugelférmigen Gebilde,
dem Knopf abgeschlossen. (Seit etwa Mitte des 17. Jhs.
findet man immer hdufiger Flaggstocke, denen als oberer
Abschluss noch ein Flogelspill mit reichhaltig verziertem
Knopf aufgesetzt ist.) Auf dem Mast und Spriet fiithrten
Kriegs- und Prinzenjachten mit angelaschter Stenge in
den ersten zwei bis drei Jahrzehnten des 17. Jhs. holzerne
Flaggstocke. Sie waren auf dem Mast an einer kurzen
Stenge mit Eselshaupt und an der Sprietnock, etwas in die
Nock eingelassen, mit Tauwerk festgesetzt. Gelegentlich
wird ein eisernes Band auf die Nock aufgezogen, um ein
Aufspleilen des Holzes zu vermeiden. Seit den 40er
Jahren finden wir erstmals eiserne, aber noch einfache
Flaggspille, an denen nur kleinere Flaggen gesetzt sind.
Diese einfachen eisernen Spille fiir Flaggen waren mit
Knopf etwa 3-3 '2 mal so lang, wie die ,,Krumme Tonne™.
Erst zu Beginn der 2. Halfte des 17. Jhs. kam dann die
Gewohnheit auf, die eisernen Spille mit Flogel zu
versehen und als oberen Abschluss reichhaltig verziertes
und vergoldetes Holzwerk in Form von Kugeln, Kronen,
Bliiten bis zu den Mastwurzeln aufzubringen. Bei kurzen
Masten mit krummer Tonne waren diese Spille
einschlieflich des bekronenden Schmuckes kiirzer. lhre
Gesamtldnge betrug nur etwas mehr als das Doppelte der
Lange der krummen Tonne. Am schriag stehenden Spriet
sind die Spille wie in Abb. 160 festgesetzt. Sie fiihrten
auch in der 2. Halfte des 17. Jhs. meistens nur kleinere
Flaggen und keine Flogel. Auf der Gaffel waren die
Flaggstocke oder Spille an kleineren Knien mit
Eselshaupt befestigt. Das Gleiche gilt auch fiir den
kleinen Flaggstock (Gosch?) auf dem Bugspriet.

Uber die Ausstattung einer Jacht mit Flaggenzubehor
erhalten wir wieder einige Hinweise aus der Rechnung

der 1660 in Amsterdam erbauten Jacht Mary.

Hiernach erhielt diese Jacht:

| Flaggstock aus Holz mit Klote und Flogelspill
(vermutlich ist es der Heckflaggstock mit Flogel),

1 Flogelspill (vermutlich fiir den Masttop),

2 Goschstocke,

2 eiserne Flaggspille (da extra als Flaggspill bezeichnet,
vermutlich fiir die Gaffel und den Bugspriet) und 2
Augbolzen,

| eiserne Platte am Vorsteven mit eisernem Flaggspill.
Haartuch fiir Flaggen und Wimpel.

Konigliche Flaggen und Wimpel aus Seide.

An dieser Stelle wird nun erst einmal eine Erkldrung der
schon mehrfach erwidhnten Begriffe Flogel und Spille
erforderlich. Flogel sind holzerne Gestelle, an denen das
Flaggentuch ,,angenédht™ ist und die sich um eine eiserne
Stange, das Flogelspill drehen. Flogel werden auf dem
Heckflaggstock und dem Mast angeordnet. Auf dem Mast
dienen sie als Windrichtungsanzeiger. Der Aufbau eines
Flogels und die Bezeichnung der einzelnen Teile geht aus
Abb. 150 hervor. In der Abb. 152 ist die Konstruktion
eines Flogels dargestellt. Je nach der Grofle der Jachten
hatten die eisernen Spille einen Durchmesser von 13 bis
19 mm. Die Scheren waren etwa 25 mm
dick und 30-40 mm breit. Die Ldnge der Oberschere
konnte zwischen etwa 425 bis 708 mm variieren. Die
Unterschere war entsprechend kirzer, damit das
Flaggentuch aushdngen konnte. Es gab aber auch Flogel
ohne Unterschere. Das Verhiltnis der Flogelhdhe zur
Scherenlinge konnte je mnach FlogelgroBBe sehr
unterschiedlich ausfallen. Lag das Verhiltnis aber bei
etwa 2:3, so wurde das Flaggentuch an der vorderen
Leiste gerafft angendht. An den Scheren war meistens ein
Blechbeschlag angebracht, in dem sich der Flogel um das
eiserne Spill drehte. Es kamen aber auch Augen aus
geschmiedeten Rundeisen vor. Sie haben gegenuber dem
Blechbeschlag den  Vorteil, dass sie weniger
Reibungsflache hatten und sich daher leichter drehten.
Das holzerne Verbindungsstiick ist mittels Zapfen in die
Ober- und Unterschere eingelassen. In den Abb. 154-169
sind einige Flogel des Heckflaggstockes und des Masttops
dargestellt. Das Flaggentuch der Flogel konnte
unterschiedliche Formen haben. Uber die Linge der
eisernen Mastspille mit ithrem hdélzernen Schmuck kann
nichts gesagt werden, da sie zu unterschiedlich waren und
Bezugspunkte fehlen. Dagegen ist festzustellen, dass die
Flogelspille der Heckflaggstdcke mit ihrem Schmuck fast
immer 1/5 der Liange des zugehorigen Flaggstocks haben.
Neben Flaggen und Flogeln fiihrten die Jachten zu
besonderen Anldssen auch noch Wimpel. Das sind lange,
schmale, einfach oder doppelt ausgespitzte Flaggentiicher,
die an einem klemen runden Wimpelholz ausgespannt
wurden. Sie werden unter den Kndpfen des
Heckflaggstocks oder unter der Masttoppkugel
festgebunden. Die Wimpel sind so lang, dass der des
Heckflaggstockes fast bis auf die Wasseroberfliche und
der des Masttops fast bis auf Deck reichen kann.
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Wie aus der Rechnung fiir die Jacht Mary hervorgeht,
wurde unterschiedliches Material fiir die Flaggen
verwendet. Aus Seide waren sicher nur die Hausflaggen
und Wimpel der Firsten hergestellt, wihrend das
Haartuch fir die allgemeinen Flaggen und Wimpel
verwendet wurde. Letzteres muss sehr locker und diinn
gewebt gewesen sein, denn verschiedene Kiinstler stellen
die Flaggen sehr durchsichtig dar. Das Tuch selbst war in
der jeweiligen Hauptfarbe eingefdarbt, Ornamente,
Wappen oder Buchstaben wurden aber aufgemalt. Zur
Bemalung muss das Tuch so ausgelegt werden, dass der
Flaggstock - vom Betrachter aus gesehen - rechts zu
liegen kommt. Dieses entspricht auch dem heraldischen .
Gesetz. Uber die GroBe der Flaggen kann keine exakte e il

Eisernes Spill an der
Angabe gemacht werden. Sie muss aber im richtigen  Sprietmock fiir cine Flagge
Verhiltnis zur GroBe der Jacht stehen. Bekannt ist nur das ) o Abb. 152
Seitenvc_a_rhéi}tnis der _Nationa]itéitenﬂagge (Heckflagge). P F!r';igef.sp:‘!?E;;TE::E'fi?ﬁ:;}j:ig ji;:j;(if)}i{::
Es verhalt sich H:L. wie 2:3. g d) Flaggentuch
Da es im 17. Jh. noch keine Flaggenleinen gab, war das
Setzen und Einholen der Flaggen sicher eine mihevolle |
Arbeit. Ein Matrose musste hierzu in den Masttop klettern T
und dann dort oben die Flagge anbinden. Es gibt viele
Gemilde, auf denen diese Téatigkeit dargestellt wird. Eine
dhnliche Situation ist in Abb. 169 wiedergegeben. Das
Anbinden erfolgte mittels Béanseln, die an dem mit einer
dinnen Leine verstirkten vorderen Liek der Flagge
angendht waren. Die Béinsel wurden um den Flaggstock ;
gelegt und mit einer Schleife verknotet (Abb.150b). |

b A

Abb. 153
Einfache Holz- und Flaggenkndpfe
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f S—— PR Abb. 154
0 [}' Heckflaggstock um 1670 mit Fidgel und Wimpel
I L

Abb. 155
Heckflaggstock um 1690

Abb. 150

Konstruktion eines Fligels

a-d Formen des Flaggentuches

bei Fligeln

a) Bénsel am Liek der Flagge

b) Befestigung am Flaggstock
mittels einer Schleife
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' Abb. 169
Langer Masttop um 1675

a) Variante um 1700

Abb. 167 Abb. 170
Kurzer Masttop einer Jacht mit Gaffel um 1680. Am Top gesetzter Masttop einer Fiirstenjacht mit
Wimpel. a) Mastwurzel Flagge und Wimpel vom Anfang des 18. Jhs.
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Laternen

Die Laternen sind immer aus Holz, sechseckig und
threr zierlichen Fertigung wahre Kunstwerke. Wiahrend
der konstruktive Aufbau im Prinzip gleich blieb, war die
duflere Form und der figtirliche Schmuck stilistischen
Wandlungen unterworfen. Dieses zeigen einige in Abb.
171-177 wiedergegebene Beispiele. Die grundsitzliche
Konstruktion einer Laterne geht aus Abb. 176 hervor. In
einer dickeren Platte wird der eiserne Zepter
(Laternenhalter) befestigt. Auf dieser Platte liegt der
sechseckige Laternenboden mit dem Kerzenteller. In den
Ecken stehen schmale, leicht ausfallende Stiitzen, auf die
sich zum Zweck der Entliiftung in der Mitte der offene
Laternendeckel legt. Die Stiitzen sind auflen mit
zierlichen Figuren unterschiedlicher Art oder mit
geschnitztem Blattwerk verziert. Uber dem Deckel baut
sich die Laternenkuppel auf, die durch ein mit Blei- oder
Kupferblech beschlagenes Holzgestell gebildet wird.

—

Abb. 171
Laterne einer Prinzenjacht um 1650, nach W. van de Velde d.A., mit
Variante Laternenkuppel

Abb. 172
Laterne des Models van Beuningen

Oben abgeschlossen wird die Laternenkuppel durch eine
sehr unterschiedlich ausgebildete Spitze, die nur aus
Blech zusammengelotet war. Wie auf sehr vielen
Abbildungen  erkennbar, sind in der  Spitze
Liiftungsschlitze angeordnet. Uber die GroBe der
Laternen konnten bislang keine zeitgendssischen
Angaben  aufgefunden  werden. Aus  mehreren
durchgefiihrten Vergleichsberechnungen geht aber hervor,
dass die Laternenkorper, ohne Spitze, durchweg eine
einheitliche GroBe von 3 FuBB = 849 mm von Unterkante
Platte bis Oberkante Kuppel hatten.

Auf Modellen und zeitgenossischen Darstellungen sehen
wir ferner bei Laternen, wie schon bei den Fenstern
festgestellt, Holzrahmen mit diinnen Sprossen und
bleiverglaste Fenster. Vermerkt sei noch, dass die
Laternen ldngsschiffs nicht symmetrisch waren. Die
Mittelachse fiel immer etwas nach achtern {iber.

Abb. 173
Laterne einer Statenjacht, 1672, nach W. van de Velde d.A.

Abb. 174
Laterne des Modells im P.H.M. Rotterdam)
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Abb. 175

Variante Laternenkuppel um 1665 nach W. van de Velde d.J.
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rund

flach w

\Zepter

Abb. 177
D [l *E nt l Uf f un g Laterne, letztes Viertel des 17. Jahrhunderts

-

Abb. 176
Prinzipieller Aufbau einer Laterne (ohne Mafistab)
a) Eckverbindung der Kuppel mittels einer ., Raupe ™

,*'”'H,L)_ ;?H
Knie fiir den Heckflaggstock
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Diverses an Ausristung

In der Rechnung der Mary werden 4 Augbolzen und 4
Haken an der Treppe genannt. Es wird sich hierbei um
die Aullenbordtreppe handeln, die wir nicht nur auf der
Abbildung der Jacht von van de Velde d.J., sondern auch
auf anderen zeitgenoOssischen Jachtdarstellungen finden.
Andererseits i1st mehrfach eine AuBlenbordtreppe hinter
dem Schwert, vom erhohten Plichtdeck aus erreichbar,
dargestellt. Zum Betreten dieser Treppe muss eine Tiir,
die in den Breit- und Setzgang eingearbeitet ist, ge6ftnet
werden, wiahrend die vordere Treppe vermutlich Gber
eine innen an die Schanz gestellte Stufenleiter mit 3-4
Stufen erreichbar ist.  Auf jeder Jacht waren zur
Bedienung des Schiffes selbst und der mitgefiihrten
Schaluppe ,,Haken und Stangen™ vorhanden, sogenannte
Schoorbidume, Schwertgabeln und Bootshaken. Diese
Rundhélzer  hatten an thren Spitzen  der
Zweckbestimmung entsprechend ausgearbeitete eiserne
Beschlige und am entgegengesetzten Ende gedrechselte
Knéufe, die beim ,,Driicken™ am Kérper zu liegen kamen.
Fiir die MaBle der ,,Haken und Stangen™ kénnen folgende
Richtwerte angenommen werden:

Bootshaken 45 mm & am Beschlag,

bei 2/3 55-60 mm &, am Ende 35-49 mm &, L. 3-3.5 m,
Schwertgabel 50 mm & am Beschlag, bei 2/3 60-65mm,
am Ende 45 mm L. 3,54 m

Schoorbaum 60 mm & am Beschlag, bei 2/3 65-70mm,
am Ende 50 mm & L.4- 4.5 m.

Abgelegt wurden die ,,Haken und Stangen® in eisernen,
meistens binnenbords an der Schanz angebrachten
Zeptern,

Die meisten Jachten fiihrten fiir den Hafenverkehr eine
Schaluppe mit sich, die, meistens am Achterschiff
befestigt, nachgeschleppt wurde. Auch hier ist es leider
so, dass wir iiber GroBen, Formen und Ausriistung der
Schaluppen so gut wie keine authentischen Angaben
besitzen. Lediglich in der Rechnung fiir die Jacht Mary
finden wir wieder einige Hinweise.

I Schaluppe mit Schwertern, Ruder und Helmstock, 8
Riemen, 1 Mast mit Giek, 2 Micken an der Gaffel,
Kupferblech fiir Mastbeschlag (im Bereich der Klau).

Mehrfach haben Kiinstler auch auf Jachten die fiir
niederlidndische Binnenschiffe typischen .vrijt*-Holzer
dargestellt. Dieses sind gebogene, auflenbords hdngende
Holzer, die die Funktion von Fendern erfiillen sollten
(Abb. 182 und 184). Sie haben oben ein Loch, durch das
ein kurzes Ende geschoren ist. Dieses Tau wird dann
mittels eines Slipsteks an dem Ring eines Augbolzens
unter dem Raaholz befestigt. Vielfach hatten die Holzer
ebenfalls unten noch eine Léangsschiff-Durchbohrung.
Auch hierdurch wurde ein Tau geschoren, mit dessen
Hilfe die ,,vrijf*-Holzer aufgetfidelt zusammen an Bord
geholt werden konnten. Da es eine alte Tradition ist, dass
kein gelernter Schiffer mit iiber Bord hingenden Fendern
unter Segel geht, finden wir vermutlich auch die ,,vrijf*-
Holzer so selten auf zeitgendssischen Darstellungen
wiedergegeben,

Abb. 180

Losnehmbare Aufienbordtreppe einer
Prinzenjacht mit einer Tiir tiber dem
erhdhten Plichtdeck

o5

Abb. 181

Losnehmbare Auffenbordtreppe an

der Schanz im Vorschiff, kurz hinter dem Hauptidu.
a) Zepterkopf mit Loch fiir das Zeptertau

]
Zusitzlich 6 Bootsriemen, 1 Bootsgieller, 1 Bootshaken, .’_
Decksschwabber und Osfésser. i NN = K 4 X
" L__ : l__‘_
«— ~420 I |
-:-:«i.T L
zZu a) \ = |'
: a) BOO’Shaken / ~350 zu b) Knopf fiir Haken und Stange
¢ i / v
b) Schwertgabel -

¢) Schoorbaum

|
Abb. 179

Bootshaken mit Spitze b) Schwertgabel mit gabelformiger Spitze
¢) Schoorbaum mit Spitze
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Abb. 182 P
achterer Fender vorderer Fender Fender mit Aufhingung

Abb. 183 Keil

Lage der Zepter fiir Haken und Stangen an Bord Zepter

Abb. 184:
“vrijf*-Holzer Foto vom Modell des Redakteurs Mafistab I : 15
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Bewaffnung

d

Abb. 185

Kanone nach Rotterdamer Modell

i i ¥ 3 L §
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Abb. 187
Variante: Ramperte einer kleinen Kanone
Abb. 186 aus der zweiten Hilfte des 17. Jhs.
Kanone mit Ramperte in Anlehnung an das Jacht-Modell Amsterdam. Windpfropfen
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Ende des 16. und Anfang des 17. Jhs., zu Zeiten also, als
die ,,Prinzenjachten* noch als ,Kriegsjachten Dienst
taten, waren sicher reguldre Kanonen aus den Magazinen
der Admiralititen an Bord. Dieses wird sich Mitte des
Jahrhunderts gedndert haben, als die Jachten mehr zu
Reprisentationsfahrzeugen umgestaltet und mit ithnen u.a.
zu besonderen Anlidssen Scheingefechte zur Unterhaltung
von Gisten durchgefiihrt wurden. Nach zeitgendssischen
Quellen verwendete man hierbei Kanonenrohre, die im
Ausnahmefall fiir den Kriegseinsatz geeignet, aber
vorwiegend dem Salutschuss vorbehalten bleiben sollten.
Diese ,Salutrohre® waren daher auch immer aus
Rohrbronze hergestellt und meistens sehr reichhaltig
verziert. Im Kriegsfalle war jederzeit ein Auswechseln
der Rohre méglich. In den ersten Jahrzehnten des 17. Jhs.
fithrten die ,,Prinzenjachten™ neben den Rohren in
Ramperten auch noch Drehbassen mit. Dieses sind
kleinkalibrige Hinterlader mit Kammer, die in eisernen
Micken (Gabeln) auf der Schanz angeordnet waren.
Meistens stand eine Drehbasse auf dem Dollbaum des
Breitganges im Bereich des hinteren Schwertdrittels und
eine auf dem Setzgang kurz vor dem Pavillon.

Die Rohre hatten ihrer Zweckbestimmung nach
unterschiedliches Aussehen. ,Kriegsrohre™ waren sehr
cinfach ausgefiihrt und meistens aus Eisen, wiihrend
.Salutrohre** aus Bronze bestanden. Aullerdem wiesen
.Salut- und Prunkrohre* fiir Fiirstenjachten liberwiegend
eine umfangreiche Kkiinstlerische Ausgestaltung mit
Wappen und Ornamenten unterschiedlicher Art auf.
Gleichzeitig diente aber auch die Anbringung von

Ahb, |88

Rohrverzierung und ihre Anordnung

1) Traube 2) Stofi 3) Bodenfeld

4) Mittelfeld mit Schildzapfen und Delphin-Henkeln
5) Delphin-Henkel in Léngsrichtung

Abb. 189
Delphin, Henkel einer brandenburgischen Kanone von 1679
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Wappen, Emblemen oder Initialen dem
Eigentumsnachweis. Die Kaliber der Rohre konnten je
nach GréfBe der Jachten und ihrer Verwendung sehr
unterschiedlich sein und zwischen 2 Pfund und 4 Pfund
variieren. Zum  Schutz des  Rohrinneren  vor
Witterungseinfliissen  wurden in  die  Miindungen
Windpfropfen gesteckt. Sie sind aus Holz und mit
weichem Leder beschlagen oder aus Kork hergestellt,
damit sie gut und fest in der Miindung sitzen. Aullen
befindet sich ein angedrechselter Knauf, hinter dem eine
durch die Pforte binnenbords gefiihrte Sicherungsleine
befestigt wird.

Die Ramperten waren aus Eichenholz gefertigt und
meistens mit Rddern wversehen. Die einzelnen Teile
wurden durch eiserne Bolzen und Beschlige
zusammengehalten. Die Hohe war geringer als bei
tiblichen Ramperten, weil die runden Pforten in einer nur
3-3 % FuB} hohen Schanz relativ niedrig lagen. Die in
Abb. 186 dargestellte Ramperte ist nach dem Foto einer
Kanone des Amsterdamer Modells, die auf der Abb. 185
nach dem Aufmal} einer Kanone des Jachtmodells im
Prins Hendrik  Museum, Rotterdam  gezeichnet.
Anscheinend waren die Ramperten dieser kleinen
Kanonen nicht mit Taljen ausgestattet. Be1 den Kanonen
des Modells im Prins Hendrik Museum ist lediglich ein
Brohktau kreuzweise iiber das Rohr gelegt und dort
zusammengebunden. Die Enden dieser Brohktaue sind
mit Augen versehen. Hieraus konnte entnommen werden,
dass in die Augen an den Enden der durch die
Seitenwangen der Ramperten gefiihrten Brohktaue Haken
eingebunden sind, die in Ring- oder Augbolzen an der
Schanz eingehakt wurden.

i

DMIRALITEYT
TERDAM

ToT-ROT

Abb. 190
Bodenfeld eines Rohres der Admiralitdit von Roiterdam
(Prins Hendrik Museum, Rotterdam)
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Die Jacht unter Segel






Verschiedene Takelungsarten kleinerer Schiffe

a

Abb. 191

a) Eineinhalbmaster mit Spriet- und Besansegel

b) Besansegel mit kurzer Gaffel und Giekbaum (Geip)
¢) Hochtakelung (torentuig)

d e

Abb. 192

d) Sprietsegel mit hoher Nock
e) ,.stehende ™ Gaffel

. Ferry“-Takelung
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Kurzer geschichtlicher Abriss der Takelageentwicklung

Wie andere Schiffstypen, so machten auch die Jachten im
Verlauf ihres etwa 250-jdhrigen Daseins beziiglich ihrer
Takelung eine Entwicklung durch, die ihnen ein jeweils
vollig anderes Aussehen gab.

Die édlteste Takelung ist das ,Sprietsegel mit hoher
Mick*, das urspriinglich als ,,Schmacksegel®™ bezeichnet
wurde. Sie ist vermutlich iiberhaupt, neben dem Lateiner-
Segel, eine der dltesten Takelungen. Daher ist es nicht
verwunderlich, wenn anfinglich die Kriegs- und
Prinzenjachten und spéter auch noch die ,,reinen™ Jachten
mit einem Sprietsegel getakelt wurden. Das Sprietsegel
mit hoher Nock war wihrend des ganzen 16. und 17. Jhs.
die gebrduchlichste Takelung. Als in der Mitte der ersten
Halfte des 17. Jhs. auf Schmacken und seegehenden
Boeiern der Spriet durch eine Gaffel ersetzt wurde, verlor
auch die Bezeichnung .,Schmacksegel® ihre eigentliche
Bedeutung. Trotzdem ging das Wort nicht gleich
verloren. Wir finden es noch ofter in Berichten des 17.
und zu Beginn des 18. Jhs. Wann nun auf den Jachten die
ihnen das charakteristische Aussehen verleithende
Takelung mit einer ,,stehenden® Gaffel eingefiihrt wurde,
ist exakt genauso unbestimmbar, wie es bei vielen
anderen Neuerungen auf dem Gebiete der Technik-
Geschichte der Fall ist. Mit Sicherheit konnen wir das
Jahr 1660 festlegen, denn seit diesem Zeitpunkt finden
wir - in Form von kiinstlerischen Darstellungen - datierte
Belege. Das schlieit allerdings nicht aus, dass die
.stehende* Gaffel schon einige Jahre frither eingefiihrt
worden sein kann. Diese Vermutung stiitzt sich auf einige
Darstellungen, die zwar undatiert, aber aufgrund des
Stiles der kiinstlerischen Ausgestaltung und vor allem der
Formgebung der Schiffe selbst in die Zeit kurz vor 1660
einzuordnen sind. Nun, es wire verwunderlich, wenn
man nicht den Versuch unternommen hitte, die schon
Jahrzehnte vorher auf Schmacken und seegehenden
Boeiern eingefiihrte, bewéhrte und in der Handhabung
leichtere Gaffeltakelung auch auf Jachten auszuprobieren.
Im 18. Jh. wird dann, vor allem auf Binnenfrachtschiffen,
die ,Ferry“-Takelung eingefiihrt. Das Sprietsegel war
hierbei rechteckig, hatte also keine spitze Nock mehr. Als
Folge hiervon konnte der Spriet kiirzer und damit leichter
werden und die Spriettalje an der Sprietnock angreifen.
An dieser Stelle erscheint es angebracht, dass noch das
Urteil eines Fachmannes des 18. Jhs. iiber das
,.Sprietsegel mit hoher Nock™ eingefiigt wird. So gibt der
Niederldnder van Loon in seinem Buch von 1838 Griinde
fur die guten Segeleigenschaften von Schiffen mit einem
,Hochnocksegel” an, Erkenntnisse, die nur von einem
Praktiker wiedergegeben werden konnen.
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Es ist ein Beispiel mehr, das uns zeigt, wie zuriickhaltend
wir heute, ohne praktische Erfahrung, bei der Beurteilung
einer uns unbekannten Materie oder der Aufstellung von
Hypothesen sein sollten.

Van Loon erwihnte:

Durch das spitz auslaufende Oberteil des Segels wird ein
schnelles Drehen des Schiffes ermaoglicht. Hierdurch
kann man auch noch bei hartem Wind auf engen
Gewdissern besser mandvrieren als Schiffe mit anderen
Takelungen. Auch bei aufkommendem Sturm kann kein
anderes Schiff so lange unter Top bleiben wie das
. Hochnockgetakelte *.

Das ist durch den kurzen Mast moglich, weil hierbei die
krangende Hebelkraft sehr niedrig iiber Deck liegt.
Gleichfalls wird ein Teil der am Segel auftretenden
Krifte auf den Spriet {ibertragen und nach unten in den
Sprietfull abgeleitet. Dadurch, dass der Sprietfull nun
ebenfalls sehr niedrig tiber Deck liegt, wird auch die
Hebelwirkung dieser Krifte relativ gering. Dagegen
beanstandet van Loon, genau wie bei der Gaffeltakelung,
das relativ grofle Topgewicht durch den schweren Spriet.
Allerdings muss hinzugefligt werden, dass der lange
Spriet die Handhabung des Segels nicht nur sehr
erschwerte, sondern dem Segel meistens an Backbord-
Seite im Wege war, well seine Lage nicht verandert
werden konnte. Bei all diesen Takelungen war das Segel
nur oben ausgespannt, d.h. durch den Spriet an der Nock
und durch die Gaffel am Oberliek, wahrend das Unterliek
immer frei war. Diese Tatsache musste sich besonders
beim Segeln vor dem Wind nachteilig auswirken, weil
das Segel durch die anhaltende Schot einen starken
,Bauch* erhielt und somit nicht voll genutzt werden
konnte. Diesen Nachteil erkennend, hat man als
Provisorium eine Spiere am Unterliek ausgesteckt, um
das Segel unten auszuspannen. Diese Spiere kénnte man
als Vorldufer des erst im 18. Jh. bei mittleren und
grofleren Schiffen eingefiihrten Giekbaumes ansehen.
Vermerkt sei noch, dass mit der Einfiilhrung einer neuen
Takelungsart nicht schlagartig alles bisher Dagewesene
aufgegeben wurde. Es ist eine Tatsache, die auf alle
Neuerungen auf dem Gebiete der Technik-Geschichte
anwendbar ist. So finden wir z.B. das ,,Sprietsegel mit
hoher Nock* noch auf Jachten und Binnenfrachtschiffen
des 18. Jhs. und bei kleineren Schiffen sogar bis in den
Anfang des 20. Jhs. Eine vermutlich konservative
Haltung, die im Schiffbau und der Schifffahrt schr
verbreitet war, sorgte daflir, dass alles Alte - mit

geringfiigigen Verbesserungen - neben dem Neuen
weiterverwendet wurde. Auch ist nicht immer jede
Neuerung auf jeden Schiffstyp anwendbar und

gleichermaflen mit Vorteilen verbunden.



Die Spriettakelung mit hoher Nock

Wie die Bezeichnung schon sagt, bestand die Takelung
aus einem Spriet, mit dem das GrofBlsegel ausgespannt
wurde. Unten am Mast gehalten, stand der Spriet schrig
nach achtern, hielt oben die Nock des Segels aus und
spannte dadurch das Oberliek. Der Winkel, den der Spriet
mit dem Mast bildete, war bei allen Schiffen fast immer
gleich, konnte sich jedoch geringfiigig durch die Léinge
des Spriets und die Tiefe des Segels édndern. Die
sprictgetaktelten Jachten hatten gewohnlich einen relativ
kurzen, leicht vorniiber geneigten und gebogenen Mast,
der oben iiber einem ,,Hummer*, einer meist achteckigen
Verdickung fuir die Auflage des maststiitzenden
Tauwerks und das Scheibgat des Sprietsegelfalls, einen
eigenartigen gekriimmten Abschluss, die ,krumme
Tonne™ hatte (Abb. 191). Die seitliche Abstiitzung
erfolgte, je nach GroBle des Schiffes, durch zwei bis vier
auf Juffer gesetzte, mit Augen iiber den Masttop gelegte
und mittels Béndseln eingebundene Haupttaue. Die
Juffern hatten in den ersten Jahrzehnten des 17. Jhs. noch
nicht die bekannte runde Form, sondern eine ziemlich
langlich-runde, wie bei den groBeren Seeschiffen dieser
Zeit. Bei ungerader Anzahl der Haupttaue waren die
achtersten mit einer Bucht nach Steuerbord und Backbord
tibergelegt. Um schon oben ein wenig Spreiz zu erhalten,
war unterhalb des Augbinsels oft eine Spreizlatte oder
ein kleines dreieckformiges Holz eingebunden. Die
Reihenfolge der Uberlage der Haupttaue erfolgte sicher
gleichartig, wie bei groBeren Schiffen iiblich: zuerst das
Steuerbord-Spann, dann das Backbordspann usw. Unten
waren die Haupttaue tiber Juffern auf Taljereepen gesetzt.
Dabei sind die unteren Juffern mit Eisen beschlagen und
in die Augen der Piittingeisen eingehakt, wihrend die
oberen nach iiblicher Art in die Haupttaue eingebunden
sind. Uber den Haupttauen am Masttop lag dann nach
vorne das Reep oder der Stander fiir den Spriet der
Fockstag (als einziger in Kabelschlagtauwerk) und nach
achtern der Hanger mit eingebundenem Violinblock der
Spriettalje, sowie der mit eingebundenem Block fiir die
Sprietnocktalje. Alle iiber den Masttop gelegten Taue und
Hanger sind in Abb. 191 dargestellt. Der Fockstag wird
am Vorstevenkopf mittels eines flinf-partigen Taljereeps
an der typischen ,herzférmigen”, in den Stag
eingebundenen  Juffer festgesetzt. Die am Top
angreifenden Backstage sollten den Mast zusétzlich zum
Want an Luv abstiitzen. Dem Lee-Backstag wurde dann
soviel Lose gegeben, dass das Segel geniigend Raum
erhielt. Die Backstage waren, vor den Geerden liegend,
tiber Blocke geschoren, die in kurzen, an der AuB3enhaut
in Augbolzen eingehakten Standern eingebunden waren.
Die Taljenlaufer, am Hundsfot des Standerblockes
festgesetzt, konnten unterschiedlich, von achtern nach
vorne oder von vorne nach achtern geschoren sein, je
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nachdem, ob die holende Part nach vorn oder hinter dem
Stander durch ein Loch (Scheibgat) nach binnenbords
fihrte. Alle um den Masttop gelegten Taue, auch die
Stropps und Hanger, sind ganz kurz eingebunden und
tiber den Béndseln bekleidet.

Eine besondere Ausfithrung des Masttops finden wir
noch in den ersten Jahrzehnten des 17. Jhs. auf einigen
Darstellungen von Kravelschiffen, die als Prinzenjachten
verwendet wurden. Hier ist der spiter allgemein tiblich
gewordene kurze Masttop mit Krummer Tonne durch
einen langen Top oder durch eine angelaschte Stenge mit
Eselshaupt verlingert worden. Die Vermutung von
Crone, dass die Verldngerung nur deshalb erfolgt sei,
damit die Flagge besser auswehen kann, ist nicht als
zwingender alleiniger Grund anzusehen. Zur seitlichen
Abstlitzung erhdlt der lange Top kurze, auf Juffern
angesetzte Stenge-Haupttaue, die durch zwei Quersalinge
gespreizt werden. Gelegentlich wurde iiber den Salingen
auch ein kleiner Mars angeordnet oder vor dem langen
Top noch ein Topsegel gesetzt, dessen Schoten iiber einer
Bagienraa ausgehalten wurden.

Den Spriet hielt in der Mitte eine schwere Spriettalje oder
»Irisse” 1n seiner Schraglage. Der einscheibige
Unterblock dieser Talje war in die Schlaufe eines Stropps
(Nahung) eingehakt, die auf etwa halber Sprietlinge
durch angenagelte Klampen gehalten wurde. Der mit
einem eingebundenen Violinblock versehene, mehr oder
weniger lange Hanger lag mit einem Auge Ulber dem
Hummer um den Masttop.

Der Laufer der Talje am Hundsfot des Sprietblockes
festgesetzt, lief von achtern nach vorne liber die untere
Scheibe des Violinblockes, nach unten iiber den
einscheibigen Sprietblock und wieder nach oben iiber die
obere Scheibe des Violinblockes und von dort, am Mast
entlang, nach unten, wo die holende Part an einem
Knecht oder einer Kreuzbeting hinter dem Mast belegt
wurde. Die Belegung erfolgte an der Seite, an der der
Spriet lag, also meistens an der Backbord-Seite. Wegen
des groflen, an der Talje hingenden Gewichtes von Spriet
und Segel konnte das Durchholen des Laufers aber
vermutlich nur mittels einer horizontal liegenden Rolle
(kleine Winde), die an der hinter dem Mast liegenden
Kreuzbeting befestigt war, erfolgen. Auf einigen
zeitgenossischen Abbildungen ist auch zu erkennen, dass
sehr tief unten an der holenden Part des
Spriettaljenldufers eine weitere Talje angesetzt ist, um die
holende Kraft zu verringern. Diese Losung ist allerdings
in der Praxis insofern ungiinstig, als der Spriettaljenldufer
wegen des Scherens tiber drei Rollen einen relativ langen
Weg zum Durchholen erfordert. Daher kann der Spriet
bei dieser Anordnung nicht bis auf Deck heruntergefiert
werden.



Spriettakelung mit hoher Nock, kleinere Jacht um 1660

Abb. 191

A) Stehendes Gut, Mast: a) Juffern fiir Haupttaue, aa) Haupitaue, b) Fockstag, ¢) Backstag doppelt

B) Laufendes Gut, Spriet:d) Spriettalje, e) Spriettaljenstropp, f) Reep oder Stander (fehlt hier am Maststop, liegt iiber Haupttauen und unter
Fockstag, auch iiber Fockstag nach Backbord), g) Sprietaufholertalje, h) Fufsreep (einfach oder als Talje) i) Sprietnocktalje,
k) Geerde (doppelt)

C) Breitfockraa (mit Segel).
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Der Sprietfull musste unten am Mast einmal der Hohe
nach gehalten werden und zum anderen so eingerichtet
sein, dass er sich, der Segelstellung folgend, drehen
konnte. Hierzu war ca. 2-3 Ful} iiber Deck ein lingerer,
dickerer Stropp um den Mast gelegt, der auf einem
starken Holzring ruhte, um nicht nach unten zu rutschen.
Dieser Stropp hatte ein eingebundenes Auge, in das der
Sprietful} hineingesteckt wurde.

Der Stropp hielt den Sprietful nicht nur in einer
bestimmten Lage am Mast, sondern ermoglichte auch
eine von der Segelstellung abhingige Drehung des
Sprietes. Ein anderes schweres Tau, das Reep oder
Stander, bestimmte die Lage des Sprietfules der Hohe
nach. Dieses Tau, das vor dem Mast mit einem Auge liber
dem Hummer lag, war unten ebenfalls mit einem
eingebundenen Auge versehen, in das der Sprietfull
gesteckt wurde. Das Reep sollte sicher zusatzlich die
groBBen, nach unten wirkenden Krifte des schweren
Sprietes mit dem daran hingenden Segel aufnehmen und
so den Fullstropp entlasten. Durch die beiden Taue, Reep
und FuBstropp, war die Lage des Sprietfues iiber Deck
und am Mast fixiert. Reep und Taustropp wurden
nachweisbar im 18. Jh. durch andere Einrichtungen
ersetzt. Der Stander bestand hier aus langgliedrigen
Eisenstangen und der Taustropp aus einem Eisenband
(Greelband), das mittels Taljenreep mit dem Sprietfull
verbunden wurde. Auf einigen guten zeitgendssischen
kinstlerischen Darstellungen sehen wir noch zwei
weitere Taljen, die mit Augen um den Sprietfull gelegt
oder in Augbolzen an ihm eingehakt sind. Die eine Talje,
gelegentlich auch nur ein einfaches, stirkeres Tau, ist die
Sprietfulitalje, wihrend die zweite threr Benennung nach
unbekannt ist.

Die Sprietfulitalje oder als einfaches Tau das Fufireep,
hatte folgende Aufgabe zu erfiillen: Sollte das Sprietsegel
angeschlagen werden, so musste der Spriet ,,gekaait™, d.h.
um die Spriettalje gedreht werden (Abb. 193), damit die
Sprietnock an Deck kam, um das Auge des Segels tiber
die Nock legen zu konnen. Nach dem Uberlegen war der
Sprietfull wieder an den Mast zu holen, um ihn im
Zusammenwirken mit der Spriettalje und der
Sprietnocktalje in seine Schraglage zu stellen. Die
Aufgabe des Heranholens an den Mast hatte die Fulitalje
(FuBBreep) zu tbernechmen. Die zweite Talje konnte flr
zwel Aufgaben vorgesehen gewesen sein. Einmal, wie
wir schon weiter oben horten, in Verbindung mit der
Sprietnocktalje zum Fieren des Sprietes auf Deck, zum
andern aber auch vielleicht noch als Hilfstalje, um nach
Anschlagen des Segels den Spriet wieder in seine
Stellung zu bringen. Der Sprietfull war ja durch das Reep
der Hohe nach genau fixiert, somit musste auch das Auge
des Sprietstropps in einer ganz bestimmten Hohe liegen,
um den Sprietfull in dieser Hohe am Mast zu halten. Um
nun den an den Mast herangeholten Sprietful in das
Stroppauge zu bringen, musste der Spriet also (in
Verbindung mit der Spriettalje) angehoben, der Fuf} in
das Auge eingefiihrt und der Spriet dann wieder gesenkt
werden. Diese Aufgabe konnte vielleicht die unbekannte
Talje iibernommen haben. Zum Auftoppen des Sprietes
mit Segel, zur Fixierung der Sprietnock mit dem Ziel
einer Ausspannung des Oberliekes und zur Entlastung der
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Spriettalje wurde die Sprietnock zusatzlich durch eine
Talje, die Sprietnocktalje mit dem Masttop verbunden.
Die stehende Part dieser Talje war am oberen Ende der
~krummen Tonne™ des Masttops fest. Die holende Part
lief liber einen Block an der Sprietnock und von dort
wieder nach vorne tUber einen iiber den Hummer
liegenden Block, also unterhalb der stehenden Part, und
von hier zum Deck, wo sie wohl auf der Beting hinter
dem Mast belegt wurde.

Die bisher beschriebenen Taue dienten nur dazu, den
Spriet in seiner Schrigstellung festzulegen. Es musste
aber noch eine Maoglichkeit gegeben sein, den um die
senkrechte Achse (Mast) drehenden Spriet in jeder
erforderlichen Lage festsetzen zu kOnnen, um ein
»AuBenbordwehen” des Segels zu verhindern. Hierzu
dienten die Geerden. Es fiihrte jeweils eine hinter den
Backstagen zur Schanz an Steuerbord- und Backbord-
Seite. In die mit einem kurz eingebundenen Auge um die
Sprietnock gelegten Schenkel waren unten Violinblocke
eingebunden. Die Schenkel hatten eine Linge von etwa %
der Gesamtldnge einschliefSlich Talje. Die Taljen waren
gleich denen der Backstage mit einem auf Stander
gesetzten einscheibigen Block. Der Stander mit Haken
wird auflen an der Verschanzung in einem Augbolzen
eingehakt. Die holende Part der Talje fahrt kurz dahinter
(auch davor) durch ein meistens mit einer Schnitzerei
versehenes Loch (Scheibgat) nach binnenbords. In der
Nihe der Durchfiihrung ist an der Innenverschanzung
zum Belegen eine Klampe festgespiekert.

Eine schon erwidhnte Zusatzeinrichtung, die das
Ausspannen des Sprietsegels im unteren Bereich und vor
allem beim Segeln vor dem Wind ermdéglichen soll, kann
man auf einigen zeitgendssischem  Darstellungen
erkennen. Hierzu ist unten eine lidngere Spiere durch
einen Liagel am Achterliek des Sprietsegel gesteckt. Da
das andere Ende leider auf keinem Bilde sichtbar ist,
kann aufgrund der Richtung der Spiere nur vermutet
werden, dass das Ende bis zum Mast reichte und hier
nach dem Ausstecken an ihm festgelascht wurde. Ahnlich
war es bei der Fock. So spannt z.B. W. van de Velde d.A.
dieses Segel mittels eines Bootshakens aus, dessen Spiere
durch einen Lagel am Achterliek der Fock in Hohe der
Reffbandsel gesteckt ist. Das untere Ende des
Bootshakens ist  vermutlich innen gegen die
entgegengesetzt der Ausspannung liegende Spillwange,
zwischen Spill und Schanz, abgestiitzt. Ebenfalls van de
Velde d.A. spannt auch die Breitfock an Luv mittels einer
Spiere aus, die etwa 1 m tiber Deck am Mast angelascht
ist. Zum laufenden Gut der Segel gehorten: Schot,
Halstalje, Fall, Geitaue und Mastbinder. Die
Sprietsegelschot ist sehr oft, wie in Abb. 192b dargestellt,
geschoren, oft aber auch in der bekannteren Art mit
Zweischeibenblock im Schothorn. Der untere Haken-
block war in einem Ring, der iiber einen von Bord zu
Bord reichenden hélzernen Uberldufer lief, eingehakt,
Die holende Part des Schotldufers wurde am eisernen
Nagel des Hakenblockes belegt. Die Halstalje, manchmal
auch nur ein einfaches, dickeres Tau mit Haken, 1st mit
dem Haken des Unterblockes in einem Ringbolzen auf
der Mitte der Beting hinter dem Mast eingehakt und der
Léufer dicht daneben belegt.



Aufgegeites Sprietsegel

Abb. 192
A) Spriet, B) Bugspriet C) Spiere zum Ausspannen des Sprietsegels, D) Sprietsegel, E) Fock, FF) Bonnet, G) Bootshaken zum Ausspannen der Fock.

Laufendes Gut der Segel: a) Sprietsegelfall, b) Sprietsegelschot, c¢) Sprietsegelhals, d) Sprietsegelgeitaue, dd) Festsetzen derselben an den Ldgeln
(Varianten), e) Sprietsegelniederholer, f) Fockfall, g) Fockschot, h) Fockhals (Talje). i) Fockniederholer, k) ,,Schwanenhals™ am Sprietsegelnok fiir

das Rack, I) Rack, m) Masthéinder.
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Der Fall ist einfach, lduft iiber eine Scheibe im Hummer
und war dort an Vorkante Mast entlang zum Deck. Eine
Eigenart der Spriettakelung, aber auch der stehenden
Gaffeltakelung war es, dass das Segel wiihrend einer
Reise, z.B. abends nicht gestrichen, sondern nur aufgegeit
wurde. Hierzu waren am Achterliek in Ligeln Geitaue
angesteckt, die tiber Blocke am Ober- und Vorliek fiihren.
Die Lage der Geitaue war so, dass das Segel nach dem
Aufgeien in moglichst regelmaBigen Buchten unter dem
Oberliek und am Mast lag. Sehr oft legte man die
holenden Parten von je zwei Geitauen einer Seite, vor
allem die oberen, in einer bis auf halben Mast reichenden
Bucht zusammen und legte hier eine Kausch ein, von der
dann nur ein eingebundenes Tau als holende Part diente.
Gelegentlich fithrte man die Geitaue am Segel, besonders
bei den unteren, noch durch kleine in das Segel
eingespleiBite Schlaufen, um das Tau in 2-3 Buchten am
Segel einzuholen. Am Mast befestigt wurde das Segel
durch Mastbénder, kurze Tauenden, die in Ligel am
Vorliek angesteckt um den Mast gelegt und wieder in
demselben Vorliek oder dem folgenden befestigt wurden.

Der Spriet ist in Abb. 193 | gekaait* dargestellt, d.h. er
wird um seine Mitte, in der Spriettalje hingend, soweit
geschwenkt, bis seine Nock auf Deck kommt und das
Segel abgenommen werden kann. Bei gleichzeitigem
Fieren des Falles legt sich das gesamte Segel an Deck.

Uber die Belegung des laufenden Gutes der
sprietgetaktelten Schiffe des 17. Jhs. kann nicht sehr viel
gesagt werden, da auf den zeitgenossischen Darstellungen
nichts zu erkennen ist und Modelle dieser Zeit nicht
vorhanden sind. So kann man im Glauben an die
konservative Haltung der Schifffahrttreibenden auf
Jungere Modelle zuriickgreifen. Da einiges Tauwerk mit
dem der ,stehenden™ Gaffel identisch ist, kann man mit
gewissen Vorbehalten hierauf zuriickgreifen. Das meiste,
vor allem schwere Tauwerk, das am Mast entlang fiihrt,
wird auch hier auf der Kreuzbeting hinter dem Mast
festgesetzt und belegt gewesen sein, wihrend leichteres
Tauwerk an die Schanz binnenbords im Bereich der
Haupttaue gefiihrt sein konnte.

Die Spriettakelage hat vermutlich das ganze 17. Jh. iiber
bestanden. Thre Verwendung wurde mit Sicherheit auch
noch nach Einfihrung des ,stehenden Gaffelzeuges*
fortgefiihrt. Dieses belegen viele Bilder bis in den Anfang
des 18. Jhs. hinein. Aulerdem wird man ein urspriinglich
mit Spriet getakeltes Schiff beim Erscheinen der neuen
Takelung nicht gleich umgetakelt haben, so dass bis zum
vollstindigen Verschwinden eine Ubergangszeit von
mehreren Jahrzehnten anzusetzen ist. Das gilt auch fiir
den Schiffskérper, der noch mehrere Jahrzehnte neben
den neuen Typen herlief,

s

Abb. 193
Sprietsegel, vorbereitet zum Abschlagen;

A) . gekaaiter” Spriet, a) Sprietialje, b) Reep oder Stander, ¢) Sprietnocktalje, d) Fufireep (auch einfach), e) Sprietaufholertalje, f) F ockstag,
g) Backstag, h) Sprietsegelgeitaue, i) Focksegelfall, k) Geerde 1) Rack, m) Mastbcinder.
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Details der Spriettakelung

T
krumme "’
Tonne
=
[
L Hummer
/
' P~ AAVAN
F
4
c
b Sprietfuf3: g) Reep oder Stander, h) Sprietaufholer-Talje, i) Stropp
f fiir Sprietaufholer-Talje , k) Sprietfuistropp, 1) Fufireep, einfach oder
als Talje
/
I
/

’ == Kurzer Masttop mit
d . krummer Tonne™

[ ] ) Sprietsegelfall

Q)

Abb. 194

A) Mast mit langem Top: a) Piittingbeschlag,

b) Sprietnocktalje, ¢) zum Bugspriet fiihrender
Stag in der ersten Hilfte des 17. Jhs., nur bei
Kravelschiffen, die als Prinzenjachten ver-
wendet wurden Schanz mit Standern fiir Geerden und Backstage

d) gelegentlich auf den Vorstevenkopf gesetzter ,, loser™ Stag, m) Geerdenstander n) Backstagsstander o) Stander-Variante

e) Sprietsegelfall p) Violinblicke fiir beide Taljen, Varianten der Einbindung
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Bugspriettakelung auf Kravelschiffen

Abb. 195
Bugspriettakelung auf Kravelschiffen, die z.B. als Prinzenjachten verwendet wurden. Mitte der ersten Hdlfte des 17. Jahrhunderts

B) Blinderaa mit Segel
d) Blinderaatopnant
e) Blindebrassen

) Blindeschoten

g) Blinde Ausholer

h) Kloten-Rack

A) Bugspriet

a) Fogstag

b) loser Stag

¢) auf Hahnepoten gesetzter Stag
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Stellung der Masten

).

a)Mast

_— e

b)Bugspriet

¢) Gaffel d) Goffel \

90 ;h gegeniiber Mastiop geg:n&fu fin rfi = <5

\ Unterkanite Kiel = i

Abb. 196

Neigungswinkel der Rundhilzer

a) Mast gegeniiber Unterkante Kiel

b) Bugspriet gegentiber Unterkante Kiel c) Gaffel gegeniiber Masttop

d) Galfel gegeniiber Unterkante Kiel
(Die Nummern sind identisch mit denen der Tabelle Rundhélzer und Liangen)

2
i g
g
3 !
=7 8
! Fockstag,
A ) 2 loser Stag
| 4 Piekfall,
5 Gaffeltalje,
_:l-!' ~ | 6 Klaufall,
: 7 Bagienraahanger,
1 7 &8 Fockfall,
-T‘ 9 Klitverfall.
Abb. 197
a) Mast, symmetrisch zur Mittellinie, b) Mast, mit gerader Vorderkante (in a) und b) sind die Lingen gegeniiber den Breiten auf 1/5 verkiirzt

gezeichnet) ¢) viereckiger Hummer, Modell Rotterdam, d) Variante des Hummers, achteckig, e) Masttop, Variante zum Modell Rotterdam
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Stellung der Masten

Sie wurde in ein Verhdltnis zur Lédnge iiber Steven
gesetzt, da diese Linge im 17. Jh. in den Niederlanden
mit  anderen  nordeuropdischen Lidndern  (auBer
GroBbritannien) ein Identitatsmal3 war. Die
Verhiltniswerte verschiedener Jachten in Tabelle I zeigen
fiir die zweite Hélfte des 17. Jhs. ziemlich gleiche Werte.
Ferner ist ersichtlich, dass die Masten im 18. Jh.
geringfiigig nach achtern wandern.

Neigung (Fall) der Masten

Als Bezugslinie wurde hier die Senkrechte zum Kiel
zugrunde  gelegt. Dieses ermdglichte auch die
Auswertung  einiger fotografisch  wiedergegebener
Seitenansichten von Modellen. Abb. 196 zeigt die
Tendenz und den relativ kleinen Spielraum der
Neigungen. Es wurden die durch Mitte Mast auf Deck
und bei der Wantauflage verlaufenden Mittellinien
genommen, ohne Riicksicht darauf, ob der Mast gerade
oder leicht nach vorne gebogen ist. Als Grund fiir den
leichten Fall nach vorne gibt Witsen an: der Mast steht
beinahe senkrecht; man ldsst die Masten vorne
tiberfallen, damit die Schiffe besser anluven und achtern
tiberfallen, damit sie leichter abfallen. Friiher lieff man
die Masten sehr stark nach achtern iiberfallen. Wenn die
Schiffe achtern sehr leicht waren und achtern sehr wenig
Segel fiihrten, luvte man bei senkrecht stehenden Masten
sehr schwer an.

Form der Masten, Durchmesser

Ublich war es, den Mast symmetrisch zur Mittelachse
rund zu machen. Jedoch kam es vor, dass die Vorkante
gerade bleibt und die Verjiingung an die Achterkante
gelegt wird. Das hinterldsst den Eindruck, als sei der
Mast nach vorne geneigt, was - auf die Mittellinie
bezogen - ja auch richtig ist. Eine dieser Tendenz
folgende gebogene Stenge verstirkt noch den Eindruck
des nach vorne Uberfallens. Ein Mast mit gerader
Vorkante und der vollen Bucht an der Achterseite hat
zusitzlich noch den Vorteil, dass das Vorliek des
Gaffelsegels parallel Mastvorkante verlaufen und so der
»Nock“-Haken am oberen Ende des Vorliektaues gut in
den Augbolzen unter der Klau eingehakt werden kann.
Die Masten waren nur feststchend und nie, wie bei
anderen Binnenschiffstypen, streichend. Unten steht der
Mast meistens mit seinem Vierkant in einem vierkant
ausgeschlagenen Loch im Saatholz. Dariiber wird er erst
8-kantig, dann 16-kantig und schlieBlich, kurz unter
Deck. rund ausgearbeitet. Unter Deck wird er nur
geringfligig verjiingt. Der grote Durchmesser liegt im
Deck. Uber Deck kann der Mast bis zu einer Héhe von
[/5 der Linge bis zur Wantauflage zylindrisch sein.

Von hier verjiingt er sich dann mit leichter Bucht bis zur
Wantauflage auf etwa % seines Maximaldurchmessers.
Die Bucht kann man durch den Mastschlag bestimmen.
In Abb. 198 ist eine Methode des 18. Jhs. dargestellt. Sie
wird wohl auch fiir das 17. Jh. anwendbar sein und die
Bucht in ihrer Tendenz richtig wiedergeben. Die
Verstiarkung fur die Auflage der Haupttaue, der Hummer,
kann viereckig oder achteckig sein. Hiertiber wird der
Mast durch einen Top verldngert. Vorne abgeschrigt,
legt sich gegen ihn die Stenge. Wie unterschiedlich die
Langen und Durchmesser des Tops sein konnen, ist aus
den Tabellen I und II ersichtlich. Im oberen Bereich, dort
wo sich die Gaffelklau mit und ohne Bonet dreht, wird
der Mast zum Schutze mit Kupferblech beschlagen.

B\

y ;_ L Difr Hummer
3 3
2 4 > | W
3
! 7 o
A 1E \
j %5 My Deck

Abb. 198

~Mastschlag” zur Bestimmung der Durchmesser. 4 - B = max.
Durchmesser im Deck, C - D = Durchmesser unter Hummer, Mast E - F
in vier Teile geteilt. Die Strecken zwischen 1-1, 2-2, 3-3 ergeben dann
die Durchmesser bei Y, %2 und ¥ Mastlinge
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Abb. 198a

nsicht Modell Enkhuizen

Seitena

182



Die Takelung der Jacht mit stehender Gaffel

Die Takelung mit stehender Gaffel wurde zu Beginn des
7. Jhs. zuerst auf Kistenfahrern eingefiihrt. Der
Unterschied zum  bisherigen  Sprietsegel bestand
eigentlich nur darin, dass der lange schwere Spriet entfiel
und man stattdessen zum Ausspannen des Segels an das
Oberliek ein Rundholz, die Gaffel, setzte. Schnitt, Grofie
und Form des Segels blieben anndhernd gleich. Das Segel
hatte noch keinen Baum und wurde, wie das Sprietsegel,
nur in seltenen Fillen gestrichen. Die Gaffel blieb also
fast immer in ihrer oberen Lage am Mast stehen, worauf
die Bezeichnung ,stehende Gaffel” zuriickzufiihren ist.
Leider brachte auch diese Takelung wieder einen Nachteil
mit sich. Wegen der hohen Lage der Gaffel musste der
Mast verlangert werden, damit die zur Bedienung
erforderlichen Taljen ihre Angriffspunkte erhielten.
Hierzu wurde der Masttop mit einer angelaschten Stenge
versehen. Gaffel, verlangerter Masttop und Stenge
vergroBerten daher das Topgewicht in sehr groBem Mafe.
Wie aus den vielen TUberlieferten Darstellungen
ersichtlich, ist die Form von Spriet- und Gaffelsegeln sehr
ahnlich. Witsen sagt, dass Spriet- und Gaffelsegel bei
Boeiern ein und dieselbe Gestalt und ein Verhéltnis der
Lange des Vorliecks zum Achterlick von etwa 3 zu 5
haben, wobei1 der Winkel zwischen Oberliek und Mast
etwa 45 Grad betrdgt. Der Niederldnder van Loon (1838)
verurteilte nicht nur die Spriettakelung, sondern auch die
Gaffeltakelung. Besonders beanstandete er das hohe
Topgewicht von Gaffel und Stenge, die das Schiff ,ein
Reff ranker machten als notwendig war. Auch sagte er,
dass solche Schiffe vor dem Wind schlechter als besan-
getakelte segeln, weil man die lange Gaffel nicht so weit
auslegen konnte. Ahnlich #uBerte sich frither schon
Witsen.

Die Takelung einer Jacht mit ,,stehender Gaffel” der Zeit
nach etwa 1660 soll anhand eines Modells im Prins
Hendrik Museum, Rofterdam beschrieben werden.
Verfasser hatte im Jahre 1956 die Gelegenheit erhalten,
die Takelage des Modells zu untersuchen und hierbei die
wesentlichen Teile aufzumessen. Das Modell ist mit aller
Wabhrscheinlichkeit nicht zeitgendssisch. Es zeigt jedoch,
sowohl beziiglich seiner hohen handwerklichen Qualitit,
als auch durch die Tatsache der Wiedergabe vieler nur
den Jachten der zweiten Hilfte des 17. Jhs. anhaftenden
Charakteristiken, dass es von einem Fachmann hergestellt
sein muss, der diesen Schiffstyp und seine Eigenarten
noch kannte. Bei den Untersuchungen am Modell wurden
einige, in der

Ausfiihrung unglaubwiirdige Details festgestellt, die
darauf schliefen lassen, dass an diesem Modell in
jungerer Zeit geringfligige Reparaturen vorgenommen
wurden. Diese kleinen Mangel mindern jedoch nicht den
Wert, der der Takelage zugeschrieben werden kann, weil
es nach Kenntnis der Sachlage das einzige bestehende
Dokument ist, das die Takelage einer Jacht vom Ende des
17. Jhs. glaubwiirdig wiedergibt. Diese Glaubwiirdigkeit
bezieht sich nicht nur auf die Verhiltnisse von
Rundhélzern und Segeln zum Schiffskorper, sondern auch
auf die Verhiltnisse von Tauwerk und Blocken hierzu und
untereinander.

Das einzige zur Zeit (1956!) bekannte, mit Sicherheit
zeitgenossische Modell aus der 2. Hilfte des 17. Jhs. im

Rijksmuseum  Nederlands  Scheepvaart =~ Museum,
Amsterdam ist zwar aus kunsthistorischer Sicht
wertvoller, wegen der handwerklich schlechteren
Ausfihrung kommt es aber fiir eine technische

Auswertung nur bedingt in Frage.

Besonders hinzuweisen ist auch hier darauf, dass die
beschriebene Takelung nur fiir das Beispiel des Modells
im Prins Hendrik Museum gelten kann und nicht als
otandardtakelung™ anzusehen ist. Obwohl die Jacht-
Takelung mit ,.stehender Gaffel” in der 2. Hilfte des 17.
Jhs. im Grunde gleich ist, so konnen sich jedoch
Varianten ergeben, die den jeweils gewibhlten
zeitgenossischen bildlichen Vorlagen entnommen werden
sollten.

Bevor die Takelung beschrieben werden kann, ist vorher
noch einiges iiber die Rundhélzer zu sagen, da sie mit
thren Langen, Formen und Stellungen das duflere Bild der
Jachten festlegen und erst bei richtiger Bemessung das
bekannte wohlausgewogene Gesamtbild bestimmen. Wie
bei vielen anderen Themen der Technikgeschichte ist
auch hier beziiglich zeitgendssischer Angaben tber die
Abmessungen der Rundhdlzer von Jachten des 17. Jhs.
sehr wenig uberliefert. Es kdnnen natiirlich hier und dort
in Archiven noch Rechnungen oder gar Bestecke mit
niheren  Angaben iiber Rundhélzer und Segel
schlummern, ihre Entdeckung kann aber nur dem Zufall
Uberlassen werden. Das im Hinblick auf technische
Angaben noch unbearbeitete Material vieler Archive ist
so umfangreich, dass im Augenblick der Zeitaufwand
einer speziellen Bearbeitung in keinem Verhiltnis zu den
zu erwartenden Ergebnissen stehen wiirde. So miissen wir
uns derzeit mit dem wenigen zuginglichen Material
begnigen und zum Teil einen Vorgriff in das 18. Jh.
vornehmen, um Tendenzen aufzeigen zu konnen.

183



Ldange, Durchmesser und Form der Stenge

Fiir die Langen konnen keine verbindlichen Richtwerte
angegeben werden, da sie, wie aus Tabelle I
hervorgeht, i1m Verhdltnis zur Mastlange zu
unterschiedlich  sind. Man  sollte auf die
Verhiltniswerte  einer als Vorlage gewihlten
Darstellung zuriickgreifen. Der Stengefull-
Durchmesser entspricht etwa dem Durchmesser des
Masttops an der gleichen Stelle. Die Verjiingungen an
der ,,Tonne* und am Stengetop sind der Tabelle Il zu
entnehmen. Die Stenge ist mehr oder weniger stark
nach vorne gebogen, wird mit einer Abschragung
gegen den Masttop gelegt und mittels ,,Wuhlingen™ aus
Tauwerk oder eisernen Bindern an thm befestigt. Die
Wuhlinge aus Tauwerk werden etwa so breit gemacht,
wie der Durchmesser des Mastschlages an dieser
Stelle. Im oberen Bereich ist eine Verdickung, die
. Tonne™ eingearbeitet, in der eine Scheibe fiir den
Topraafall lauft. Hieriiber kann die Stenge einen
Llangen® oder ,.kiirzeren*™ Top haben. Der ,lange™ Top
wird oben mit einem Flaggenknopf abgeschlossen und
dient gleichzeitig als Flaggstock. Der ,.kurze™ Top wird
ebenfalls mit einem ,Knopf*® abgeschlossen, hat
dariiber aber stets noch einen ,,Flogel”. Hierzu ist in
den Top mit ,Knopf® eine eiserne Spillstange
eingeschlagen, um die sich der Flogel dreht. Uber dem
Flogel wird dann auf diese Stange eine mehr oder
weniger lange. oft reich geschnitzte holzerne
Mastwurzel gesetzt.
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Der Bugspriet

Seine Langen und Durchmesser konnen im Verhéltnis zur
Schiffsgrofle ebenfalls sehr unterschiedlich ausfallen,
Richtwerte sind den Tabellen I und II zu entnehmen. Fiir
die Lange wurde als Bezugspunkt Vorkante Vorsteven
(vorderes Lot) zugrunde gelegt, weil dieses Mal} das
dullere Erscheinungsbild der Jachten mitprigt und die
innere Lange sehr unterschiedlich ausfallen kann. Letztere
ist von der Vorstevenbreite, der Lage der Schanz und der
Lage Spillbeting, bis zu der der Bugsprietful3 reichen kann,
abhangig. Die Neigung des Bugsprietes gegeniiber
Unterkante Kiel féllt auch sehr unterschiedlich aus. Einige
Neigungen sind in Abb. 196 eingetragen. Der Bugspriet
liegt immer neben dem Stevenkopf, ob auf Backbord- oder
Steuerbordseite muss aber der jeweiligen Vorlage
entnommen werden. Es hat den Anschein, als sei die
Steuerbordlage die hdufigere, das ist aber nicht sicher. Der
Bugsprietfull wird auf der Schanz oder der Spillbeting
gelagert, wihrend er am Stevenkopf auf einer Bettung
ruht. Es miisste ihn wohl eine Zurrung am Steven oder eine
Art Wuhling am Galion halten. Einige zeitgenossische
Abbildungen zeigen einen an Vorkante

L

Vorstevenkopf eingeschlagenen Augbolzen oder Ring,
an dem der Bugspriet mit einigen ToOrns stdrkeren
Tauwerks festgezurrt ist und in seiner Lage gehalten

wird. Auf einigen Zeichnungen der van de Velde's sieht
man eine kleinere Wuhling, die durch Augbolzen auf
dem Riicken des Galionsléwen geschoren ist. Unten
lagert der Bugspriet auf einer Art Klampe, die (meistens
an Steuerbord) gegen den Bugsprietkopf gespiekert ist.
Eiserne Schellen, die im 18. Jh. ofter gesetzt werden, in
denen der Bugspriet gelagert und gehalten wird, konnten
fir das 17. Jh. noch nicht nachgewiesen werden. Der
grofite Durchmesser sollte im Bereich der Lagerung am
Vorsteven liegen und bis zu 1/3 der Linge des
Bugsprietes nach vorne reichen. Nach achtern kann sich
der Durchmesser geringfligig verringern. Liegt auch der
Durchmesser an der Nock fest, so wird die Form der
Bucht nach dem ,,Mastschlag™ bestimmt. Das Absetzen
der bestimmten Durchmesser kann entweder von der
geraden Unterkante oder von der Mittellinie aus

erfolgen. In Langsrichtung wird der Bugspriet meistens
so ausgerichtet, dass er mit seiner Nock auf der
verlangerten Linie ,,Mitte Schiff* zu liegen kommt.

Abb. 201

Zurrung des Bugsprietes (ohne Mafistab)

a) am Vorstevenkopf b) Variante zu a)
¢) am Galionslowen d) Variante zu ¢)

P P

6,5mm dick

Abb. 202
Bugstrietlager neben Vorsteven

e) Fiihrung des Tauwerkes bei der Zurrung a) und b).
Die Zurrung fiir ¢) und d) wird sicher die Gleiche sein.

Abb. 203
Bugsprietfufs mit Variante
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Die Gaffel

Sie spannt das Segel am Oberliek aus
und greift mit einer Klau nicht ganz
um den halben Mast, damit sie nicht
seitlich ausweichen kann. Als Neigung
wird gewohnlich ein Winkel von 45
Grad zwischen Mast und Gaffel
angegeben. Das ist aber doch ein mit
Vorsicht zu behandelnder Wert. Wie
aus der Abb. 196 ersichtlich, konnen
die  Winkel nicht nur  sehr
unterschiedlich, sondern auch von der
Bezugslinie abhdngig sein. Diese
Unterschiede sind dadurch sichtbar
gemacht, dass einmal Unterkante Kiel
und zum anderen die Mittellinie
Masttop als Bezugsachse gewihlt
wurde. Bei aufgegeitem Segel war die
Gaffel gelegentlich dichter an den
Mast geholt worden und stand dann

etwas steiler.  Gaffellingen und
-durchmesser sind wieder in den
Tabellen I und II  einander
gegeniibergestellt.  Beziiglich  der

Gaffellange ist zu bemerken, dass sie
im wesentlichen von ihrer Neigung,
der Anzahl der ,.Kleeden*
(Segeltuchbahnen) in Hohe der Klau
und vom Verlauf des Achterlieks
abhidngig ist. An der Klau (Nock des
Gaffelsegels) 1st immer ein volle
Anzahl von Segelbahnen vorhanden.
Am Vorliek konnen ein bis zwel
verlorene” Bahnen einlaufen. Dieses
ist abhidngig von der gewlinschten
Schwerpunktlage der Segelfliche zum
Lateralschwerpunkt und liber
Wasserlinie sowie vom vorhandenen
Raum hinter dem Mast. Durch die
Linge des Unterlieks und die Anzahl
der vollen Bahnen an der Gaffelklau
liegt die Neigung des Achterliekes und
damit auch die Lidnge der Gaffel bei
unterschiedlichen Neigungen fest. Der
grofite  Durchmesser der Gaffel
befindet sich immer an der Klau, der
kleinste an der Nock. Der richtige
Nockdurchmesser wird zwischen
bis 2/3 max. Durchmesser liegen.

Eisenbdnder

Abb. 205
Gaffelklau
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Bagienraa
Sie dient vorwiegend zum
Ausspannen der

Topsegelschoten. Lidngen und
Durchmesser sind wieder den
Tabellen I und II zu
entnehmen. Da das Topsegel
trapezformig ist und daher am
Unterliek insgesamt zwei bis
vier verlorene Bahnen mehr
hat, muss die Festlegung der

Liange endgiiltig nach dem
Abstand der beiden
Schothorner voneinander

erfolgen. Ein kleiner Zuschlag
ist fiir die Schotblécke und die
Raa-Nocken erforderlich.

Topsegelraa

lhre Lénge 1st von der Anzahl
der vorgesehenen ,Kleeden*
abhiangig. Auch hier muss ein
kleiner ~Zuschlag fiir die
Nocken  erfolgen. Einige
Langen und Durchmesser sind
in den Tabellen 1 und II
angegeben.

Wenn die groften Durchmesser
und die an den Nocken
festgelegt sind, kann bei beiden

Raas die Verjlingung an
verschiedenen Punkten
ebenfalls nach dem

.Mastschlag* erfolgen, wobei
zu beachten 1ist, dass die
Verjiingung direkt auf halber
Linge beim grofiten
Durchmesser beginnt.

Die Rundhdlzer sind durchweg
aus gewachsenem Tannen- und
Fichtenholz hergestellt. Die
Micken an der Gaffelklau
sowie die Flaggstockkniee auf
Bugspriet und Gaffel sind aus
Eiche. Die viereckige
Wantauflage am Mast wird
»gebaut® und in einzelnen
Teilen mit dem Mast verbolzt
und vernagelt, 8-eckige
Wantauflage und die ,,Tonne*
der Stenge dagegen aus dem
vollen Holz herausgearbeitet.

109

i)
'ill

Y

Topsegel - Liek =
iBE g A o

Anschlagen des Topsegels

yon vorne

Klampe 2:1

; L* _
17y
o '\,_Kuge!:w#
I \_Loch 128
I
|
=
o
| Vl}
' 1,5
- 25
: &
(g
Lo __g:;t_’ﬁ 49:‘_
3 _{_L n
| @
/‘JJ c .k
'- 2
/-:_.. W2 el
_ o
I ' £
i
— |
_X ~} -4
o~
@
" ofdll
i &
S
| x| __
! O.S
I
o
| !
WV
q
¥-. I 9
L Abb. 208
Begienraa

—{ 1y

) -"4;‘1'—[

1-
Ly S o
=
: §
- |
&T T
o~
)
uy
~r
!
e
-
o O, U
]‘ _LI ‘V\\/\""
[ Abb. 210
25 Masttop
5P Abb. 209

Topsegelraa




Stehendes Gut

1) Fogstag

Er ist am Modell in Wantschlag ausgefiihrt.
Ausfithrung wie bei Grofischiffen in Kabelschlag war
aber auch moglich. Dann mufite nur die Juffer anders
eingebunden werden. Um den Top gelegt ist er mit
einem festen (65-70 mm langen) Auge, d.h. ohne die
Bildung eines Auges mittels einer ,,Maus®. Vermutlich
wird das Auge unter der Bekleidung durch ein
,.flimisches Auge® gebildet. Unten wird der Stag in die
grole herzformige Juffer eingebunden und am
Vorstevenkopf mittels Taljenreep festgesetzt, der
Knoten liegt Steuerbord. Das Einbinden der Juffer
erfolgt nicht wie bei den Haupttauen, sondern durch
Umlegen des Endes mit 3-5 Torns um die stehende
Part. Jeder Torn wird mittels eines Takelings am
darunter liegenden festgesetzt. Der Stag ist ganz
getrenst, d.h. in die durch die einzelnen Strange
gebildeten Keepen ist eine Leine (diinnes Tau)
eingelegt. Das Taljenreep wird wie bei den Wanten mit
8-10 Torns oberhalb der Juffer festgesetzt. Uber den
Stag sind noch Lagel (siehe bei Focksegel) gelegt. Da
es geschlossene Ringe sind, miissen diese vor dem
Einbinden der Stagjuffer iiber den Stag geschoben
werden.

2) Loser Stag

Er liegt oben uber
dem Augbolzen fur
den Piekfallblock.
Besser ware es,
achtern kurz unter
dem  Augbolzen,
als Auflage eine
Klampe an den
Mast zu spiekern.
Die untere Juffer
des Stages wird in
den zu einem Auge
ausgebildeten Ste-
venbeschlag  ein-
gehakt. Das Ein-
binden der Juffer
und das Scheren
des Taljereeps er-
folgt wie ber den
Wantjuffern darge-
stellt.

Modell

ffer-¢
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Abb. 211
Loser Stag
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| _Fockstag - Juffer

Abb. 212
Fogstag



3) Stengestag

Er st ,lose”, wird mit einem Auge um den Stengetop
gelegt, fahrt tber einen Block am Bugsprietknie und
von dort nach binnenbords.

4) Wasserstag

Er ist in einem Gat am Scheg des Galions eingebunden
und an der Bugsprietnock auf zwei Juffern angesetzt.
Obwohl das Setzen eines solchen Stages gerechtfertigt
erscheint, so ist er nur gelegentlich auf einigen
seegehenden englischen Jachten, aber bislang auf
keiner niederldndischen Jacht dargestellt, so dass die
Richtigkeit am Modell - zumindest fur das 17. Jh. -
angezweifelt werden muss. Dieser Stag wurde daher
auch nicht mit in die Tabellen aufgenommen.

5) Haupttaue

Das Wesentliche geht aus den Skizzen hervor. Die
Backbord-Haupttaue  sind am  Modell  nicht
.fachgerecht eingebunden, denn auch hier liegt die
stehende Part vorne. Nach den Gesetzen der Takelkunde
miisste sie aber achtern liegen. Die holende Part der
Taljereeps wird nach Skizze mit 6-8 Torns iiber der
Oberjuffer um die Haupttaue gelegt. Die Webeleinen
sind mit einem Abstand von etwa 14 mm voneinander
eingebunden.

6) Pardune

Hinter den Haupttauen liegt an jeder Seite je eine
Pardune, die oben am Masttop in einem Augbolzen
eingehakt und unten auf Juffern gesetzt ist. Sie muss
nicht immer vorhanden sein. Oft sind nur je 3 Haupttaue
und je 1 Backstag gesetzt
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Abb. 213
Taljereep 5 = Want , 6 = Pardune

Abb. 214
Stengestag
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Abb. 215
Haupttaue und Pardune
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7) Backstage

Die Backstage stiitzen den
Mast seitlich nach achtern ab.
Sie sind oberhalb der
Haupttaue am Mast in
Augbolzen  am unteren
Beschlag  eingehakt  und
werden unten iiber Mantel
und ,,Talje” auf der Schanz
angesetzt. Mantel und unterer
Taljenblock sind - von auflen
nach innen - in die Augen der
eisernen Beschldge iiber den
Dollbaumen eingehakt.
Belegt wird die holende Part
des Taljenldufers auf einem
in die stehende  Part
eingebundenen Knebel. Im
Verhiltnis zum
Backstagsschenkel und auch
zu den Blocken sind Mantel
und Taljenlaufer am Modell
zu dick. Sie wurden daher
den Verhiltnissen angepalit
und der Mantel von 1,7 mm
auf 1.4 mm Durchmesser und
der Laufer von 1,3 mm auf
1.1 mm Durchmesser
verringert. Hierzu passen
dann auch die vorhandenen
Blocke. Beim Amsterdamer
Modell und auf einigen
anderen zeitgenossischen
Darstellungen (u.a. Witsen)
ist kein Mantel, sondern nur
ein ,Klapplaufer* (einfache
Talje) vorhanden. Der
Unterblock wird entweder als
Normalblock auf Stander
aullen an der Schanz in einem
Augbolzen eingehakt oder als
Sonderblock auf  Spruten
angesetzt. Die holende Part
fithrt hierfir durch ein Gat
binnenbords. Auch konnen
beide Backstage als ein
Spann der Haupttaue gelegt
sein und mittels Bandsel
eingebunden werden.

% I-k—— 15
=3

Abb. 216
Knebel in Backstags-Talje

Backstag

Mantel

@

Backstag - Hanger

Abb. 217
Bagstag

Varianten : Backslage, zu @ (oM.)

Abb. 218
Varianten Bagstage

Variante , V2"

Variante V1"

Abb. 219
Variante zu ..V 1*
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Variante .
LJTonne"

Vaorignte

Stehendes Gut

Mast - Stenge
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Abb. 220

Die Zahlen geben das Tauwerk, die Buchstaben die Blocke in den Tabellen an. Variante Masttop zeigt die Laschung Masttop/Stenge mit
Tauwerkwuhlingen, Variante Tonne zeigt die unterschiedliche Ausbildung der Tonne.
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Laufendes Gut der Rundholzer

Rack

Abb. 221
Die Zahlen geben das Tauwerk, die Buchstaben die Blocke in den Tabellen und Skizzen an.
Die Nebenskizze zeigt den am Bugspriet fesigeseizten Topraafall, wenn keine Raa an ihm gesetzi ist.
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8) Gaffelklaufall

Der obere Block ist am Hummer, der
untere an der Gaffel im Bereich der Mick
(Klau) in einen Augbolzen eingehakt. Der
obere Block hatte eine besondere Form,
die so abgedndert ist, dass er sich an die
Rundung des Mastes anlegen kann. Dieses
ist erforderlich, damit er als grof3er
Zweischeibenblock moglichst dicht am
Mast zu liegen kommt. Eine Variante ist
auch hier moglich. Der obere Block kann
anstelle des Hakens mit einem Schlitz
versehen sein, durch den er mittels einer
»Nahung® am Mast befestigt wird. Die
Nahung liegt auf einer kleinen, vorne an
den Mast gespiekerten Klampe. Bei dieser
Variante ist die stehende Part mit einem
Haken in einer Klampe am Mast kurz
unterhalb des Blockes eingehakt. Der
Liaufer wird in beiden Fillen so
geschoren, dass die holende Part an
Steuerbord lidngs des Mastes nach unten
und von dort nach achtern Ulber die
Scheibe des Kreuzbetingpfostens fahrt
und am Kopf des Pfostens belegt wird .

9) Gaffeltalje

Die Zweischeibenblocke des
» Vierldufers® sind in Augbolzen an Mast-
und Gaffelbeschlagen eingehakt. Die
stechende Part ist am Hundsfot des
Mastblockes mittels eingespleiliter
Kausch festgesetzt, die holende Part fahrt
langs des Mastes an Backbord nach unten,
wo sie auf einem Nagel der Kreuzbeting
belegt wird. Anstelle des ,,Vierlaufers™
kann auch ein einfacher , Klappldufer*
verwendet werden (hierbei sind die
Blocke einscheibig). Beispiel
SchiffsgroBe stiarkere Laufer = grofere
Blocke.

10) Piekfall

(Friiher auch bei baumlosen Gaffelsegel
wdirrik™ = Dirk genannt). Er ist in einem
Auge des Gaffelnockbeschlages
eingehakt, fahrt ber je einen Mast-,
Spruten- und Mastblock an Backbord
lings des Mastes nach unten und dort tiber
die Scheibe des Kreuzbetingpfostens. Die
holende Part wird am Kopf des Pfostens
belegt. Eine Besonderheit stellt bei diesem
Modell die Fiihrung des Falles tber die
Gaffelsprut dar. Gewdohnlich ist auf halber
Linge zwischen Gaffelnock und dem
Gaffeltaljenblock nur ein
Einscheibenblock in das Auge eines
Beschlages eingehakt.

Gaffel-Klaufall

Abb. 223
Gaffeltalje

Abb. 224
Piekfall

193

S

- i\},} Variante zu

Gaffelnock

Piekfallblock



11,12) Gaffelgeerden

Sie bestehen aus langen Schenkeln, die in Augen
der Gaffelnockbeschldge eingehakt sind und auf
ihnen angesetzten ,Taljen”. Der einscheibige
Unterblock der Taljen wird in Augen der
aullenbords auf der  Schanz liegende
Eisenbeschldge - von aullen nach innen -
eingehakt. Die holende Part der Taljenldufer fiihrt
kurz hinter (oder auch vor) dem Beschlag der
stehenden Part durch ein Loch binnenbords, wo
siec auf einer an die Innenverschanzung
angespiekerten Klampe belegt wird. Auch hier ist
eine Variante moglich. Die einscheibigen
Unterblocke kdnnen mit langem Stander versehen
sein und in Augbolzen auf dem Bergholz
eingehakt werden.

13) Bagienraafall

Es ist eine einfache ,Jolle”, die auf Mitte
Bagienraa festgesetzt wird und deren holende
Part am unteren Nagel der Mastklampe belegt
wird. Am Amsterdamer Modell ist keine
JJolle,  sondern  nur  ein  einfacher,
feststehender Hangerstropp vorhanden.

14) Bagienraa-Niederholer

Der als Niederholer ausgebildete Stander ist
ebenfalls auf Raamitte festgesetzt. Steifgeholt
wird er mittels der unten angesetzten ,,Talje™.
Auch hierzu gibt es beim Amsterdamer
Modell eine Variante. Hier wird die Raa durch
einen feststehenden Hangerstropp ihrer Lage
der Hohe nach fixiert, wihrend der als Stander
zu bezeichnende . Niederholer mit einem
Klotenrack kombiniert wird. Durchgeholt
werden Rack und Stander mittels der unten
angesetzten Talje. Der Aufbau dieser
Einrichtung ist wie folgt: In den Stander ist
ein Auge eingebunden, das beim Takeln unter
der Raa liegt. Das Tau wird dann von vorne
tber die Raa gelegt, von hinten nach vorne
zum Auge gefiihrt und mittels einer ,,Ndhung™
(Kreuzbdndsel) daran befestigt. Dann wird
eine Anzahl Rackkloten aufgeschoben, mit
denen das Tau um den Mast gelegt und von
hinten nach vorne durch das unter der Raa
hiangende Auge gesteckt wird. Unten ist zum
Durchholen des Racks und zum Steifsetzen
des Standers ein Violinblock fiir die ,,Talje*
eingebunden.

|
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' \ Variante

Bergholz
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Abb. 225
Gafell-Gerden
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15) Topsegelraa | Topraafall

Der Fall ist auf Raamitte festgesetzt und wird
uber eine Rolle im Stengehummer gefiihrt. Auf
einem Amsterdamer Modell ist auf den Fall
(Reep) eine Jolle gesetzt. Hierzu wird in das
Unterende des Reeps ein ,Kattenkop®
eingebunden, tber den die Jolle fihrt. Die
stehende Part der Jolle ist dann an Backbord
neben dem Mast in einem Augbolzen auf Deck
festgesetzt und auf dem Kreuz der Beting belegt.

Ein Rack ist am Modell nicht vorhanden. Es ist
jedoch auf mehreren guten, zeitgenossischen
Darstellungen zu sehen und besteht aus einem
Stropp mit eingebundener Holzklote oder
Kausch. Der Stropp ist um die Stenge gelegt und
rutscht auf ihr entlang, durch die Klote (Kausch)
fahrt der Fall. Dieses ist eine Losung, die es
ermoglicht, dass die gesetzte Raa an der Stenge
gehalten wird, die Raa aber auch auf Deck
gefiert werden kann. Das Rack bleibt an der
Stenge, well es lose iiber Stenge und Fall gleitet.
War keine Raa gesetzt, so fuhr das sonst an der
Raa festgesetzte, jetzt freie Ende, nicht wie zu
vermuten ware, senkrecht am Mast entlang nach
unten zum Deck, um dort belegt zu werden,
sondern parallel dem losen Stag zum Bugspriet.
An der Stenge wurde der Fall durch das Rack in
seiner Lage gehalten und das untere Ende auf
dem Bugspriet im Bereich des Vorstevenkopfes
festgesetzt. Auf allen zur Auswertung zur
Verfiigung stehenden zeitgendssischen Darstel-
lungen verschiedener Kiinstler wurde nur diese
eine Losung gefunden.

16) Topraabrasse

Sie ist eigentlich auf Jachten des 17. Jhs. sehr
selten zu finden (Swidde, Rijksprentenkabinet,
Amsterdam) und am Rotterdamer Modell auch
nicht geschoren. Trotzdem konnen Brassen
gefahren worden sein, denn hierauf verweisen
zwel kleine Blocke, die an der stehenden Part des
Pikfalles angebéndselt sind. Allerdings fehlen die
Leitblocke, tiber die die Brassen am Mast entlang
zum Deck oder ldngs der Haupttaue zur
Nagelbank an der Schanz gefiihrt werden
konnten. Es war auch kein Hinweis auf ein
friilheres Vorhandensein zu finden. Diese
Leitblocke wiren entweder in einen Augbolzen
achtern auf Ecke und an der Unterkante des
Hummers einzuhaken oder am achteren
Haupttau, etwa in gleicher Hohe, anzubdndseln.
Im ersten Fall konnte die holende Part durch ein
Wantklotje am achteren Haupttau nach unten
gefiihrt werden.
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17) Segel, Liek

Die Segel sind aus einzelnen Bahnen Segeltuches
zusammengendht. Die Bahnen konnen je nach
verwendetem Tuch unterschiedliche Breite haben. Van
Yk gibt an, dass 7 gendhte Bahnen aus hollindischem
Kanfas 18 Full Amsterdam (5,10 m) breit sind. Das macht
je gendhter Bahn rund 728 mm. Da hollidndisches Kanfas
rund 785 mm breit war, verbleiben fiir zwei Nahteinlagen
rund 57 mm. Das stimmt etwa mit dem Richtwert von
25-30 mm-Einlage an jeder Seite liberein.

-

|
1 25-30 mm.

Abb. 230)
Nhh!

Es gab auch Tuche mit anderen Breiten. So war
franzosisches Kanfas (1626) etwa 800 mm und Danziger
Breittuch (1626) etwa 860 mm breit. Die Tuche wurden
fir Gaffelsegel, Bonnet und Stagfock verwendet.
Marssegel und Kliffock wurden aus leichterem Tuche
hergestellt. Aus einer schwedischen Rechnung von 1687
fir ein neues Stell Segel fir die Konigsjacht ,,Lejonet™
geht hervor, dass diese Segel aus ,Hallsinge Duuk*
gefertigt worden sind. Dieses ist ein diinnes Tuch, das zu
Sonnenzelten und Bramsegeln verwendet wurde. Es
entspricht dem niederldndischen ,Klaver-doek™, das
1 Elle = 628 mm breit liegt. Hierbei sind die Nahteinlagen
etwas geringer und betragen etwa 20-25 mm an jeder
Seite. Die Saume der Segel sind etwas breiter. Oberlieken
und Vorliecken der Vorsegel haben Sdume von etwa
50 mm, alle anderen von etwa 35 mm Breite. Sdume und
Liektawe sollten bei Schratsegeln an Steuerbord, bei
Raasegeln an der Achterseite liegen. Die Liektaue haben
am Modell durchschnittlich emen Durchmesser von 1,5
mm. Das kommt dem Richtwert nahe, dass Seiten- und
FuBliek etwa % des Durchmessers der Haupttaue haben
sollten, wiahrend der Durchmesser der Oberlicken aber
nur % hiervon betrigt.

l:} TRELR A an
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Anndhen des Liektaues

Wie schon beim Fockstag erwihnt, sind tliber diesen
eiserne Ringe (Lidgel) geschoben. An ihnen wird das
Vorliek der Fock ,,angendht™.

In den meisten Fillen wird das Gaftelsegel durch ein
Bonnet vergroBBert. Das Bonnet ist ein schmaler Streifen
kurzer, aneinandergenihter Bahnen, dessen Breite (Hohe)
etwa 1/5 bis Y der Gesamtlinge des Vorlicks betrigt.
Allerdings wird es nicht mit dem Mast durch Rackbander
verbunden. An das Unterlick des Gaffelsegels ist es
mittels eines ,,Kettensteks™ angereiht. Das Bonnet wird
nur bei relativ ruhigem Wetter gesetzt.

Uber die Form des Gaffelsegels wurde einleitend schon
einiges gesagt. Nachzutragen wire nur noch, dass das
Achterliek nicht unbedingt parallel zum Vorliek verlaufen
muss, sondern das Segel - je nach dem vorhandenen
~Raum®™ hinter dem Mast - ein bis zwel ,,verlorene
Bahnen* am Vorliek haben kann. Am Achterliek aller
Segel laufen die Bahnen aber in threr ganzen Liange
durch. Eine Besonderheit kann am Amsterdamer Modell
vorliegen. Nach Fotografien zu urteilen, ist hier keine
verlorene Bahn vorhanden, die vordere Bahn dafiir aber in
der oberen Hilfte mit einem in einer Bucht verlaufenden
,,Abniher” versehen. Dieser Bucht folgend, verlaufen alle
weiteren Bahnen. Hierdurch erhilt das Segel ein fiir
Jachten des 17. Jhs. ungewdhhnliches Aussehen. Uber das
Topsegel ist zu sagen, dass es nur als Zusatzsegel
angesehen werden kann. Dieses driickt sich demnach auch
in seiner Formgebung aus. Je nach Liange des Stengetops
und der Tiefe des Segels muss das Unterlick sehr hohl
geschnitten sein, damit Raum fiir das Vorliek der
Kliivfock und den Fall verbleibt. Beim Betrachten dieses
Segels erscheint das Setzen problematisch. Da es ein
fliegendes Segel* war, d.h. die Raa nicht fest am Mast
stand und Raa mit Segel nur bei Bedarf gesetzt wurden,
musste die tiber die Bagienraa fahrende Luvschot zum
Setzen des Topsegels tiber den Fockstag (und eventuell
iiber die Kliivfock) nach Lee auf Deck geholt, dort tiber
den Schothornblock geschoren und dann wieder nach Luv,
zurtickgefiihrt werden.

Die Segel sind grundsitzlich nicht gefirbt, lediglich das
Topsegel ist auf einigen zeitgendssischen Darstellungen
in einem rotlich-braunen Ton wiedergegeben.
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Abb. 232
Liek und Naht
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Abb. 233
Anschlagen der Segel-Gaffel-Liek

18) Rackbander

Das Oberliek der Gaffel- und Topsegel kann an den
Rundhdlzern unterschiedlich angeschlagen werden (siche
Skizzen). Die Nocken des Gaffelsegels sind beim Modell
mit Haken, die in Augen der stehenden Lieken
eingebunden sind, in Augbolzen und Gaffel eingehakt, die
des Topsegels mittels Bindsel festgesetzt. Das Vorliek
des Gaffelsegels wird mittels ,,Rackbdndern* am Mast
gehalten. Diese Rackbinder sind an Ligeln des Vorlieks
festgesetzt und oft mit Kloten versehen. Der Abstand der
Lagel und das Einbinden der Rackbinder ist
unterschiedlich.
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Abb, 234
Verschiedene Rackbdnder

Abb. 236
Topsegel
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Abb. 235
Rethleine
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Abb. 237
Fockldgel
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Abb. 238
Bonnet



Laufendes Gut der Segel
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Abb. 239

Die Zahlen geben das Tauwerk, die Buchstaben die Blocke in den Tabellen und Skizzen an.

Alternativ ist die Fiithrung der Topsegel-Buliens iiber Blocke am Stengestag eingetragen, so wie sie auf mehreren zeitgendossischen Jachtdarstellungen
von Ende des 17. Jhs. zu sehen ist. Gaffelsegel-Buliens am Achterliek des Gaffelsegels werden gelegentlich seit etwa 1680 verwendet.

A) Gaffelsegel, B) Bonnet, C) Stagfock, D) Topsegel, E) Kliiver
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19) Gaffelsegelschot

Der obere Block wird in das Schothorn, der
untere in einen Ring, entweder auf dem eisernen
Grofschotleitwagen oder einem von Bord zu
Bord reichenden hdlzernen Uberldufer eingehakt.
Belegt wird die holende Part auf dem Nagel des
unteren Blockes. Das {iberschiissige Tauwerk
kann, in Buchten zusammengelegt, an der
stchenden Part oder am Haken des oberen Clber iduter
Blockes angebandselt werden. In einer weiteren [Setroldogel]
Skizze 1ist eine Variante der Schotfiihrung
dargestellt, bei der die stehende Part und der
obere Block getrennt voneinander angesetzt sind.

Bei kleineren Schiffen konnten beide Blocke
: ] : . i ] Abb. 240)
einscheibig sein und eine einfache Talje g Segelschot
(Klapplaufer) geschoren werden. Der
Lauferdurchmesser ist dann  auf  die

einscheibigen Blocke abzustimmen.

20) Halstalje

Sie ist ein einfacher ,Klappliufer. Der obere Hit
Block wird in das Halshorn, der untere in einem 5
Augbolzen an Hinterkante des Mastes kurz iiber
Deck (oder auch auf Deck) eingehakt. Die
Belegung der holenden Part ist am Modell nicht
erkennbar, konnte aber auf dem mittleren Nagel Abb. 241
der hinter dem Mast stehenden Kreuzbeting Holstage
erfolgt sein.

120 (7b)

11a 23(?

h

19 =
, ﬁ - nrad
N . '; CQ
- T 2“ 310
e | | 14a
=z L eea N\ L
= Z Z -
Je || |232 L/ 2
120 |76 LA P

Abb. 242
Belegung des laufenden Gutes
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Geitaue

21) (Demp-)Gordinge

Sie dienen zum Aufgeien, daher zum
Heranholen des Segels an Gaffel und Mast.
Wenn die Jachten nicht gesegelt wurden, so
lagen sie fast immer mit aufgegeitem
Gaffelsegel im Hafen, da die Segel nur im
Winter, oder wenn die Jachten aus dem
Verkehr gezogen waren, abgeschlagen
wurden. Die Geitaue sind doppelt, also
jeweils an Steuerbord und Backbord
vorhanden. Die beiden oberen zur Gaffel
fiihrenden  Geitaue werden gewohnlich
(Demp-)Gordinge genannt.

Diese Taue sind in Lageln des Achterlickes
am Modell mit Kauschen eingebunden und
fahren {iber einscheibige, an jeder Seite in
die Augen der Gaffelbeschlige eingebundene
Blocke, von hier iiber einen Leitblock an der
Gaffelklau und dann nach unten durch
Klotjen, die an den Haupttauen angebindselt
sind. Die Leitblocke an der Gaffelklau sind
am Modell nur zweischeibig, obwohl hier
drei Taue driuber gefiihrt werden miissen. So
fahren die beiden (Demp-)Gordinge (21)
uber je eine Scheibe, wihrend das obere
Geitau (22) tiber die dullere Scheibe liegend
gefiihrt wird. Besser wire es hier, wie bel
mehreren anderen Modellen,
Dreischeibenblécke vorzusehen. Die
holenden Parten werden an der Nagelbank
der Schanz belegt. Bei kleineren Jachten, bis
etwa 62 Full Lange ilber Steven, gentigte
auch ein Dempgorden.

Holz- Klote

e33%
| o

ca 115 unter Wantauflage

i

QO ) |

S

22) Geitaue

Leithauschen fur 225

Knoten ||
{
[
]

Es sind die beiden unteren, am Segel

entlanglaufenden Taue. Das obere fahrt, wie

bei 21) erwihnt, tiber den an der Gaffelklau

eingebundenen Block, wihrend das untere J
iber einen in einem Ligel am Vorliek m
eingebundenen Block nach unten fihrt. Am @
gleichen Ldgel sind auch Rackbander |
eingebunden. Gelegentlich wird dies untere
Geitau durch 2-3 beiderseits in das Segel
eingebundene Leitkauschen gefiihrt, damit
die Segel mit ziemlich lose durchhingendem
Tau eine Fithrung am Segel erhalten. Hierzu
sind in das Segel Gatschen gendht, durch die
die Stropps  gesteckt und  gegen
Durchrutschen  mittels ~ Knoten  oder
eingebundenem Knebel gesichert werden.

ohne/ mil _Kausch

Abb. 243
Geitaufiihrung
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23) Topsegelschot

Sie dient gleichzeitig als Bagien-
raabrasse. Auf das Ende der Schot
ist ein Knoten gesetzt. Die Schot
wird von unten nach oben durch ein
Loch in der Bagienraanock
geschoren, so dass der Knoten
unter der Raa zu liegen kommt.
Von hier fdhrt sie von aullen iiber
einen in das Schothorn
eingebundenen Block und dann
nach achtern, wo sie an einer innen
an die Schanz gespiekerten Klampe
belegt wird. Die am Modell
erfolgte Belegung ist vermutlich

nicht original, denn auf

zeitgenossischen Abbildungen wird
die Schot stets zur Schanz vor dem
vorderen Haupttau, gefiihrt. Der
Schothornblock  kann in  das
Schothorn eingehakt, eingebunden
oder angebindselt sein.

24) Topsegel-
Buliens

Die Bulienspruten sind am Modell
mittels eingespleiter Kauschen an
den Lédgeln des Seitenlickes
angesetzt.  Das  ist  insofern
unverstindlich, als Spruten und
Buliens gewdohnlich voneinander
und vom Segel gelost werden
konnten. Daher sind bei den
Skizzen Varianten flir das Ansetzen
hinzugefiigt. Die holenden Parten
der Buliens werden nach vorne
uber Leitblocke an der Bug-
sprietnock gefiihrt und an Klampen
im Vorschiff binnenbords belegt.
Wenn die Beting {iber dem
Bratspill mehrere Négel hat,
konnen die Buliens dort auf den
dufleren Niageln belegt werden.
Auch kam es vor, dass statt der
Leitblocke Schildparts an die
Burgsprietnock gespiekert wurden.
Gegen Ende des 17. Jhs. sind die
Buliens auf einigen
zeitgendssischen Darstellungen
iiber Leitblocke, auf etwas weniger
als 1/3 von unten, am Stengestag
(Knickstag) angebdndselt gefiihrt.

Topsegel

Abb. 244
Topsegelschot

Abb. 245
Topsegel-Buliens
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25) Stagfockfall

Er fidhrt am Kopf der Fock tiber
einen Sonderblock, der mit je ei-
nem Haken in Augen des Vor-
und Achterlieks eingehakt ist. Es
gab auch einfachere Losungen,
bei denen zwar der eiserne Biigel
vorhanden war, aber nur ein
,.Normal“-Block in ein Auge des
Biigels eingehakt wurde.

26) Stagfockschot

Sie ist ein ., Vierliufer”, deren
Blocke oben in das Schothorn
und unten in das Auge eines
Ringes, der iiber dem holzernen
Uberldufer rutscht, eingehakt
sind. Die holende Part ist am
Nagel des unteren Blockes
belegt. Das tberschiissige
Tauwerk kann in  Buchten
aufgeschossen und am Haken des
oberen Blockes angebindselt
werden. Unter Segel wird die
holende Part an Luv (mit einem
Slipstek) auf dem Uberlaufer
festgesetzt, um das Segel In
seiner gewinschten Stellung zu
halten.

27) Fockhals

Der Fockhals wird allgemein nur
mit einem Haken auf einer Ose
auf dem Stevenbeschlag
festgesetzt.

Abb. 246
Fock-Blocke

Stag-Fock-Segel
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Kliivfock oder Kliiver

28) Kliiverfall

Der Kliiver steht iiber dem Bugspriet. Da man von
Bord aus nicht zur Bugsprietnock gelangen kann, um
dieses Segel zu setzen oder einzuholen, wird es an
einem liber dem Bugspriet gleitenden Ring befestigt.
Der Fall wird mittels Haken am Kopf des Segels
gesetzt, fahrt Uber einen am Masttop eingehakten
Block und von dort nach unten zum Deck.

29) Kliiverschot

Sie ist einfach durch das Schothorn geschoren und mit
einem Kreuzbindsel festgesetzt.

30) Kliiverhals

In das im Hals eingebundene Auge (mit Kausch) wird
der Haken des Kliiverrackringes eingehakt.

NAAAAA

Kliffock

10 lang

Fall

Schot (29

Hals

Abb. 247
Der Kliiver, Fall, Schot, Hals, Rackring, und Aus- und Einholer

Kluverring fur Hals,

31) Kliiverrackring mit Ausholer und
Einholer

Auf dem Kliiverrackring, der auf dem Bugspriet gleitet,
sind ineinandergelegt ein Haken, ein kleinerer und ein
groflerer Biligel aufgezogen. Der Haken ist fiir den
Kliverhals, der kleinere, achtern zeigende Biigel fiir
den Einholer und der grdéflere, nach vorne zeigende
Biigel fiir den Ausholer. Der Ausholer fahrt iiber dem
Bugspriet nach vorne, dort iliber eine Scheibe nach
unten (hier Steuerbord), nach achtern durch das obere
Loch der Bugsprietauflage und dann zum Nagel auf der
Beting des Bratspilles. Der Einholer liegt auf dem
Bugspriet und wird auf einer Klampe auf dem
Bugsprietfull belegt.

Ring ganz
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2
(US]
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Blécke, Kauschen, Spleil3

Bei vergleichender Betrachtung der aufgemessenen Hierzu wurde als Ausgangspunkt der Durchmesser des
.Normal“-Blocke konnten bestimmte uber den Block fahrenden Laufers gewéhlt. Danach ist:
Gesetzmaliigkeiten festgestellt werden.

Die Blockbreite = 10 x Liuferdurchmesser
Die Blocklinge = 5/4 x Blockbreite

Die Blockdicke = % x Blockbreite (Einscheibenblock)
1/2 Block ca. 9/10 x Blockbreite (Zweischeibenblock)
Scheibendurchmesser ca 54/3 Blocklange

Die Blockskizzen wurden nach den Modellaufmalien hergestellt, in den beigefiigten Skizzen aber in threr
gefertigt. Obwohl die Modellblocke sehr sorgféltig mit ,Ideal“-Form wiedergegeben.

ihren Beschlagen gefertigt worden sind, fillt doch auf, Es fillt ferner auf, dass beim Rotterdamer Modell sehr
dass die Scheiben- und damit die Scheibgats meistens oft von Kauschen und Spleilen Gebrauch gemacht
zu breit und die Kauschen zu groB3 sind. Das liegt aber wurde. In welchem Umfange im 17. Jh. vor allem der
wohl an der Schwierigkeit der Fertigung. Das Gleiche Spleil Verwendung fand, ist weitgehend unbekannt. Es
gilt u.a. fiir die Kovienndigel. Bei einer Linge von (2x) ist jedoch auf zeitgenossischen Abbildungen (und auch
8 mm wire ein Durchmesser von 1,4-1,5 mm richtiger. guten noch nicht restaurierten alten Modellen) die
Der Durchmesser der Blockstropps sollte etwa 1,15 x gewohnliche Einbindung der Blocke viel oOfter als
Durchmesser des zugehorigen Laufers sein und die Spleie zu erkennen. Eingespleifite Kauschen sind
Haken einen Durchmesser von etwa 5/6 des wohl nur dort angebracht, wo z.B. stechende Parten am
zugehorigen Taues (Blockstropps) haben. Bei den Hundsfot eines Blockes festgesetzt oder Haken an
kleineren Blocken sind die Beschlige vereinfacht einem Tauende verwendet werden.

Zur Ubertreibung neigenden Modellbau-Fanatikern sei an dieser Stelle noch mit auf den Weg
gegeben, dass eiserne Beschlige am Modell stets aus Messing gefertigt werden sollten. Es ist eines
der wenigen zuliissigen Zugestdindnisse beim vorbildgetreuen Modellbau, Zugestindnisse, die
aber von Fachleuten friitherer Jahrhunderte eingerdumt wurden.

|,1 1))
© o

eiserner
Blockbeschiag
(Prinzip)

(7) ko

| B 24 (2)

Abb. 248
Bldcke
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Zwei Aufnahmen vom Arbeitstisch des Redakteurs bei der Blockherstellung.
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Tauwerk : Mafie fur eine Jachi aus der zweilen Halfte des 47.Jahrhunderts . D
Linge Gber Sleven = ca 62 Fufp Amslerdam im Mafistad 4:24,2 ,nach dem Moolell 1
Prins Hendrik Museuwm,K RoWerdam  JInv. Nr.443Q (siche hierx« Beschreibung 1k)
Toua - ;
T::- Bezeichnung durch- "“B-"J?::-’" belegt an: Bemerkungen !
mm
1 Focksiag 2% a Yorsieven Kopf
Taljereep 0,9 Durchmesser : besser 4, 2 mw
2 |lLoser Stag 1,5 b Ruge am Beschlag des Vorstevenkopfes
Taljereep 0,9
3 Stengestag (knicksiag?) | 4.4 Ca BB-Nagel Spillbeting Nack der Nockgr;ﬁg. richtiger 44 ¢
(Q) (Wassers? 39) Nicht aufgcmturn,ﬂnam’uunj unsicher
5 |(&x»)3 Haupltaue 4,9 ol Rusten Abstand dec Juffern voneinander
Tﬁ’j‘r'fﬂ& G;Q e 19 mm.,
Wedeleinen 0,8 Absiond voneinander ca 13, Smm
6 Pardune 2,0 d Rasten oben in Auge des Masitopbeschlages
TG\UG reegp 0,‘] 4-'n3¢h¢kf.
3 Baoks*ag, Haunger 4,9 - i Auge am Nﬁ{”op eingehak t
o Mantel 4,7 e in Auge ouf Schanx c[ngc.hak‘-é richtigeres VerhaHnis tum ouged.'d,‘!-/
b Laufer 43 f-{l‘,t‘--' Talje an Schanz ein ehakt amKnebel u . “ Mantel: 44,
an stehender Part belegt.
(7 Varianie Backsta , Hanger (_4 q) - Mit Ruge um den Hdi‘f‘fop zh:’*. i
) e 1 Lriu?cr H:"b) (i4) wie 5':,' Y) g Sonderblocke :siehe Tafel ,Takelage "
8 K]Ouf'ﬁ” 4,3 94,92 Lt‘:uf'f Gber S1.B-Scheibe im Krtuzﬁe‘}ﬁy
pfosten,belegt am Kopf desselben
9 Gaffeltal e 1,4 hy,ha |Am 5. B-Negel oler Kreuzbeding
10 Piek fall 44 [y, 12 La’--f# uber Scheibe jm BB "Krcuzbc“'-'»%- Der Blockgrofie nach richtiger 4,3 ¢
a Sprute 14 |t pfosten am Kopf desse/ben belegt, {g = Sonderblock
44 |achtere Gaflelgeerde Sthenkel | 4,8 "

a Lc'urf:r‘ 1,2 f,_ , K4 hinferer Nagel auf Bdnk der Innenschanz richt/geres Verhalfnis 2w Schenkel:

4,0 ¢
AL |verdere Gaﬂcf‘,eerak,&‘reukef 46 o :

a JLaufer | 09 f3rl(z vorderer Nagel auf Bank dec Jnnenschanz |Hicr stimmen die Verhdlinisse von
Schenkel 2u Laufer und dam:{ auch
die Blockgréfien.

A9 Bagienrah fall 1,4 Ca Klampe an Yor kante Mast.(auch odever |Taw mufd solang sein, dafp Rah bis
Nagel an BB- Masiklampe) auf Sehanz gef?cri werden Kann,
Block fur Taudurchmesser zu Kiein.
(Varianie: Hﬂngcr,feafﬁekznd).
<
A4 Bagienrah- Niederholer Ak Yarianie: Niederholer mit Raca
a kaufer 09 |f3,l4 |Klampe an Vorkanie Mast,
AS Toprah fall A% |Rolle im | BB-Nagel auf Kreuzbeting
Sfen,chunr-
mer
(a) Jolle auf Fall (4,4) k k Augbolzen /wm Deck , BB querab vom Mast aHernativ; am Modell nicht vor handen
BB-Nagel auf Krcuzbe-\’-fn_g.
fb) Rack str opp H,?)) Taurack mit Kausch oeer kloic,um.ﬂcn?c alternativ:am Modell miché vorhawden
46 Toprahbrasse 0,62 My, My |am achieren Nagel oer Bank unter Want |am Modell nicht geschoren,
147 |Liektaue 15 Mogliche Abstufungen siche Text
A8 Rackbandsel, Reihleinen 4,0 Alle Klofen &7 mm @ . Alle Bandss!

in La"gu' e-'njelundcr}.




3 Taw - chdri
T:;:_- Bezeichnung :“.',‘,‘;; zgloclw belegt am: Bemerkungen:
"
19 Gaﬁ'clsc_’e!sthc"f 43 |hg,m |Am Nagel des unteren Blockes Neach den Blockmafen J;rﬂo die Schef
et 4Admm ¢ haben. Fur eine vierfash
esihoreme Talj‘ ware das ausreichend .
(siehe augh Sshol -Variandie)
20 Gaﬂ'ef:ljd- Haf:*lalje 0,8 | 04, 0y |Am milleren Nagel der Kreuzbeting
24,3 |Dempgording (dbere Geilave)| 0,4 | 4, q |Am mikleren Nagel auf der Bank unber fu Ldgeln des Ackiarlieks festgesetat,
dem Want Beide dbereinander. DaTop-|am Wani durch Kiofen 47 mm ¢ ge-
rahbrasse (46) am Modell nicht geschoren, (lejtet.
oberer :Dlmpi#rdt'nj am achteren Nagel
der Bank belegt.
224, Geitaue 4,0 P2:q |oberes Geitauw am vorderen Nagel der | oberes Geitau (22,) durch Want -
Bank unter Want beleqt. Die Belequn lﬁoijc nach unfen ggfcf-lcl".
des unteren Geifaues (22,)isf uklarKanat
te aber nur am Mast erfolgd sein. Unterer
Nage! der seitlichen Mastklampen?
23 Top Stgcl.Sf.hol"fBogiuerun O'Q ly Rehferm an Schanz k!ampr vor den Auf zeilgencssischen Darsiellung en
Qeer den aber immer vor dem vorderen Hau
tau an die Schanz ,cfu'hri'.'
2y |Topsegel buliens 03 L An Schanz klampe unter vorderem Polfed. altermakiv: Wenn auf Spilideting
a Spruten 09 |(Kauschen) vier Ndge/ vorhawden, Bele gun
auch dort nu{ den I'l'uﬁ"l'tn Noh,rlﬂ
M;Jh'c‘!.
25 Siagfockfai} 09 |»,s oberer Nagel BB-Masiklampe
26 Sfa.ngck.s:.hoi‘ 09 te,ta2 |am Nagcl oles unteren Blockes
2} .S!;Sfock hals - (Ha kewn ) Auge auf dem Beschlag des Yorsievenkopfes
28 | Kldver fall 4.3 Cy |oberer Nagel $t.3-Mastklampe
29 *  Schot 4.3 B Ruf Klampe umier FPoller im Vorschiff,
uber den Topsege/ buliens.
40 *  hals ~— |(Haken)|auf Haken des Kluverrackringes
34a « einholer 4,3 Klampe auf 3u35frid{uﬁ
34 » ausholer 43 5t.B-Nagel auf Spillbefing durch oberes Loch in der Sprief auf-
lage am Vorsteven gefihrt.
— Schwcr'laufhofrr A4 Sewder forn .‘Ppﬂer' an AchterKanie Ruast Block bal‘,k’lﬂchk’pp';hulfde Forw
Jolle 4,4
Ankerkabel 4,8
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Segelflache Modell Rotterdam

Das Modell zeigt im Verhiltnis zur ,.Schwedischen
Konigsjacht™ insgesamt eine groBere Segelflache bei einer
zugrunde gelegten gleichen Lédnge iiber Steven. Der
einzige Grund flir die Anordnung einer grdf3eren
Segelfliche kann darin zu suchen sein, dass die im Modell
dargestellte Jacht nur als reines Binnenfahrzeug
vorgesehen war und daher eine etwas groflere Segelfliche
tragen konnte, obwohl Lange/Breite mit 3,45 bei beiden
Schiffen gleich ist. Allerdings hat die ,,Schwedische
Konigsjacht™ (nach Witsen) ein grof3eres ,,Hol* und damit

einen gréferen Tiefgang als die Jachten, die fiir
niederlindische Gewisser bestimmt sind.

Auch muss man sich fragen, ob alle Segel zeitgendssisch
sind. Zwar ist die Gite aller Segel gleich, aber das
Topsegel hat doch ein sehr tief liegendes Unterliek und
die Klivfock zeigt einen nicht sehr glaubwiirdigen
Schnitt. Bei letzteren wére das Unterliek besser nach der
in die Skizze -eingetragenen strichpunktierten Linie

auszuftihren.

Abb. 249

—
~62 Full A'da L

L

Modell Rotterdam



Segelflache Konigsjacht Lejonet

Anordnung der Segel auf der Schwedischen und die Fock die in der Skizze angegebenen Grolien.
Konigsjacht Lejonet (erbaut 1669 in Amsterdam) nach Die Fock erhdlt dann 36 Ellen Tuch und das Bonnet 23
einer Rechnung aus dem Jahre 1687. (Riksarkivet, 2 Ellen (gesamt 59 '2). Die Kliiffock kann mit 43
Stockholm) Ellen und das Marssegel mit 48 34 Ellen nach Skizze
Fir die Skizze wurde eine Radierung von W. Swidde untergebracht werden. Beide sind aus Hallsingeduuk
aus dem Jahre 1693 verwendet. Fiir die Linge iiber hergestellt. Das Marssegel ist relativ klein, wie aus den
Steven sind (nach Witsen) 62 Full Amsterdam von ithm abhidngigen Raalingen hervorgeht. So wird
zugrunde gelegt. Die in der Rechnung angegebene die Bagienraa nur etwa 25 Ful} (= 1.4 x Schiffsbreite)
Mastlange von 44 Ful3 schwedisch lisst sich bei diesem und die Topsegelraa ca. 15 FuBl (= 0,6 x Bagienraa)
Mall im richtigen Verhiltnis zur Schiffslinge lang. Diese Werte liegen unter denen der in den
unterbringen und stimmt mit der in der Radierung Tabellen ermittelten. Der Grund fiir das Setzen dieses
dargestellten Lange uberein. Als Segeltuch wurde relativ kleinen Topsegels kann in der Tatsache zu
zugrunde gelegt: Hollandisch Kanfas, das nach van Yk suchen sein, dass es sich bei dieser Jacht um ein
mit 7 Bahnen 18 FuB} Amsterdam breit liegt und »seegangiges* Fahrzeug handelt, bei' dem das
,Hallsingeduuk®, das dem holldndischen ,leichten ,.Moment** (Segelflache x Schwerpunkt) aus
Klaverdoek™ entspricht. Dieses hat eine Breite von Stabilititsgrii ¥  nden nicht zu gro werden darf. Als
etwa | Elle (etwa 628 mm minus Nahteinlage) und Alternative  f  wurden zwei Gaffelsegel gezeichnet.
wird fur leichte Segel verwendet. Ergebnis der Die ausgezogene Linie
zeichnerischen Darstellung: / zeigt das Segel mit 8

Das Gaffelsegel ist mit 141 '% Elle A i Bahnen am Oberliek, die
richtig unterzubringen, allerdings gestrichelte Linie mit 9
fehlt das Bonnet. Die Fock wird Bahnen und jeweils einer
mit 59 2 Ellen viel zu grof3. T verlorenen Bahn am
Hier konnte das Tuch fiir Vorliek. 8 Bahnen
ein Bonnet abgenommen wiirden den Raum hinter
werden. Dann ergeben das dem Mast richtig
Gaffelsegel mit Bonnet ausfiillen, da aber die
(etwa 1/5 der Radierung von W.
Linge des Gaffelvorlieks) Swidde 9 Bahnen am
Oberliek zeigt, wurde
diese Tatsache als
Alternative in die Skizze
ubernommen.

. | 4
62 Full A'dam——--

Abb. 230
Schwedische Konigsjacht
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Segelflache Modell Amsterdam

Segelanordnung des Jacht-Modells im Rijksmuseum
.Nederlands Scheepvaart Museum®, Amsterdam (Inv. Nr.
A 137), 2. Hilfte 17. Jh., vom Verfasser nach Fotos
gezeichnet. Beim Gaffelsegel dieser Jacht fdllt auf, dass
das Segel keine ,,verlorenen* Bahnen am Vorliek, sondern
nur eine, sich von etwa halber Linge nach oben
verjingende, Bahn hat. Die erste Bahn ist also an der
hinteren Bahn mit Bucht zugeschnitten. Diese Bucht setzt
sich in allen anderen daran anschlieflenden vollen Bahnen
nach achtern fort. So entsteht ein etwas ungewohnlich
anmutender Segelschnitt, bei dem etwa die untere Halfte
der Bahnen parallel zum Mast verlauft,

wihrend die obere mit Bucht zur Gaffel fiihrt.

Da alle Segel mehr Bahnen als die 62-Ful3-Jachten haben,
ist anzunehmen, dass diese im Modell dargestellte Jacht
grofler war. Dieses konnte auch aus der Hohe des flach
liegenden Pavillons geschlossen werden. Da die Stehhohe
im Pavillon nach vorliegenden Bestecken auf kleineren
oder grof3eren Jachten immer ein anndhernd gleiches Mal}
hatte, kann diese Jacht mit einem von vorne bis achtern
durchlaufenden Hauptdeck achtern relativ niedrig werden,
was sich nicht nur in der gestreckten Seitenansicht,
sondern auch im flachen Oberspiegel bemerkbar macht.

|
QEOEC

i |r—rﬁ¢3eck

L

Abb. 251
Segelanordnung des Jacht-Modells Amsterdam

214



&
v Pe—
“E?" Y R e
ﬁ; S | e — ,_
w %&W f e .?!lﬁlﬁlﬁ‘l-=-

———
e

Abb. 252
Seitenansicht vom Modell Amsterdam
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Abb. 253
Bugansicht vom Modell Amsterdam
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Abb. 254
Jachtmodell, 2. Hdlfte des 17. Jhs., Nederlands Schepvaart Museum, Amsterdam

216



Abb. 2535
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Kleine Jachten
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Abb. 256
Speeljacht nach einer Radierung von S. Savry, 1. Hlfte 17. Jh.
Zeichnung von Pieter Pouwels aus E.W. Petrejus, ,,OQude Zeilschepen en hun Modellen ™. Bussum (Niederlande) 1971
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Einleitend zu Speel-, Heck- und Spiegeljachten

Die zuvor behandelten, in zeitgenOssischer Literatur
mehrfach  als  ,grofle”  Jachten  bezeichneten
Vergniigungsfahrzeuge haben als wesentliches Merkmal
einen flachen Unterspiegel mit einer sich anschlieBenden
geschlossenen Gillung, auf der dann ein flacher
Oberspiegel steht. Diese Kriterien erfuillen im Gegensatz
zu rundgat gebauten Schiffen aber auch noch andere, dem
gleichen Zweck dienende, kleinere Fahrzeuge. Gemeint
sind die Speel-, Heck-, Spiegel-, Pavillon-und
Besanjachten. Obwohl sie sich durch ihre Groéfe und
Einrichtung von ,groflen Jachten unterscheiden und
eigentlich anderen Typen zugeordnet werden miissten,
soll doch kurz die Entwicklung an einigen
zeitgendssischen Dokumenten in  Wort, Bild und
Zeichnung aufgezeigt werden, um das gestellte Thema in
Bezug auf Vergniigungsjachten mit flachem Heck
abzurunden. Da die aufgefiithrten Typenbezeichnungen
vorwiegend Wortschopfungen neuerer Zeit, also nicht
zeitgenossisch sind, andererseits die zeitgendssischen
Dokumente aber nie niaher bezeichnet werden, ist sehr oft
eine genaue Zuordnung zu dem einen oder anderen Typ
nicht moglich.

Speeljachten

In der ersten Hilfte des 17. Jahrhunderts war die
Speeljacht auf den niederlindischen Binnengewassern ein
weit verbreiteter Schiffstyp, der vorwiegend der
Vergniigungsfahrt (Speel = Spiel - Vergniigen) diente.
Der Typ wird uns durch eine fiir die typenkundliche
Festlegung wichtige Radierung von D.E. Loms auf Blatt
10 seiner Serie bekannt. Hiernach ist die Identifizierung
und damit Festlegung der Charakteristiken des Typs auf
anderen zeitgenodssischen Darstellungen, wie etwa auf
einer Federzeichnung von W. van de Velde d.A. (Prins
Hendrik Museum, Rotterdam als Leihgabe des Museums
Boymans-van Beuningen) oder einer Radierung von
Savry (Schifffahrts-Museum Amsterdam) moglich.
Hiernach war der Sprung des Schiffskdérpers im
Vorschriff relativ flach, wihrend er zum Achterschiff
stairker auslief. Der 1im achteren Bereich stirker
auflaufende Sprung wird optisch noch durch ein bis zwei
aufgesetzte leichte Plankengdnge (oder eine offene
Reeling) besonders hervorgehoben. Das Vorschiff war
durch einen weit ausfallenden Vorsteven relativ scharf,
das Achterschiff wurde mit einem flachen Unterspiegel
abgeschlossen. Uber dem Heckbalken lag eine offene, mit
einigen geschnitzten Stiitzen versehene Gillung, auf die
sich ein oben bogenférmig ausgebildeter, reich mit
Schnitzwerk versehener und durchbrochener ,,Spiegel”
setzte. Die Takelung bestand aus unterschiedlich groBen
Besansegeln, mit Giekbdumen (geipen) und sehr kurzen,
geraden Gaffeln.

Der kiirzere Mast stand senkrecht sehr weit vorne auf
einer etwas tiefer als das Vordeck liegenden Plicht, der
groflere etwas nach achtern iiberfallende dahinter an der
gewohnlich fir Einmaster iiblichen Stelle. Diese
Anordnung erweckt den Eindruck, dass das vordere
kleinere Besansegel hier die Funktion einer Stagfock
erfiillen sollte. Beide Masten waren zum Umlegen
eingerichtet und standen in Kokern. Im Bereich des
vorderen kurzen Plichtdecks wird die Schulter bis zur
Gillung des ersten Setzganges mit einer der Form
angepafiten Schnitzerei abgedeckt. An das schon
erwdhnte, nicht ganz bis zur Schulter reichende
Vorplichtdeck schloss sich ein bis an die Hinterkante des
achteren Mastes reichendes, etwas hdoher liegendes
Vordeck an. In beiden Decks waren in der Mitte mit
Deckeln abgedeckte Schlitze, in denen sich der Mastfuf}
beim Streichen des Mastes nach oben bewegen konnte.
Achtern an das Vordeck Schloss sich ein niedriger
liegendes Deck an, auf dem seitlich Bianke angeordnet
waren. Den Abschluss bildete achtern eine kleine Plicht,
deren Deck vorne etwas hoher als die seitlichen Béanke
und achtern etwa in Hohe des Heckbalkens lag. Uber
diesem Deck fiihrte der Helmstock des Ruders durch die
offene Gillung nach vorne. Uber dem Helmstock war noch
sehr oft im Bereich der Gillungsstiitzen eine querschiffs
angeordnete Bank eingebaut. Die Speeljachten hatten
immer Seitenschwerter.

Die z.Zt. bekannte ilteste Darstellung (datiert 1601) einer
zweimastigen Speeljacht stammt von Cornelis Claesz van
Wieringen und befindet sich im Teylers Museum in
Haarlem. Eine weiter recht interessante Darstellung ist auf
einem Gemailde .,Reede van Batavia™, 1649 von A.D.
Willaerts im Rijksmuseum ,Nederlands Scheepvaart
Museum®, Amsterdam, dargestellt (Abb. 273). Hier wird
eine Speeljacht mit einem tberdachten Achterschiff
wiedergegeben. Uber ein Geriist aus runden Biigeln ist
eine rote Persenning gezogen. Die Bogenform passt sich
der Rundung des oberen Abschlusses des Oberspiegels an.
Eine groBe Zahl zweimastiger Speeljachten befindet sich
u.a. auch auf einem Kupferstich von S. Savrey nach
Simon de Vlieger, das den Besuch der Maria Medici in
Amsterdam 1638 darstellt. Verschiedene dieser Jachten
sind auch hinter dem 2. Mast gedeckt und in der Mitte mit
einer erhohten ,,Roef™ versehen.

Der Ursprung und die Herkunft des etwas sonderbar
anmutenden Schiffstyps mit seinen beiden wenig zu einem
harmonischen Eindruck beitragenden Besansegeln ist wie
immer unbekannt. Man nimmt an, dass sich der Besan mit
kurzer Gaffel aus der primitiveren Form der Hochtakelung
kleinerer Schiffe entwickelt hat. Hierbei standen leicht
gebogene, nach achtern iiberfallende Ruten fest im Deck.
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An sie wurden die dreieckigen Segel bis hinauf zur Nock
fest angemarlt. Die Ruten hatten einen starken Fall von
etwa 20 Grad nach achtern, um unten fir das
»Lateinersegel™ eine moglichst grofle Tiefe zu erhalten.
Diesen Schiffstyp finden wir sowohl als Ein- wie auch als
Zweimaster auf zahlreichen zeitgendssischen
Abbildungen (Abb. 258) u.a. auch auf den Gemdlden von
Vroom (Abb. 6) und van Wieringen (Abb. 5: Ankunft
von Friedrich V. von der Pfalz in Vlissingen, 1613, im
Frans Hals Museum, Haarlem).

Die Beschreibung solcher Speeljacht in Form eines
kurzgefassten Besteckes mit einer Zeichnung (hier in Abb.
271 wiedergegeben), ist durch N. Witsen {iberliefert
worden. Da das Werk vermutlich nicht jedem Leser zur
Verfligung steht, soll das Besteck hier als zeitgendssisches
Dokument mit aufgenommen werden, obwohl der Typ mit
dem eigentlichen Thema nicht direkt im Zusammenhang
steht.

Abb. 257

Abraham Storck, Ol auf Leinen, 107 x 150 em (Detail), Niederl. Kleine Jacht auf dem Y, ca. 1673, vermutlich Wappen der Adelsfamilie ,,van Bergen
van der Gryp". Nat. Mar. Museum, Greenwich (Detail Neg. Nr. 5364, 1976)
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Anmerkung

Zwischen der kleineren ,,Chaluppe™ mit der Hochtakelung
(Abb. 9) und der als Reprisentationsfahrzeug dienenden
Speeljacht nach unserer heutigen Vorstellung iiber diesen
Schiffstyp kann vielleicht die in Abb. 258 wiedergegebene
,,Chaluppe* als ein Bindeglied angesehen werden.

Abb. 258

. Chaluppe “, aus einer Radierung, auf der die Eroberung Pernambucos
durch die Niederlinder im Jahre 1630 dargestellt wird. Das Blatt wurde
von Claes Jansz. Visscher herausgegeben. Hier ist die zu Beginn des 17.

Jhs. auf  kleineren  Fahrzeugen  verwendete  Hochtakelung
(niederlindisch: torentuig) mit den beiden stark nach achtern
iiberfallenden  ,,Ruten” wiedergegeben (Detail vom  Verfasser

tibertragen).

Den als ,.Speeljacht bezeichneten Schiffstyp haben wir
als Zweimaster mit sehr weit vorne angeordneten Masten
kennengelernt. Als wesentliche Charakteristik — aus
schiffbaulicher Sicht hat er eine ,offene Gillung® tiber
einem flachen Unterspiegel. Es ist nun nicht
verwunderlich, wenn dieser Typ im Grundprinzip auch als
Einmaster gebaut wurde. Allerdings sollte man diesen
dann nicht mehr als ,,Speeljacht”, sondern besser als
.Heckjacht“ bezeichnen. Die Heckjachten haben die
,,offene Gillung™ der gréferen Speeljachten, im Gegensatz
zu den weiter unten behandelten ,,Spiegel- und
Pavillonjachten®, die eine geschlossene Gillung und einen
groferen Oberspiegel mit Fenstern bzw. zusitzlich seitlich
kleine Pavillonfenster haben. Eine weitere Schwierigkeit
bei der Definition des Schiffstyps tritt bei dem Einmaster
noch dadurch auf, dass sowohl die ,,Heck- als auch die
Spiegeljachten® aufgrund threr  Takelung als
,Besanjachten* bezeichnet werden.

Obwohl keine zeitgendssischen Quellen vorliegen, die

eine konkrete Definition der Typen geben, soll
nachfolgend  versucht werden, die Unterschiede
aufzuzeigen.
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Wie vorher schon angedeutet, ist die Heckjacht der 2.
Hilfte des 17. Jahrhunderts vermutlich eine kleinere, ein-
mastige Ausfiilhrung der Speeljacht. Da der vordere Mast
mit seinem Besansegel hier fehlt, ist an seine Stelle
meistens die an einem Stag gesetzte Fock getreten.
Wegen dieser Tatsache finden wir den gleichen Typ wie
schon erwihnt, auch als Besanjacht wieder.

Die Heckjachten sind seit etwa Ende der 40er Jahre des
17. Jahrhunderts nachzuweisen. Es handelte sich anfangs
um kleinere Jachten mit Liangen zwischen 25 bis 35 Ful3
zwischen den Steven. Eine Verwandtschaft mit den
zweimastigen Speeljachten  wird  aus vielen
ibereinstimmenden Merkmalen ersichtlich. Dieses sind:
Ein Bergholz, ein Raaholz, ein Dollbaum mit einer
achtern aufgesetzten leichten Planke oder offenen
Reeling, die das Profil markieren; iiber dem Bergholz
eine stirker eingezogene Aullenhaut; ein  weit
ausfallender Vorsteven, der ein schirferes Vorschiff unter
Wasser zur Folge hat; der stark gerundete Vorsteven mit
einer vorne hoch aufgezogenen Spitze ist liberwiegend
ohne Galionsfigur und ohne Schmuck, die Aullenhaut
endet achtern in einem flachen Unterspiegel; iiber dem
Heckbalken liegt eine offene mit geschnitzten Stiitzen
versehene Gillung (wie bei den 2-mastigen Speeljachten),
die das besondere Merkmal der Heckjacht darstellt; im
Bereich der Stiitzen ist eine querschiffs liegende Bank
angeordnet; Uber der Gillung ein mit Schnitzwerk
verzierter, meistens durchbrochener, oben bogenformig
ausgebildeter Oberspiegel; das Vorschiff ist mindestens
bis zum Mast gedeckt (bei den gréfleren Jachten auch
noch dahinter bis auf etwa '~ Linge zwischen Mast und
Spiegel); hinter diesem Deck eine tiefer liegende Plicht,
von der man, je nach GroBe der Jacht, tiber einige Stufen
nach vorne in den niedrigen Raum unter Deck gelangt; im
Bereich des Plichtdeckes seitlich angeordnete Banke; an
das Plichtdeck anschlieflend ein kurzer, geschlossener
Stauraum mit einem in Hohe des Heckbalkens liegenden
Deck: liber dem Deck fiithrt der Helmstock nach vorne;
fiir den nach achtern umlegbaren Mast mit Mastschild ist
ein Koker vorhanden; die Heckjacht hat immer
Seitenschwerter. Wegen der geringen Seitenhdhe der
relativ kleinen Jachten erhielt das Deck hinter dem Mast
meistens einen Aufbau, um die Begehbarkeit des Raumes
etwas zu verbessern. Der Aufbau reichte nicht tiber die
ganze Schiffsbreite, sondern lieB an jeder Seite einen
Streifen Deck als Gangbord frei. Als Kajlite eingerichtet
wurden seitlich Banke eingebaut.

Eine der besten Darstellungen dieses Schiffstyps hat uns
wieder W. van de Velde d. A. hinterlassen. Das mit einem
Besan getakelte Schiff befindet sich im Vordergrund einer
der berithmten Federzeichnungen. W. van de Velde d. A.
im National Maritime Museum, Greenwich (Inv. Nr. 37,
1956). Auch eine kleine, in England Bezan genannte Jacht,
stellt diesen Typ dar. Sie wurde 1660 in den Niederlanden
erbaut und 1661 dem Konig von England geschenkt.
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Modell einer . kleinen Heclkjacht ™ aus Zaanstreek (Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum ™', Amsterdam ). Zeichnung nach einer Fotografie

Abb. 259
von Pieter Pouwels, aus E.W. Petrejus ., Oude Zeilschepen en hun Modellen ™, Bussum (Niederlande), 1971.



Uber das Aussehen dieser Jacht informiert uns ein
Gemilde von B.C. Cleenekneght ,Het bezaanjacht van
Karel II. .., 1661, (Ol auf Leinwand, 64 x 77 cm,
Rijksmuseum ,Nederlands  Scheepvaart Museum™,
Amsterdam, Inv. Nr. A 149, 28). Das Schiff ist von
Steuerbord achtern gesehen, liber Backbord. Bug segelnd
dargestellt, so dass man die kiinstlerische Ausgestaltung
des Hecks erkennen kann. Eine weitere Jacht dieses Typs
ist auf einer kleinen Zeichnung von J.A. Storck, ebenfalls
im Schifffahrtsmuseum, Amsterdam, tberliefert. Da
Storck diese Jacht zusammen mit der 1660 in Amsterdam
erbauten (unter englischer Flagge) Jacht Mary fiir Konig
Karl II. von England gezeichnet hat, wurde oft die
Vermutung gedulBert, dass hier ebenfalls der Bezan
dargestellt ist. Der Heckschmuck weicht aber erheblich
von dem durch Cleenekneght wiedergegebenen ab.

Uber diese Jacht Bezan schreibt 't Hooft : ... In Pepys
Register of the ships of the R.N. 1660-1688 (Navy
Records Society) ist eine kleinere Jacht aufgefiihrt, die als
Zusatz den Vermerk fiihrt: ,.ebenso wie die Mary ,.given
to the King by the Dutch®. Hieraus schlief8t 't Hooft, dass
es sich um den Bezan handelt. Als Abmessungen sind
angegeben 34 Fuf} breit, 7 FuB3 ,hol* und 3 Ful} 6 Zoll
Tiefgang (iber die fehlerhafte Interpretierung der
MaBangaben siehe Anmerkung).

Weitere gute bildliche Darstellungen von Heckjachten
befinden sich in vielen Museen. Sie aufzuzdhlen wiirde im
Rahmen des gestellten Themas zu weit fithren. Darauf
hingewiesen sei nur, dass besonders gute Jachten von A.
Storck gemalt worden sind. Leider haben fast alle Kiinstler
ihre Bilder immer so aufgebaut, dass man die Schiffe nur
von schrag achtern sieht, vermutlich, um die kiinstlerische
Ausgestaltung des Achterschiffes zu zeigen.

Bestecke sind dem Verfasser aufler einigen Angaben in
Witsen bislang nicht bekannt geworden. Da Witsen auch
nur von , kleiner Jacht* spricht, ist es unsicher, ob sich die
Angaben gerade auf Heckjachten beziehen. Es wire aber
moglich, da die Groflenordnung von 30 FuBl Linge und
der erwihnte Heckbalken fiir diesen Schiffstyp spricht.

Im Rijksmuseum ,Nederlands Scheepvaart Museum®™,
Amsterdam befindet sich eine mit 1657 datierte
Zeichnung, die die Vorder- und Achteransicht eines als
Heckjacht zu identifizierenden Schiffes darstellt (Abb.
260). Es sind alle wesentlichen, zuvor genannten
Charakteristiken zu erkennen. Abweichend von anderen
bildlichen Darstellungen ist nur der Aufbau hinter dem
Mast iiber der Kajiite. Das sonst mit einfacher Bucht
versehene Dach ist hier doppelt S-férmig geschwungen.
Eine weitere im  Schifffahrtsmuseum  Amsterdam
befindliche Zeichnung (Abb. 261) konnte ebenfalls eine
Heckjacht darstellen, auch wenn der gewohnlich nach

Mitte Schiff sehr hochgezogene Oberspiegel nicht
vorhanden ist. Da sich die Zeichnung in einer Handschrift
befindet, die von 1674-1686 angefertigt wurde, ist es
moglich, dass sich der charakteristische Oberspiegel in
den 50er Jahren des 17. Jahrhunderts im Verlauf von
zwei bis drei Jahrzehnten verdndert hat und flacher
geworden ist. Mit Sicherheit ist diese Wandlung
mehreren Gemilden vom Ende des 17. Jahrhunderts zu
entnehmen. Sonst gibt die Seitenansicht aber gut die
charakteristischen Merkmale einer Heckjacht wieder:
runder, weit ausfallender Vorsteven; Sprung des
Bergholzes; hohes Achterschiff, das durch die
ansteigenden, stufenweise gestaffelt abgesetzten leichten
Setzgiinge gebildet wird. Die kurz vor 5 FuB3 und bei 10
Fufl eingetragenen Senkrechten konnen die achtere und
vordere Begrenzung des tiefer liegenden Plichtdecks
markieren. Interessant sind auf dieser Zeichnung die drei
MaBstibe fiir unterschiedlich grofle Schiffe: Die
Beschriftung innerhalb der Malfistabsskalen gibt folgende
Abmessungen (von oben nach unten):

34 Ful3 lang, 9 FuB breit
30 FuB lang, 8 FuB breit,
26 Ful} lang, 7 FuB} breit

Die Mafstibe dienen vermutlich dazu, die Vorlage fiir
den Bau kleinerer Jachten nach dem gleichen ,Modell*
zu verwenden. Da die Breite im gleichen Verhiltnis wie
die Lange abnimmt, miisste sich auch die Hohe im selben
Verhiltnis verringern. Dieses erscheint problematisch,
weil sich u.a. der Freibord oder allgemein die
Stabilitatsverhdltnisse zur ungtinstigen Seite verdndern,
der das Schiff benutzende Mensch aber mit Gewicht und
Schwerpunktlagen  gleichbleibt.  Es  ist  jedoch
anzunehmen, dass Erfahrungswerte angegeben sind und
somit auch bei der kleineren Jacht noch ausreichende
Stabilitdtsverhéltnisse (unter Segel) vorliegen, die eine
praktische Benutzung gewihrleisten.

Ebenfalls im Rijksmuseum ,Nederlands Scheepvaart
Museum®, Amsterdam befindet sich die Zeichnung eines
jachtdhnlichen Schiffes von W. van de Velde d.J. (1633-
1707), die den Eindruck eines technischen Entwurfes in
Verbindung mit einer kiinstlerischen Darstellung
vermittelt (Abb. 272). Auffillig ist im Vergleich zu den
vorher aufgefiihrten Beispielen bei dieser Jacht die grof3e
Breite von 13 Ful} bei einer Linge iiber Steven von 30
FuB. Aus der relativ groflen Breite und der
unverhiltnismiBigen Aufkimmung resultiert ein scharfes
Unterwasserschiff, das im Vorschiff zu hohlen, S-férmig
gebogenen Spanten fithren muss. Nach der Zeichnung ist
die Jacht mit einem Besan (kurze Gaffel mit einem
Baum, der bis zum Heck reicht) und einer Fock getakelt.
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Abb. 260
Vorder- und Achteransicht einer ,, Besanjacht", dat. 1657. (Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum *, Amsterdam).

Das Original, bei dem die Ansichten iibereinanderliegen, triigt keine Schiffstypenbezeichnung. Vom Verfasser vereinfacht iibertragen. Auf die
Wiedergabe des kiinstlerischen Schmuckes wurde verzichtet, um die charakteristische Konstruktion des Schiffskérpers hervorzuheben. Bei der
Ubertragung stellte sich heraus, dass die Zeichnungen insofern ungenau sind, als die Spantformen und die Ubergiinge der Planken vom Vorschiff
zum Achterschiff in den beiden Ansichten nicht tibereinstimmen. Der auf den Zeichnungen angegebene Mafistab hat 11 Zoll (Amsterdam?).
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Abb. 261
Keyser, Franz Cornelisz. ,, Bestecken en bouwtekeningen van Sloepen en schepen 1674-1686" Copyr: Vereeniging Nederlands Historish Scheepvaart
Museum, ¢/o Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum ™, Amsterdam
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Anmerkung

Das einzige bislang bekannte Modell, das eine Heckjacht
darstellen konnte, stammt aus Zaanstreek und befindet
sich gleichfalls im Rijksmuseum, Amsterdam. Es wird in
letzter Zeit mehrfach mit Ende 17. Jahrhundert datiert.
Die kleine Jacht ist nur vor dem Mast gedeckt und hat
dahinter ein offenes Plichtdeck, das bis zu einem als Bank
ausgebildeten Stauraum im oben offenen Heck reicht.
Achtern endet die AuBenhaut in einem flachen Spiegel,
iiber dem eine offene Gillung mit der Andeutung eines
kleinen Oberspiegels liegt. Das Vorschiff mit einem
stirker gebogenen Vorsteven ist sehr rund und vollig und
hat einen relativ stark auflaufenden Sprung. Beides,
rundes Vorschiff und hoher Sprung, geben dem Vorschiff

eher ein boeler-dhnliches Aussehen als das einer
Heckjacht.
Das Modell hat Seitenschwerter. Der streichende

(umlegbare) Mast (mit Mastschild) fiihrt ein Besansegel.
Neben der an einem Stag gesetzten Fock ist ein kleiner
Bugspriet mit Kliiver vorhanden, der fiir kleinere, mit
Besan getakelte Jachten vom Ende des 17. Jahrhunderts,
ungewoOhnlich ist. Das boeierdahnliche Vorschiff, die Form
des oberen Abschlusses des Oberspiegels und der
Bugspriet mit Kliiver lassen es fraglich erscheinen, dass
das Modell mit Ende 17. Jahrhundert richtig datiert ist.
Die aufgefithrten Kriterien deuten eher auf die erste Hilfte
des 18. Jahrhunderts hin.

Die in Abb. 268 wiedergegebene Zeichnung stellt ein im
Katalog des Rijksmuseum ,Nederlands Scheepvaart
Museum, Amsterdam von 1943 als ,,bezaanjacht (zweite
Halfte 17. Jh.) bezeichnetes Schiff dar. Mit einer Linge
iiber Steven von 60 Ful}, bei einer Breite auf Spant von 17
FuB, ist das Schiff fiir eine Besanjacht sehr groB.

Die Form des Oberspiegels erinnert noch an eine
Speeljacht, wihrend die mit einer Bankkiste und darunter
liegender Plicht (Stauraum) geschlossene Heckgillung
sowie die relativ groBBe Lidnge des Schiffes mehr auf den
Typ einer Spiegeljacht hinweisen.

Mittschiffs liegt eine grofle .Kajiite*, die mit einem
Aufbau versehen ist, um im Raum eine bessere Stehhohe
zu erreichen. Das Dach ist gegen Ende des 17,
Jahrhunderts bei groferen Jachten meistens doppelt
S-formig geschwungen und hinten am Niedergang héher
als vorne.

229

Mit einem leichten, eleganten Schwung fillt es nach
vorne ab. Seitlich neben dem Aufbau sind Gangborde
angeordnet. An die Kajiite schlieBt sich achtern ein
Plichtdeck an, das - wie aus dem Querschnitt ersichtlich -
tiefer liegt als die Gangborde und in dem seitlich Biinke
angeordnet sind. Achtern wird das Plichtdeck durch einen
Stauraum mit Secret abgeschlossen. Dieser Raum, der
noch keine volle Stehhéhe wie bei ,,reinen* Spiegel- und
Pavillonjachten hat, kann vermutlich tiber eine dreistufige
Treppe unter der Plicht-Luke betreten werden. Auf dem
Deck dieses Raumes, auf dem zwei kleinere Kanonen
stehen, 1st achtern im Bereich der Gillung, gegen den
Spiegel, eine Bankkiste eingebaut. Nach der Zeichnung
zu urteilen, sind die Leitwagen fiir Fock- und GroBschot
aus Eisen. Die Raumeinteilung ist im Prinzip der
Einteilung bei ..groflen” Jachten sehr dhnlich. Vor dem
Mast liegt vermutlich die Kombiise und Bottlerei, davor
das Kabelgat und Logis der Mannschaft. Die schmalen
Rechtecke hinter der Kreuzbeting und vor der groBen
Luke der Kombiise konnen den Rauchabzug der Kamine
darstellen. Wie die ,.groBlen” Jachten hat auch dieses
Schiff ein Bratspill. Ebenfalls waren Seitenschwerter
vorhanden. Hierauf verweisen Flacheisen im Gangbord
hinter dem Mast, die zur Verstirkung und als
Schwertbolzenlager dienen. Nach der GroBle des Schiffes
zu urteilen, erscheint die Bezeichnung ,,Besanjacht*
fraglich. Die wenigen bekanntgewordenen Bilder, die
diesen grofleren, dem Schiffskorper der ,.Speeljacht
dhnlichen Typ darstellen, zeigen eine Takelung mit
,.stehender Gaffel”, so wie sie auch bei ,,groen* Jachten
tiblich war. Erhdrtet wird diese Tatsache durch einen
Ring an Vorkante Vorsteven der gezeichneten Jacht
(Abb. 268). An diesem Ring wurde der bei ,groBen*
Jachten obligatorische Bugspriet mittels einer Zurrung
festgesetzt. Dies war erforderlich, um den durch den
Kliver auf Zug nach oben beanspruchten Bugspriet in
seiner Lage am Vorsteven zu halten. Strenggenommen ist
der Typ wegen seiner GroBe, der Raumgestaltung im
Hinterschiff und der Takelung weder als eine Heck- oder
Spiegeljacht, noch als Besanjacht zu bezeichnen.



Die Spiegeljacht

Die Spiegeljacht ist ein mittelgrofler Jachttyp. Der
Schiffskorper, die Raumeinteilung und die Takelung
stimmen fast vollig mit der Heckjacht iiberein. Lediglich
das Achterschiff ist anders eingerichtet. So befindet sich
hinter dem tieferliegenden Plichtdeck ein abgegrenzter
Raum. die Plicht, der volle Stehhohe hat und dessen Deck
daher im Bereich des Oberspiegels liegt. Gewohnlich ist
iiber dem Deck dieser Plicht achtern gegen den
Oberspiegel noch eine Bank angeordnet. Die bei der
Heckjacht ,,offene™ Gillung ist hier also geschlossen. Da
die Hohe der Verschanzung des Achterschiffes bei diesen
mittelgroBen Jachten meistens nicht sehr grof3 ist, bleibt
auch der Oberspiegel noch relativ niedrig. Die zur

Abb. 262

Beleuchtung des Raumes und zum Blick nach achtern
eingebauten Fenster liegen daher tiefer als tiblich in der
Gillung beiderseits des Ruderschaftes. Oft sind sie mit
einem Deckel verschlieffbar. Als wesentliches Merkmal
haben diese Jachten in dem mit einem Setzgang oder
einer offenen, niedrigeren  Reeling  begrenzten

Achterschiff seitlich keine Fenster. Die Spiegeljachten
der 60er Jahre hatten vorne noch die mit einer lang
ausgezogenen Gillung abgesetzte Schanz der Heck- und
Speeljachten. In der Mitte der zweiten Hilfte des 17.
Jahrhunderts wurde die Schanz aber bis nach vorne zum
Vorsteven durchgezogen. Diese Jachten fithrten immer
Seitenschwerter.

. Spieceljacht (?) mit Besan-Takelung*', 1663, Detail aus: Panorama von Rotterdam, J. Quacq. (Maritiem Museum ,, Prins Hendrik ", Rotterdam, Inv.
gel] g & - |

Nr. WA 925). Vom Verfasser iibertragen.
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Die Pavillonjacht

Eine groflere Variante der Spiegeljacht wird auch
Pavillonjacht genannt. Weil sie in der Regel grof3er als die
Spiegeljacht war, nihert sie sich in der Ausgestaltung des
Hinterschiffs im Prinzip schon der Raumeinteilung einer
»grofen” Jacht. So sind im Unterspiegel, neben dem
Achtersteven, Fenster mit Klappen eingebaut, die darauf
schlieBen lassen, dass hier eine niedrigere Schiffer-
kammer (Plicht) vorhanden war. Darliber lag dann ein
weiterer Raum, der durch kleinere Fenster im Oberspiegel
und groBere, seitlich am Heck angeordnete, mit Klappen
verschliefbare Fenster markiert wird. Ein typisches
Hinterschiff dieses Typs zeigt die Abb. 263 nach A.
Storck (Amsterdam). Das charakteristische Merkmal
dieses Jachttyps und damit der wesentliche, &duflerlich
erkennbare Unterschied zur ,,groflen* Jacht besteht in der
Anordnung des ,Pavillons* innerhalb der mit einem
Setzgang erhohten Verschanzung des Achterschiffes. Je
nach GréfBe der Jacht kann die Pinne oder der Helmstock
des Ruders sehr unterschiedlich angeordnet sein. Es gibt
Darstellungen, bei denen der Helmstock tber dem
Heckbalken im Bereich der geschlossenen Gillung
binnenbords fiihrt, aber auch solche, die einen nach oben
weiterfiihrenden Ruderschaft zeigen. Im ersten Fall
miisste der Helmstock durch einen vorne offenen Pavillon

Abb. 203
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filhren, da die Hohen nicht ausreichen, um einen extra
FuBBboden, wie bei den ,,groflen* Jachten, einzulegen. Im
zweiten Fall reicht der Ruderschaft so hoch, dass die
Pinne iber dem ,Pavillon“-Deck nach vorne fiihrt.
Hierbei kann der ,,Pavillon* geschlossen und mit einer
Tiir versehen sein.

Es gab aber auch kleinere Fahrzeuge, die als ,,Pavillon®-
Jachten zu bezeichnen sind, obwohl bei ithnen nur ein
Raum im Achterschiff lag. Dieser ,,Pavillon wurde dann
von der Plicht aus direkt oder tiber eine kurze, nach unten
fiihrende Treppe betreten. Bei allen Pavillonjachten war,
ebenso wie bei den Heck- und Spiegeljachten, nur ein
ausfallender, starker gekrummter Vorsteven mit vorne
hochaufgezogener Spitze vorhanden, der den Abschluss
des Vorschiffes bildete. Ein Galion mit figtirlichem
Schmuck konnte auch bei diesem Typ nicht
nachgewiesen werden.

Die grofBleren ,.Pavillon*“-Jachten waren immer wie die
»grolen® Jachten mit ,stehender Gaffel”, Topsegel,
Stagfock und Kliiver getakelt, die kleineren tiblicherweise
mit Besan und Stagfock. Aber auch hier gibt es
Darstellungen, die abweichend von der ,,Norm* kleinere
Jachten mit der vollen Takelung ,,grofler* Jachten zeigen.
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. Pavillon-Jacht*, nach einem Gemdlde von A. Storck ,, Waterfest op het Y... ", 1. September 1697 im Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart
Museum *, Amsterdam. Vom Verfasser in Strichzeichnung iibertragen. Vorschiff und Verlauf der Segelunterlieken sind nicht zu erkennen, da mehrere

Personen an Bord diesen Teil verdecken.
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Prinzipskizzen: Spiegel- und Pavillonjacht

Abb. 264
Spiegeljacht, Ende 17. Jh., die Fenster der Plicht liegen in der Gillung.

Abb. 265
Gréfiere Pavillonjacht, Ende 17. Jh., Fenster einer niedrigeren (Schiffer?)Kammer im Unterspiegel,
Fenster des ., Pavillons * im Oberspiegel und an der Schiffsseite.
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Abb. 266
Kleinere ,, Pavillonjacht*, 1685, bezeichnet ,, Kleine Jacht von Rotterdam . Nach einer fliichtigen Bleistifiskizze von W. van de Velde d.J. (Maritiem
Museum ,, Prins Hendrik ", Rotterdam, Inv. Nr. P 1202).

232



Besanjachten

Diese Typbezeichnung sagt nur etwas tber die Takelung
einer Jacht aus. Sie kann, strenggenommen {ber einen
lingeren Zeitraum betrachtet, nicht als wirkliche
Bezeichnung fiir einen Schiffstyp Giiltigkeit haben. Wie
aus den vorstehenden Beschreibungen ersichtlich, konnten
die im Schiffskorper unterschiedlichsten Jachten mit
einem Besan getakelt sein. Sie hatten damit alle den
Anspruch auf die Typenbezeichnung Besanjacht. Diese
Bezeichnung wire aber sehr weitldufig und wiirde weiter
keine Aussage tiber das wirkliche Aussehen der Jacht
machen. Es ware daher genauer, wenn die vorher

festgelegten, auf den  Schiffskérper  bezogenen
typenkundlichen Bezeichnungen durch den Zusatz
,Besan™ erweitert wurden, z.B.: mit einem Besan

getakelte Spiegeljacht. Nach Ansicht des Verfassers hitte
nur die in den 50er oder 60er Jahren gebaute und
vermutlich aus der Speeljacht entwickelte kleinere
einmastige Heckjacht fiir einen kurzen Zeitraum den
Anspruch auf die Bezeichnung . Besanjacht®. Als
bekanntes Beispiel sei hier die kleine Bezan-Jacht fiir
Konig Karl 1. von England von 1660 genannt (Abb. 39).

Der grolie Bedart an kleineren Vergniigungsjachten in der
zweiten Halfte des 17. Jahrhunderts hatte in dieser Zeit die

Abb. 267

Entwicklung der vielfiltigsten Erscheinungsformen zur
Folge. Diese zwar aus vorhandenen Typen gebildeten,
aber dem Bedarf angepalBlten neuen Formen, konnten
daher nicht mehr den Anspruch auf die Bezeichnung
»Besanjacht erheben. Dieses wird auch mehr oder
weniger durch Zeichnungen des 18. Jahrhunderts
bestatigt, auf denen die Schiffe einfach nur als
»oegeljacht™, | Vergnligungsjacht oder ,,Segelvergnii-
gungsjacht* bezeichnet werden.
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Heckjacht mit Besan getakelt. Detail aus einer Zeichnung von J.A. Sturck (Storck), 1660. (Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum ",

Amsterdam).

Vom Verfasser in Strichzeichnung tibertragen. Um eine klare Darstellung der schiffbautechnischen Elemente zu erhalten, wurde die von Sturck
angedeutete kiinstlerische Ausgestaltung fortgelassen. Die Jacht fiihrt im Oberspiegel das Wappen der Stadt Amsterdam.



[ ]=)
o0
==

s §
=
4 __=‘O
i " o
-lf o £
< @ .
[5)
LN -]
Ff {:?‘ ‘::)' ‘fggj Lok ~S
T Al lloe rtl— -
s £ I:E” N
[ 5 [ ] st
e = D -
e . .:.:l © L - 2. o s
E : Y
e [ = e
™ /‘—4, \E :‘ E:; -
\ “. L_ /
| NNNN R NN
e = - — e
5
Abortrohre(?) Sergholz . Cpu"rtr'ngg_
i ‘T____—_—-———_::‘_:_‘:‘jx
e —_ .
—  Bank Gangbord 1 g
| — L |
|
Plichtdeck Kajitdeck _)ﬁ\l |
==
g '
[ |

[Pumpendohr R

il

\Treppe zur Kajite

e -

1 -
\ Schwertbolzenlager

20 25 Fun

Abb. 268

Zeichnung eines als ,, BEZANJACHT" benannten Schiffes von 60 Fuf$ Linge iiber Steven. Nach einer Zeichnung im Rijksmuseum ,, Nederlands
Scheepvaart Museum ™', Amsterdam.

Vom Verfasser vereinfacht tibertragen, da die =.T. feinen Striche auf dem Original im Druck verlorengegangen wdéren. Die Abbildung soll hier auch
nur den Tvp und die Raumeinteilung wiedergeben. Bei der Ansicht von vorne wurde auf die Wiedergabe des figiirlichen Schmuckes verzichtet, um die
Konstruktion klarer herauszustellen. Die Jacht ist zu grofs, um noch als ,, Besanjacht ™ bezeichnet zu werden.
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Zusammenfassende Feststellung

Die zeitgendssischen Darstellungen zeigen eine so grofle
Vielfalt von kleineren Jachttypen mit flachem
Unterspiegel, dass es kaum moglich ist, eine Rangordnung
mit  exakter Beschreibung und  Typenfestlegung
vorzunchmen. Nach dem zur Bearbeitung zur Verfligung
stehenden Bildmaterial kann man vermuten, dass die
Schiffbauer der damaligen Zeit in ihrem Einfallsreichtum
die Grundtypen je nach Bedarf oder Wunsch des
Auftraggebers untereinander gekreuzt und hierdurch
immer neue Varianten geschaffen haben. Dieses bezieht
sich nicht nur auf die Konstruktion des Schiffskorpers und
auf die Raumeinteilung, sondern auch auf den jeweiligen
Austausch der Takelungsarten. Die vielen
Variationsmoglichkeiten lassen daher keine systematische
Erfassung zu.

Eine Jachtdarstellung kann daher nur nach der
Ausbildung des Hinterschiffes einem  Grundtyp
zugeordnet werden, wobei die Details der jeweils

vorliegenden Anordnung zu einem individuellen Untertyp
fihren. Eine auf Abb.269 wiedergegebene kleinere Jacht
soll zum Schluss auf die vielfdltigen Moglichkeiten der
Gestaltung hinweisen.

Abb. 269

. Heckjacht (?) mit Besan-Takelung ™, 1665, Detail aus: Panorama von Rotterdam, J. Quacq (Maritiem Museum ., Prins Hendrik", Rotterdam. Inv.Nr.
WAE 925). Vom Verfasser iibertragen. Es ist unsicher, ob hier die Darstellung einer . reinen " Heckjacht vorliegt, da die kleine Radierung die offene

Gillung nicht eindeutig erkennen ldsst.
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Anmerkungen zu Speel-, Heck-, Spiegel-, Pavillonjachten

Speeljacht

Eine gleiche, aber spiegelbildliche Darstellung ist als Blatt
6 mit der Signatur von C.J. Visscher bekannt. Die von
D.E. Lons herausgegebenen Blitter sind unsigniert und
werden P. Goos oder C. Allard zugeschrieben.

Sprung

Der flache Sprung des Vorschiffes ist vielleicht eine Folge
der Anordnung des Decks in diesem Bereich. In ilteren
Bestecken wird oft erwahnt, dass das Deck auf Mitte
Schiff gerade nach vorne verlduft. Durch die Verringerung
der Hohe der Bucht, infolge der nach vorne abnehmenden
Schiffsbreite, ist auch nur ein geringfiigig ansteigender,
von der Buchthohe abhéngiger Sprung die Folge, da zu
dieser Zeit bei den besprochenen Schiffstypen die Berg-
und Raaholzer parallel Seite Deck verlaufen. Je volliger
der Deckumriss ist, umso weiter zieht sich der flache
Sprung nach vorne, um dann umso stirker zum Steven hin
anzusteigen. Die Abhidngigkeit des Sprunges auf Mitte
Schiff vom Anstieg des Sprunges auf Seite Deck ist
besonders bei der Konstruktion zu beachten. Ist die Hohe
des Sprunges geringer als die Hohe der Bucht, so erhilt
das Deck auf Mitte Schiff einen negativen Sprung, es fallt
also nach vorne ab.

Reede von Batavia (Abb. 273)

Der Titel ,,Reede von Batavia™ ist irrefiihrend, da der
Kiinstler, soweit heute bekannt ist, nie in Indien war.

Kajute

In jlingeren niederlandischen Publikationen wird der
hinter dem Mast unter Deck liegende Raum oft als ,,roef™
bezeichnet. Diese Bezeichnung ist 1m Sinne der
Bedeutung des Wortes nicht richtig. So bezeichnete man
mit _Roof* entweder auf Binnenschiffen einen 1m
Achterschiff iber dem Laderaum angeordneten und tber
dem Deck hervorragenden Aufbau fir die Unterbringung
der Besatzung oder bei kleineren Schiffen, wie Kdhnen,

2

-

einen niedrigen, innerhalb der Auflenhaut liegenden und
abgeschotteten Stauraum. In mehreren  unter
»zeitgendssischen  Schiffbau-Dokumenten™  aufgefiihrten
Bestecken groflerer Jachten und jachtdhnlichen Schiffen
wird aber ein hinter dem Mast liegender Raum als
»Kajute” bezeichnet. Da dieser Raum auf kleineren
Jachten ebenfalls als Aufenthalts- und
Reprisentationsraum fir den Eigner und seine Giste
diente, wurde die Bezeichnung ,.Kajlite” fiir den Raum
hinter dem Mast iibernommen. Sie hat sich bis heute im
,»modernen* Jachtbau gehalten. Zu berticksichtigen ist
allerdings die Tatsache, dass Bezeichnungen regional
unterschiedliche Bedeutung haben konnen.

Plicht

Die Plicht lhegt auf Binenschiffen, im Gegensatz zur
Roof, im Achterschiff und dient gewohnlich - wenn sie
grof} genug ist - dem Schiffer als Wohn- und Schlafraum.
Dieser Raum hat keine Fenster. War die Plicht nur sehr
klein, diente sie als Stauraum.

Das vor diesem Raum liegende Deck wird als Plichtdeck
oder auch als Steuerplicht bezeichnet.

(Bezaan, MaRRe nach 't Hooft)

Die von C.G. 't Hooft angegebenen Malle konnen
beztiglich threr Bezugspunkte nicht richtig sein. Obwohl
eine Uberpriifung der Quelle nicht moglich war, miissen
die Bezugspunkte wohl unter Beibehaltung der
Malangaben wie folgt gedndert werden: lang = 34 Fubl,
breit = 7 Full und ,hol* = 3 Ful 6 Zoll. Diese Werte
stinden sowohl der GroBenordnung nach, als auch
untereinander, im richtigen Verhiltnis zum Typ einer
Besan- oder Heckjacht. Nach anderer Quelle aus jungerer
Zeit wird die Liange von 34 Ful} auf den Kiel bezogen.
Hier hat der Autor aufgrund der Tatsache, dass die.
Malangaben aus englischer Quelle stammen, vermutlich
eine Verbindung zur englischen Vermessungsregel
gesucht. In der englischen Vermessungsregel ist ndmlich
die Lange des Kiels ein Identititsmal.

6
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Abb. 270

Prinzipskizze einer kleinen Spiegeljacht von etwa 36 Fuf3 Linge iiber Steven und 11 Fuf3 Breite.

Hier sind die Treppen erkennbar, die vom Plichideck nach vorne in die ,, Kajiite " und nach achtern in die ,, Plicht " fiihren. Die Treppendffnungen im
Deck konnten bei Bedarf durch Deckel geschlossen werden. Die Fenster (mit Klappen verschliefsbar) liegen in der Gillung. In der ,, Plicht" lag auch
der Abort, dessen Bleirohr nach seitlich achtern fiihrte und unter der Wasserlinie aus dem Schiffskorper trat.
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Abb. 271
. Speeljacht " von 42 Fuf$ Linge iiber Steven, Zeichnung aus N. Witsen, 1671, Tafel LXXI (Vom Verfasser libertragen)

238



Witsen, Ae loude en hede daegshe Scheepsbouw en Bestier,
Amsterdam 1671

Eine kleine Jacht, 30 Ful} lang ist auf dem ,,hol* von 2 Ful3
2 Zoll 6 FuB breit. Das ganze ,,hol* liegt 9 Zoll hoher, also
auf 3 FuB und die Jacht ist hier auf Spant 5 Ful 2 2 Zoll
breit. Der Boden ist 4 Ful3 breit und hat eine Aufkimmung
von 3 % Zoll. Das Heck ist 3 Ful 3 Zoll lang. Der
Achtersteven ist 4 Ful3 lang, er fillt 1 Ful 5 Zoll und ist 2
Zoll dick. Der Vorsteven ist 4 Full hoch, er fallt 4 Ful.
Damit das Bergholz am Vorsteven niedriger ist, wird es
achtern aufgesetzt. Das Ruder ist 2 Full breit. Die
Seitenschwerter sind 6 Fuf3 lang und 2 Zoll breit.

Eine andere Jacht von 30 Full Lange macht man 8 Ful3 9
Zoll breit. Das ,hol* auf dem Bergholz ist 4 Full. Der
Achtersteven ist 7 FuBl hoch und fillt 3 Ful, der Vorsteven
ist 8 Full 4 Zoll hoch und féllt 7 2 Ful3.

Certer einer Speel-jagt (Witsen, S. 175 I und II und Tafel
LXXI)

Linge tiber Steven 42 Ful3, Breite auf Spant 9 Ful} 4 Zoll,
Hol auf dem Bergholz 3 Full 8 "4 Zoll. Der Boden ist 6
Full breit und kimmt 4 Zoll auf. Der Achtersteven ist
senkrecht gemessen 6 Ful} 5 %2 Zoll hoch und fallt 1 Ful3 5
s Zoll, er ist innen 6 Zoll dick, auflen 4 Zoll, oben 8 Zoll
breit und unten 3 Fuf} 5 Zoll. Das Heck ist 6 Full lang, 5
Zoll dick, 6 Zoll breit und 7 Zoll Bucht. Der Spiegel ist 3
Full 5 12 Zoll tief. Die Randsomhdélzer sind 7 2 Zoll breit
und 5 Zoll dick. Der Vorsteven ist an der Innenkante 6
Full hoch, fallt 10 4 Ful3, ist oben 2 Fuf} breit, unten 1 Fuf3
2 Zoll, innen 6 Zoll dick und vorne 4 Zoll. Er hat eine
Bucht von 15 Zoll. Der Kiel ist 30 Ful lang, 6 Zoll breit,
achtern 5 Zoll und vorne 4 2 Zoll hoch. Die Aullenhaut ist
2 Zoll dick. Das Bergholz ist 4 Zoll dick und 5 Zoll breit.
Das Boeisel (Beplankung) tiber dem Bergholz ist 12 Zoll
breit und 1 2 Zoll dick. Die Bauchstiicke (Bodenwrangen)
sind 4 4 Zoll dick, auf dem Bergholz (die Auflanger) 3 4
Zoll.

Das Bergholz ist an Vorkante Vorsteven 5 Full hoch, 5
Full von vorne ist es 4 Ful3 3 Zoll hoch, die Breite auf
Spant ist hier 3 Full 6 Zoll, auf 9 Ful} von vorne ist es 3
Ful3 10 Zoll hoch, die Breite auf Spant hier 4 2 Ful3,

auf 14 Ful3, 3 Full 91/2 Zoll hoch und 4 Ful} 7 2 Zoll breit
auf 18 Ful}, 3 FuBB 9 %4 Zoll hoch und 4 Full 7 Y4 Zoll breit
auf 23 Ful}, 3 Ful} 10 Zoll hoch und 4 Ful} 6 '~ Zoll breit
auf 28 FuB3, 4 Fu3 3 Zoll hoch und 4 ' FuB breit

auf 33 Full von vorne, 4 Ful} 8 2 Zoll hoch, 4 %4 Ful} breit,
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auf 38 Ful} von vorne, 5 Full 6 Zoll hoch, 3 Full 7 2 Zoll
breit.

Der groBle Koker im Scheerstock ist 9 Zoll breit, 7 Zoll
hoch, aber vorne 2 Ful}. Die Plicht ist 16 Ful} lang. Die
Grofle ,,Roe* (Rute) 1st 46 Ful} lang, die Vorderrute 34
Full. Die Schwerter liegen auf 16 FuB3 von vorne. Die
,wearingh (Roéding: Gangbord, Laufplanke, seitlich des
Bordes?) ist 16 Zoll breit. Das Bergholz ist 4 Zoll breit.
Das unterste boeisel breit 12 Zoll, oben | Full. Die
Roeftiir ist 2 4 Ful} breit. Die Bank ist ohne Deckel 9
Zoll hoch, das Bierhduschen in der Roef ist 4 2 Ful} lang,
die Tur 2 Ful3 2 Zoll breit. Das Hackebord tiber dem Bord
1st von 19 Zoll und dort 35 Zoll breit.

Anmerkung

Die fliichtig als Handskizze ausgefiihrte Zeichnung
Witsens wurde unter Beibehaltung der Tendenzen des
Strakes von Berg- und Raahdlzern neu gezeichnet.
Daneben wurden die im Besteck eingegebenen Malie
kontrolliert. Als Wesentliches stellte sich heraus, dass die
MalBle einen anderen Verlauf des Bergholzes der Hohe
nach angeben (in der Zeichnung strichpunktiert
eingetragen). Die Breite auf Spant in Hohe Bergholz ist
in der Draufsicht gestrichelt eingetragen. Der Unterschied
der Linien ldsst vermuten, dass Witsen die Linienfiithrung
des 2. Bergholzes wiedergegeben hat. Hierauf verweist
auch der Einlauf der Endpunkte an den Steven in der
Seitenansicht. In  Vervollstindigung der Witsen-
Zeichnung wurden strichpunktiert die Liange der ,,Ruten*
(Masten) und des Schwertes (auf 16 Zoll von vorne)
eingetragen. Gleichfalls eingefligt wurde ein Querschnitt
im Bereich des Hauptspantes, der etwa auf 16 Zoll von
vorne liegt.

Hervorragende Darstellungen von ,,Speeljachten® sind
u.a. erhalten in einer Federzeichnung von W. van de
Velde d.A. (Museum Boymans - von Beuningen, Prins
Hendrik Museum, Rotterdam), einer Radierung von S.
Savery; einer Radierung von Visscher nach Dirk Eversz,
Lons (1642) und auf einem Gemailde von A. Willarts
»Reede von Batavia®, (Nederlands Scheepvaart Museum,
Amsterdam). Auf letzterer ist die achtere Plicht mit einem
,,bogenformigen Zelt™ tiberdeckt.



Abb. 272

. Entwurf (?) einer Jacht* von W. van de Velde d. J. 2. Hiilfte 17. Jh., I.-1.-Tusche. Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum*, Amsterdam.
Vom Verfasser unter Beibehaltung der Tendenzen aller Linien neu gezeichnet, um die Handskizze van de Velde's deutlicher wiederzugeben. Die
auf dem Original ineinanderliegenden drei Ansichten wurden auseinandergezogen.
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Anmerkung

Die drei Ansichten sind in van de Velde's Zeichnung auf
sehr engem Raum zusammengelegt. Der Ubersichtlichkeit
wegen hat der Verfasser sie daher auseinandergezogen.
Da diese Zeichnung sicher nur als Skizze gedacht war, ist
vieles nicht so exakt wiedergegeben, wie es fiir eine
technische Zeichnung erforderlich wire. Trotz allem
besitzt die Skizze eine starke Aussagekraft. Sie vermittelt
einen guten Eindruck tiber das Aussehen einer kleinen
Jacht und gibt viele Charakteristiken der Form wieder. Zur
visuellen Verdeutlichung beztiglich der Lage der Decks
sind einige von van de Velde skizzierte Figuren mit in die
Zeichnung tibernommen worden. So kann wohl z.B. durch
die vor dem Mast auf Mitte Schiff stehende Figur
angenommen werden, dass Oberkante Seite Deck im
Vorschiff etwa mit dem Strak von Oberkante Bergholz
identisch ist. Diese Vermutung wird durch die Lage der
Klisen neben dem Vorsteven iiber dem Bergholz und
somit tiber Deck erhartet.

Das Vordeck, bis kurz hinter dem Mastkoker geschlossen,
muf} auf Mitte einen Schlitz fiir den Durchlal des
Unterteiles vom Klappmast haben. Es schlie3t sich eine
erhohte Kajlite an, neben der seitlich ein schmales
Gangbord liegen kann. Dann folgt eine tiefer gelegene
Plicht mit seitlich angeordneten Sitzbinken, von der man
iber einige Stufen nach unten in die relativ niedrige
Kajiite gelangt. Achtern ist ein kurzes erhohtes iiber die
ganze Schiffsbreite reichendes Deck mit darunter
liegendem Stauraum eingebaut.
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Das Deck stofit gegen die Gillung. Der Achtersteven fiihrt
bis zu diesem Deck hoch, iiber das Deck fiihrt eine kleine
Pinne des Ruders bis zum Plichtdeck. Der Raum unter
dem Vordeck ist kaum begehbar und dient wohl
ausschliefflich als Kabelgat und Stauraum. Nach der
Zeichnung zu urteilen, wird das breit nach vorne
auflaufende Vorschiff im Bereich des
Unterwasserschiffes, wo der Vorsteven auf dem Kiel
steht, stiarker gebogene S-Spanten haben miissen.

Getakelt ist die Jacht mit einer Stagfock und einem
Besan, d.h. mit kleiner Gaffel und vermutlich einem
Baum. Diesen kann die vom Mast bis Oberkante Spiegel
gezogene Linie darstellen. Interessant ist noch der mit
Eisen beschwerte Mastfull zum Selbstaufrichten des
Mastes.

Nicht alle Linien der van de Velde-Skizze konnten
einwandfrer gedeutet werden, da zum Teil die
Bezugspunkte unbekannt sind und ferner nicht die
erforderliche Genauigkeit vorhanden ist, um diese
bestimmen zu konnen. So sind z.B. die Linien der Plicht
hinter der Kajiite sowohl in der Seitenansicht als auch in
der Draufsicht schrig zu den Basislinien gezeichnet.
Ebenso verhédlt es sich mit der in der Draufsicht
dargestellten Schiffsform. Es ist nicht klar erkennbar, wo
diese Linien liegen.

Die Bedeutung und die Lage der am
gestrichelt  eingezeichneten und einer Spantform
dhnelnden Linie konnte nicht ermittelt werden. Der
Umriss kann 1im Achterschiff auf Unterkante Sprung
Bergholz, im Vorschiff aber in der durch Unterkante
Bergholz gezogenen Wasserlinie liegen.

Vorsteven



Abb. 273
wSpeeljacht, Detail aus dem Gemdlde ,, Reede von Batavia “ von A.D. Willaerts, 1649 (Rijksmuseum ,, Nederlands Scheepvaart Museum ™,
Amsterdam). Der aus Biigeln gebildete Baldachin auf dem Achterschiff ist mit rotem Tuch abgedeckt.
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Abb. 274
Heckspiegel, weitere Informationen fehlen vom Verfasser.






Vii

Auslandische Jachten
nach niederlandischem Vorbild






Kurbrandenburgische Jachten

Obwohl bekannt ist, dass in der 2. Hilfte des 17. Jhs. in
Kurbrandenburg mehrere Jachten vorhanden waren. so
ist es doch heute kaum moglich, genauere Aussagen
iber diese Fahrzeuge zu machen. Zwar fand Verfasser
einige Hinweise auf Archivmaterial, das evtl. Auskunft
geben konnte, dieses ist aber nicht mehr auffindbar.
Vermutlich war es auch schon vor 1939 nicht mehr
vorhanden, denn weder Chr. Voigt noch P. Seidel oder
H. Szymanski, Personlichkeiten, die sich intensiv mit
der Forschung auf dem Gebiete Brandenburgisch-
Preussischer  Schiffbaugeschichte  befasst  haben,
nahmen jemals Bezug auf diese Quellen. Ahnlich
schlecht verhilt es sich mit bildlichen Darstellungen der
Jachten. So werden in der neueren Literatur mehrfach
Gemilde, u.a. von Michael Madderstegh, erwihnt, nach
denen P. Schenk und A. Oldenbourgh Radierungen
gefertigt haben sollen. Auch diese Bilder sind
unauffindbar. Ob sie iiberhaupt existiert haben, ist
allerdings unsicher, denn bislang sind alle Autoren den
Beweis der ehemaligen Existenz schuldig geblieben.
Noch drger sieht es aber mit der Druckgraphik aus. Hier
waren mehrere Radierungen verschiedener Kiinstler mit
Jachtdarstellungen bekannt und vor 1939 in vielen
Exemplaren in Berliner Sammlungen vorhanden. Heute
sind diese Blitter unauffindbar. Hier konnte bislang
leider auch kein anderes namhaftes in- oder
auslindisches Institut helfend eingreifen. So muss
vermutlich der Zufall mitspielen, um das eine oder
andere an bislang unbekannter Stelle schlummernde
Exemplar wieder an das Tageslicht zu férdern. Nach
dieser traurigen Bilanz verbleibt also derzeit als einzige
Quelle die Arbeit von H. Szymanski ,.Brandenburg-
Preulen zur See, 1605 - 1815%, aus der nachfolgende
Ausziige stammen, die einen ungefihren Uberblick {iber
die Kurbrandenburgischen Jachten vermitteln.

Kurfiirst Georg Wilhelm (1620-1640)

Im September 1640, kurz vor seinem Tod, befahl der
Kurfirst den Ankauf einer bewaffneten seegehenden
Jacht in Amsterdam. Diese Jacht, urspriinglich fiir den
letzten Grafen von Schauenburg, Otto VI., erbaut, war
die spétere Leibjacht des Grofien Kurfiirsten.

Kurfiirst Friedrich Wilhelm von
Brandenburg (1640-1688)

Der Grofle Kurfiirst brachte der Seefahrt und Marine
grofle Sympathien entgegen und fGrderte als erster
intensiv den Schiffbau im eigenen Lande.

Da eigene Seeschiffbauer nicht zur Verfligung standen,
verpflichtete er wihrend seiner ganzen Regierungszeit,
ebenso wie sein Nachfolger, erfahrene hollidndische
Schiffszimmerleute.

Der Erste war Daniel Davids aus Utrecht, der 1651 in
Botzow an der Havel, dem spateren Oranienburg, zwei
kleine Jachten baute. Die eine war fiir den Kurfiirsten, die
andere fur die Kurfiirstin, Luise Henriette bestimmt. In
Kistrin baute Davids eine weitere Jacht, die im Sommer
1653 fertiggestellt wurde und mit sechs Kanonen
bewaffnet war. Die Jacht diente gleichzeitig als
Wachtschiff fiir die Festung Kiistrin.

Den grofiten Einfluss auf die Flottenpldne des Kurfiirsten
nahm der aus Middelburg stammende Reeder Benjamin
Raule, der seit 1675 in den Diensten des Kurfiirsten in
wenigen Jahren zum Generaldirektor der Marine (1681)
aufstieg. Neben dem Schiffbau im Auftrag des Kurfiirsten
lief Raule auch auf eigene Rechnung Schiffe bauen, die er
dann dem Kurfiirsten zur Verfiigung stellte. Hierdurch sind
dic  Eigentumsverhiltnisse nicht immer ganz klar
ersichtlich. Raules Aktivitit in Bezug auf den Schiffbau
machte sich schon sehr bald bemerkbar. Seit Ende 1676
verfiigte der Kurfiirst mehrfach, Schiffbauholz aus den
Pommerschen und PreuBischen Wildern nach Kolberg zu
schaffen. So entstanden auf der Kurfiirstlichen Werft in
Kolberg in den Jahren 1678 bis 1680 neben mehreren
grofleren Schiffen auch die ,,GroBe Jacht* und die beiden
kleineren Jachten Maria Katharina und Weisser Lowe.

1682 erfolgte in der Dorotheenstadt, dic 1681 in die
Festung Berlin einbezogen wurde, die Grindung einer
Werft, auf der 1684 die Jacht Wappen von Ostfriesland
gebaut wurde.

Der Leiter des Kurbrandenburgischen Kriegsschiffbaus
unter Raule war der Hollinder Gillis Cornelius
Peckelhering, der 1677 seine Bestallung zum
Kurfiirstlichen Schiffsbaumeister erhielt.

1687 ist auf Anregung Raules in Havelberg die
Kurfiirstliche Werft, auch Schiffbauerei oder Schiffbauhof
genannt, gegriindet worden. Schiffsbaumeister war hier
Jost Eling (Elynck), ebenfalls, wie die meisten anderen
Schiffszimmerleute, ein Hollinder. Nach 1692 erfolgte die
Einstellung von fiinf weiteren aus Amsterdam stammenden
Holldndern.
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Abb. 275

Kurbrandenbureische Jacht, (Detail), Radierung von A. Oldenbourgh sculp 1699 (M. Madderstegh pinx.), ., Berolinum, Residentia Electoralis
Brandenburgica® (gesamt 31 x 52 ¢m).

Das von Vigeln flankierte Spiegelwappen mit den Initialen (F? Friedrich) W C (Wilhelm Kurfiirst) und einem dariiber angeordneten Kurhut gibt
leider keinen Aufschluss dariiber, um welche Jacht es sich handeln kénnte.
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Kurfirst Friedrich Ill. von Brandenburg (1688-1700)
seit 1701 (bis 1713) Konig Friedrich I.

Er setzte zwar anfangs die Seebestrebungen des GroBlen
Kurfirsten fort, musste aber bald feststellen, dass dieses
Vorhaben wegen der hohen Kosten nicht lange
durchzufithren war. Infolge der politischen Entwicklung
bis 1697 und der damit immer schwieriger gewordenen
Finanzlage erfolgten nicht nur beim Heer, sondern auch
bei der Marine erhebliche Streichungen von Geldmitteln.
Dieses zwang zur Aufgabe seepolitischer Interessen und
neben der weitgehenden Reduzierung der Flotte auch zur
Einstellung des Schiffbaues. So wurden u.a. die auf der
Havelberger Werft fiir die Afrikanische Kompanie in
Emden in Bau befindlichen Schiffe, darunter eine Jacht,
wegen Geldmangels nicht mehr in Dienst gestellt. Eine
etwa 1694 begonnene 56 Ful} lange Jacht befand sich seit
1696 in Hamburg. Der Verbleib oder die weitere
Verwendung dieser Jacht sind unbekannt.

Aufgrund dieser Entwicklung war nun auch fir den
Generaldirektor der Marine, B. Raule, keine Betitigung
mehr gegeben und er musste im Februar 1698 seinen
Dienst quittieren.

Der Kurfiirst wandte jetzt sein ganzes Streben einem
schon lang gehegten Wunsche, der Gewinnung der
Konigskrone zu. Der mit dieser Einstellung verbundene
Sinn zur Prachtentfaltung hatte zur Folge, dass Friedrich
der III. 1m Jahre 1698 den niederlindischen Kiinstler
Michael Madderstegh als Hof-, See- und Schlachtenmaler
in seine Dienste nahm. Madderstegh sollte das sich am
Hofe entwickelnde prachtvolle maritime Geschehen im
Bilde festhalten. Nach der Kronung des Kurfiirsten
Friedrich III. zum Konig Friedrich 1. im Jahre 1701 wurde
Madderstegh ferner mit der Beschaffung bzw. dem Bau
von drei groBeren Jachten beauftragt. Er fertigte fiir diese
Jachten die Entwurfe (wie es vielfach in den Niederlanden
der Fall war) einschlieflich des kiinstlerischen
Schmuckes. Sicher war Madderstegh aber nicht als
Schiffbaumeister tdtig, so wie dies vielfach in neuerer
Literatur vermerkt wurde. Da die drei neuen Jachten erst
nach 1700 erbaut wurden, fallen sie nicht mehr in den hier
gesteckten Zeitraum.

Abb. 276
Kurbrandenburg. Jacht, (Detail), Radierung von A.
Brandenburgica™. (Gesamt 31 x 52 cm)

Oldenbourgh sculp 1699 (M. Madderstegh pinx.),

. Berolinum, Residentia Electoralis
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Abb. 277

Lieve Verschuier (1630-1686)

. Kurbrandenburgische Flotte* (Detail), 1684. Ol auf Leinwand, gesamt 164 x 244 ¢cm (Galerie im Schloss Charlottenburg, Berlin).
Die ,, Grofie oder Vergoldete Jacht* steht im Mittelpunkt des grofiformatigen Bildes. Foto Archiv Marburg Nr.192201
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Aufstellung der Jachten 1640 bis 1700

Leibjacht (auch Leibschiff, Spieljacht,
Lustjacht genannt)

1640 im Auftrag des Kurfiirsten Georg Wilhelm in
Amsterdam angekauft, aber erst seit 1652 erwihnt.
Abmessungen unbekannt. 10 metallene Vier- und
Dreipfiinder. Besatzung 1657: 21 Mann. Soll ein guter
Segler gewesen sei. 1652-1553 groBle Reparatur in
Amsterdam. Nach einer Grofireparatur im Jahre 1676-1678
als Wachtschiff der Festung Pillau verwendet. Anfang
1679 abgewrackt.

Jacht der Festung Pillau: Herkunft unbekannt. Uber sie
wird 1657 berichtet: ,, ... ganz verrottet und dient nicht
anders als ins Feuer... *

Jacht des Kurfiirsten: kleinere Jacht, 1651 in Bétzow
(Oranienburg) an der Havel erbaut.

Jacht der Kurflrstin Luise Henriette: kleinere Jacht,
ebenfalls 1651 in B6tzow an der Havel erbaut.

Jacht: 1653 in Kiistrin erbaut, mit sechs Kanonen bestiickt
und gleichzeitig als Wachtschiff in Kiistrin verwendet.

Bracke

Raules Jacht zur Verfligung des Kurfiirsten, vor 1676 in
Zeeland erbaut. Lange 50 Fufl, breite 12 FuB}, Tiefgang (?)
4 Ful}, Bewaffnung 3 bis 6 Kanonen, 1676 an Bord: 2
Zweipfiinder, 1 Einpfiinder. Besatzung 6 bis 20 Mann.
1689 als Jacht der Brandenburgisch-Afrikanischen
Companie umgetauft in Ostfriesland: Sommer 1689 und
1692 auf dem Niederrhein, sonst in Emden. 1708 verkauft.
Das Kurfiirstliche Schiffsmagazinbuch gibt 4 Kanonen und
12 Mann an.

Die Jacht Bracke st auf dem Bild ,Die
Kurbrandenburgische Flotte* von Lieve Pitersz Verschuier
(1630-1686), Standort heute unbekannt, am linken
Bildrand tiiber Steuerbord Bug segelnd, von Backbord
achtern gesehen, dargestellt. Nach der etwas fliichtigen
Wiedergabe zu urteilen, handelt es sich um ein kleineres
jachtdhnliches Fahrzeug, das ein rundgat gebautes
Achterschiff hat. Hierauf verweist das rund bis
Achtersteven durchlaufende untere Bergholz.

(Neben vielen anderen Fehlern hat Hoeckel im ,,.Baubrief
Bracke®, der im Loeff-Verlag in den 40er Jahren
herauskam, die Jacht mit einem flachen Unterspiegel
versehen.)

Uber einer mit Figuren gestiitzten Gillung ist ein flacher
Oberspiegel angeordnet. Im Mitteilteil des Oberspiegels
liegt ein Wappenschild mit rotem Adler, der von zwei
schildhaltenden Tritonen flankiert und mit einem Kurhut
bekront ist. Seitlich neben den Schildhaltern befinden sich
zwel ovale Fenster. Das Schiff hat Seitenschwerter, einen
kurzen Pavillon mit zwei Fenstern und ist mit einem Besan
getakelt. Inwieweit die Darstellung von Verschuier dieses
Schiff ebenso wie die groBe Jacht richtig wiedergibt, ist
unsicher, da viele Hinweise auf dem Bilde dafiir vorliegen,
dass Verschuier die Kurbrandenburgischen Schiffe nie
gesehen hat (Jorberg).

231

GrofRe Jacht, 1678-1679

Auch Neue Jacht oder Vergiildete Jacht genannt, in
Kolberg von G.C. Peckelhering erbaut. Linge 70 Fuf
(an anderer Stelle 72 FuB}), Breite 21 Fuf3, Tiefgang (?) 5
72 FuB. 6 bis 10 Kanonen. Besatzung 12 Mann, im
Kriege 50 Mann vorgesehen. Soll ein guter Segler
gewesen sein. Als Vorbild soll die seegehende Jacht
Wilhelm II1., Prinz von Oranien, gedient haben. 1683 an
Bord 6 Dreipfiinder.

1693 nach Amsterdam und auf dem Niederrhein. 1694
von Emden nach London. Ende der 90er Jahre bis 1700
in Berlin. Dann wieder in Emden, hier 1721 abgewrackt.

Maria Catharina

Auch Catharina oder Catharina Maria genannt.

1680 in Kolberg von G.C. Peckelhering erbaut. Linge 36
Ful}, Breite 10 Ful}, 4 Kanonen, 6 Mann.

Seit 1680 in Konigsberg als Kurfiirstliche Jacht. Nach
1688 umgetauft in Neu-Brandenburg. Ende 1713 ,,wegen
thres Alters und Undienlichkeit* verkauft.

WeiBBer Lowe

Erbaut 1680 in Kolberg durch G.C. Peckelhering,

Lange 41 FuB3, Breite 12 Ful}, 4 Mann. Jacht des GroBen
Kurflirsten in Konigsberg, nach 1688 umgetauft in
Wappen von Brandenburg, auch Kurfiirstliches Wappen
genannt.

Ende 1713 ,,wegen ihres Alters und Undienlichkeit* in
Konigsberg verkauft.

Wappen von Ostfriesland

Auch ,,Kleine Jacht* genannt oder ,,Rotes Herz*, 1684 in
Berlin von G.C. Peckelhering erbaut. Abmessungen
unbekannt. 4 halbpfiindige Kanonen. 5 Mann. 1685 bis
1692 in Emden als Wachtschiff der Marinemiliz. Dann
tibernommen von der Afrikanischen Companie und
umgetauft in Rotes Herz. 1702 zuletzt erwihnt.



Abb. 278
Lieve Verschuier (1630-1686) Kurbrandenburgische Flotte (Detail) Ol auf Leinwand, 165,8 x 246 cm, (Bildarchiv Marburg)
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Die ,, Tiefgdnge* sind in der Aufstellung auf Seite 251 mit
einem ? versehen. Hierdurch soll auf einen moglichen
Fehler aufmerksam gemacht werden. Vermutlich ist das
im 17. Jh. ibliche Héhenmal3 ,hol* (op uitwatering?)
(Hohe von Unterkante Bodenwrange bis zu den Speigats)
miflverstanden und als Tiefgang gedeutet worden.
Nachzuweisen ist es allerdings nicht, da die Herkunft
(Quelle) der Angaben unbekannt ist.

Im ,,Coervorstelijke Scheeps Magazijn Boek, Pillow
1680-1685 (vor 1945 im Geheimen Staatsarchiv zu
Berlin) ist fiir das Jahr 1684 unter Nr. 32 noch ein
,»ochmalschiff, Jacht™ eingetragen. Es wurde in Berlin
erbaut und hat keinen Namen. Das 66 Full lange, 16 Fuf}
breite Schiff fithrte 10 Kanonen und hatte eine Besatzung
von 70 Mann. Die Abmessungen sind identisch mit einem
unter Nr. 30 (1680) eingetragenen .,Schiff** und unter Nr.
31 (1684) eingetragenen ,Boyer, Smack®. Aufgrund
dieser zusitzlichen Eintragungen erscheint es fraglich,
dass es sich bei Nr. 32 um eine Jacht nach unseren
heutigen Vorstellungen von diesem Schiffstyp handelt.

Ein  weiterer, allerdings in seiner Richtigkeit
anzuzweifelnder Bericht soll nicht unerwihnt bleiben.
Vom italienischen Gesandten Bicchi Ruspoli, der im
Jahre 1696 (nach anderer Quelle 1694) den Berliner Hof
besucht hat, erfahren wir: .....Der Kurfiuirst besitzt auf
diesem See vier Jachten, die in England gebaut und von
Hamburg auf der Elbe und dann auf dem genannten Fluss
(Havel) hergekommen sind und fiinf Galeeren von je 18
Ruderbanken ...*

Es ist moglich, dass hier eine Fehlinformation des
Italieners vorliegt, weil (bislang) keine weitere Quelle
bekannt ist, aus der hervorgeht, dass der Kurflirst vier
Jachten aus England erhalten hat. Das Vorhandensein von
Galeeren, die auch als Vergniigungs- und Reprisen-
tationsfahrzeuge eingesetzt waren, geht aber aus mehreren
Radierungen der Zeit um 1700 hervor.

Da die Handwerker aller Werften Zimmerleute,
Schmiede, Bildhauer, Blockmacher, Segelmacher
uiberwiegend wie die Baumeister aus Holland stammten
(Amsterdam, Saardam, aber auch Rotterdam und
Utrecht), verwendeten sie auch vermutlich das in ihrer
Heimat iibliche FuBBmaB. Es ist aber nur von einem auf
der Havelberger Werft gebauten Schiff bekannt, dass es in
Saardamer Fufl gemessen ist (gleicher Full wie in
Amsterdam = 2,831 mm).

Zum Abschluss soll noch kurz auf die Kurbranden-
burgische Flagge eingegangen werden, weil das Bild

N
(OS]

Lieve Verschuier's ,,Die Kurbrandenburgische Flotte®,
1684,  beziiglich der Flaggendarstellung einige
Verwirrung gestiftet hat. Obwohl zeitgendssische Belege
bislang fehlen, so ist doch mit ziemlicher Sicherheit
anzunehmen, dass erst nach 1657 eine ,,weille Flagge mit
rotem Adler* eingefiihrt wurde. Der erste Beleg stammt
aber erst aus dem Jahre 1680. In einer ,,Meldung™ an den
Kurfiirsten vom 16. August heif3t es: ,,Die Schiffe des Ge-
schwaders von Bevern fithren weille Flaggen mit einem
roten Adler®.

Zeitlich die erste bekannte bildliche Darstellung ist das
Bild von L. Verschuier aus dem Jahre 1684. Die Flaggen
auf diesem Bild sind in Abbildung 278 gemalt. In einer
nach den Gesetzen der Heraldik nicht statthaften
Anordnung liegen hierbei Schwert und Zepter hinter dem
Adler gekreuzt und der Kurhut schwebt frei iiber dem
Kopf.

Carel Allard stellt in seinem Werk ,Niewe Holandse
Scheepsbouw...”, Amsterdam 1695, zwar den Kurhut
auch frei schwebend iiber dem Adler dar, gibt ihm aber
Schwert und Kurzepter heraldisch einwandfrei in die
Fange. Aus der Hand M. Maddersteghs, der ja 1698 als
Seemaler am Hofe Friedrich III. angestellt wurde, kennen
wir einige Gemilde, die den roten Adler in den Flaggen
zeigen, also vor 1701 entstanden sein miissen. Es handelt
sich um Lustschiffe Konig Friedrich 1.(?) auf der Spree
bei Kopenick (seit 1945 verschollen). In einem Wimpel
der rechten Jacht ist der Adler in Abbildung 276
dargestellt. Der dariiber liegende Flogel zeigt ihn in
besserer Form. Roter Adler mit goldenem Kurzepter auf
blauem Brustschild, goldene Kleestengel, Schnabel,
Fange und Kurzepter im Fang, blaues Schwert im Fang.
Ohne Kurhut.

»~Kurbrandenburgische Segler vor Emden® (friiher
Hohenzollern Museum). Die Topflagge der Fregatte
Friedrich III. zeigt den roten Adler mit Kurzepter auf
blauem Brustschild. Finge? Uber dem Adler schwebt frei
ein Kurhut (falsch?) Die Heckflagge zeigt vermutlich das
»grofie Wappen des Kurfiirsten®.

Nach einer Radierung von A. Oldenburgh (gezeichnet von
Madderstegh), Berolinum Residentia ...*" sind die Flaggen
im Masttop einmal mit einem unbewehrten Adler, ein
andermal mit Schwert und Kurzepter (?) in den Fingen

dargestellt. Die Heckflagge der einen Jacht fiihrt
vermutlich das .grofle kurfiirstiche Wappen™. Der

schwarze Adler mit den Initialen F. R. auf der Brust
wurde erst zu Beginn des Jahres 1701 kurz vor der
Kronung eingefiihrt.



Schwedische Jachten

Uber den Ursprung, die Entwicklung und den Bau

schwedischer Jachten im 17. Jh. sind ebenso wie auch

schon bei anderen Ldndern festgestellt, so gut wie keine
konkreten Angaben bekannt.

Die einzige bislang bekannte Quelle mit einer

zusammenfassenden  Aufstellung iiber schwedische

Kriegsschiffe (einschlieflich Jachten) stellt die Verdffent-

lichung .Lists of men - of - war, 1650-1700* aus dem

Jahre 1936 dar. Der Autor H.J. Borjeson fiihrt hier zwar

eine Anzahl Jachten auf, kann aber in den meisten Fallen

keine niheren Angaben. wie z.B. die Indentititsmalle

Linge und Breite, machen. Leider ist diese Arbeit auch

heute nicht mehr zu tiberpriifen, da weder in Schweden

noch in England die von Borjeson benutzten Quellen
bekannt sind. Ferner ist es zu bedauern, dass man sich in

Schweden auch nicht weiter mit diesem Sonderthema der

Schiffbaugeschichte, dem Bau von Jachten befasst, weil

allgemein  das  wenige bekannte  Material  in

unterschiedlichster Weise interpretiert wird.

Als ,Standard“-Abbildungen sind derzeit nur drei

Darstellungen schwedischer Jachten des 17. Jahrhunderts

bekannt, die dann auch 1mmer wieder in den

Publikationen auftauchen. Es handelt sich um:

[. Jacht auf einem Olgemilde von L. Backhuysen im
Statens Sjohistoriska Museum, Stockholm (Inv. Nr. 0
3955)

2. Heck einer Jacht mit dem  schwedischen
Konigswappen im Oberspiegel, Bleistiftzeichnung von
W. van de Velde d.A. im Museum Boymans-van
Beuningen, Rotterdam (Inv. Nr. MB 1866/T-316)

3. ,Hafen von Amsterdam* mit einer schwedischen
Jacht, Olgemilde von L. Backhuysen, 1674, im
Kunsthistorischen Schwedischen Museum, Wien

ferner die Beschreibung der schwedischen Konigsjacht

durch Witsen.

Dass aber durchaus weiteres bislang nicht ausgewertetes
Bildmaterial (und auch Archivmaterial) vorhanden ist,
stellte Verfasser trotz der Schwierigkeiten, die in den
letzten Jahren fiir Privatpersonen immer grofler werden,
anliaBlich der fiir das Thema angestellten Untersuchungen
fest.

So fand Verfasser u.a. beim Besuch des Schlosses
Skokloster (bei Stockholm) die Zeichnung einer Jacht mit
dem Wappen des Feldmarschalls Wrangel im Oberspiegel
oder bei Bibliotheksbesuchen das Werk ,,Suecia Antigua
et Hodernia*“ von E. Dahlberg, in dem auf mehreren
Radierungen von W. Swidde schwedische Jachten
dargestellt sind. Museen, Bibliotheken, Archive oder
andere Institutionen, die entsprechendes Kulturgut

ihr Eigen nennen, wiirden sicher bei einer gezielten
Bearbeitung zeitgenossischer Quellen weiteres Material in
Wort und Bild finden. Da an dieser Stelle nicht die
Geschichte des schwedischen Jachtbaues beschrieben,
sondern nur der Einfluss des niederlandischen Schiffbaues
auf die Entwicklung in Schweden betrachtet werden soll,
hat Verfasser in dieser Richtung auch keine gezielte
Forschung betrieben, sondern lediglich bislang publizierte
Einzeldarstellungen, kritisch betrachtet, zur Bearbeitung
herangezogen.

Um einen Uberblick iiber den umfangreichen Jachtbau in
Schweden zu vermitteln, sind in der nachfolgenden
Aufstellung einige, und zwar nur die ihrer Verwendung
nach niher bezeichneten Jachten aus der ,,Lists of men -
of war* herausgezogen. Es handelt sich dabei vorwiegend
um ,,Konigsjachten®.
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Abb. 279

L. Backhuysen (1631-1708), ,, Schwedische Kénigsjacht, (Detail), undatiert, Ol auf Leinwand (Statens Sjohistoriska Museum, Stockholm. Inv.
Nr: 3955). Auf dem Oberspiegel ist das von Konig Karl X. Gustav, von 1654-1660 verwendete Wappen abgebildet. Neuere Untersuchungen haben
ergeben, dass das Bild von Backhuysen die Kopie eines Bildes von Hendrick Dubbels, 1655, ist (in schwedischer Privatsammlung). Dubbels soll
die Abfahrt Konig Karl X. Gustav von Schweden von Dalaré in den polnischen Krieg im Jahre 1655 dargestellt haben.
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Abb. 280

W. Swidde (sculp). ,,Kdniglich schwedische Jacht vor Schloss Drottningholm bei Stockholm am Milarsee”, Holmiae 1690. Aus: Erich von
Dahlbergh, ., Suecia Antiqua et Hodernia ™, Tom (Band) I, Stockholm (1693). Auf der Tafel des Werkes sind zwei sehr dhnliche Jachien dargestellt;
die hier wiedergegebene befindet sich am linken Bildrand. Die kiinstlerische Ausgestaltung des Oberspiegels ist sehr dhnlich wie die auf der

Zeichnung von W. van de Velde d.A. im Museum Bovmans-van Beuningen, Rotterdam (s. Abb. 282)
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Zwischen etwa 1630 bis 1700 sind noch 26 weitere
Jachten aufgefiihrt, bei denen aber weder Angaben uber
ihre Gréle noch die Verwendung gemacht werden.
Obwohl in der ,,Lists of men - of war* in den seltensten
Fillen die Abmessungen der Jachten angegeben sind, so
ist doch anzunehmen, dass auch in Schweden nicht alle
Vergniigungsfahrzeuge dem Typ der ,,Groflen Jacht®,
sondern die Mehrzahl den kleineren Typen der Spiegel-,
Pavillon-, Besan- oder Treckjachten angehérten. Hierfiir
sprechen Radierungen vom Ende des 17. Jhs., (Swidde,
Abb. 280), auf denen neben jeweils ein bis zwei ,,groflen*
Jachten mehrere der vorerwidhnten Typen oder auch
Treck- und Ruderjachten dargestellt sind.

Seit wann der niederldndische Jachtbau in Schweden
Einfluss erlangte, ist mit Sicherheit wohl nicht mehr
festzustellen. Bekannt ist aber, dass der englische
Schiffbau (u.a. vertreten durch Francis Sheldon), bis in
die 60er Jahre des 17. Jhs. groflen Einfluss auf den
schwedischen Schiffbau ausgetubt hat. Diese Tatsache
kann sich in der farblich angelegten Zeichnung einer Jacht
fir Feldmarschall Wrangel ausdriicken (Schloss
Skokloster, Inv.Nr. 7135). Die Zeichnung zeigt beziiglich
der Formgebung des Schiffskérpers und der Gestaltung
des Vor- und Achterschiffes typisch englische Merkmale.
Seitens der Schlossverwaltung wird mit Vorbehalt die
Vermutung gedullert, dass die Jacht im Jahre 1665 von
dem in schwedischen Diensten stehenden englischen
Schiffbauer Francis Sheldon auf der alten Werft in
Goteborg gebaut worden sein konnte.

Gegen den ausschlieBlichen Einfluss des englischen
Schiffbaues spricht aber die fritheste, derzeit bekannte
Darstellung einer schwedischen Konigsjacht durch L.
Backhuysen, die einen Typ niederldndischer Bauweise
wiedergibt. Dieses undadierte Gemilde befindet sich 1m
Besitz des Statens Sjohistoriska Museum, Stockholm
(Inv. Nr. O 3955). Die von Backhuysen dargestellte Jacht
(Abb. 279) fiihrt im Oberspiegel vermutlich das in der
Zeit zwischen 1654 bis 1660 verwendete Allianzwappen
Schweden-Holstein der Konigin Eleonora von Schweden.
Im Zusammenhang mit diesem Bild ist nun aber die
Untersuchung von G. Unger interessant, in der von der
Existenz eines fast gleichen Gemaildes von H. Dubbels in
schwedischem Privatbesitz berichtet wird. Aufgrund der
Untersuchungen wird die Datierung dieses Bildes mit
1655 festgelegt und als Folgerung hieraus das dargestellte
Ereignis mit der Abfahrt Konig Karl X., Gustav von
Schweden, von Dalar6 in den polnischen Krieg im
gleichen Jahr in Zusammenhang gebracht. Ferner wird
das Bild von L. Backhuysen (Inv. Nr. O 3955) als eine
Kopie nach H. Dubbels angesehen. Damit wire auch die
vielfach gedullerte Vermutung, es handele sich bei dem
dargestellten Schiff um die konigliche Jacht Hjorten,
erbaut 1659, nicht mehr haltbar. Betrachtet man nun aber
noch die schon perfekte Takelung dieser Jacht mit einer
.stehenden™  Gaffel, die nach niederlandischen
Darstellungen in die Zeit zwischen 1660 bis 1665 zu
verlegen wire, so konnten Zweifel an der Datierung
entstechen. Die erste datierte, derzeit bekannte
niederldndische Darstellung dieser Takelung stammt von
1660. Wire daher die Datierung des Bildes von H.

Dubbels mit 1655 richtig angesetzt, dann ldge hier die
fritheste Darstellung einer Jacht mit ,,stehender Gaffel
vor.

Die nichste Mitteilung tber eine schwedische
Konigsjacht erhalten wir von Witsen. Der Text von
Witsen ist mit der zugehorigen Tafel unter Beschreibung
11 wiedergegeben. Um welche Jacht es sich handelt, ist
quellenmaflig nicht belegt. Nach der schwedischen
Aufstellung in ,,Lists of men - of war* soll es sich um die
1669 in Amsterdam erbaute Jacht Lejonet handeln. Wie
schon in der nach ,,Beschreibung 11 vorgenommenen
kritischen Betrachtung vermerkt, stellt die bei Witsen auf
Tafel LXXII dargestellte Jacht in Bezug auf die
Spiegeldarstellung mit Sicherheit nicht die schwedische
Konigsjacht dar. Beim Schiffskérper und dem &dufleren
Erscheinungsbild kann natiirlich  Ubereinstimmung
vorliegen, denn - so wie im Prinzip bei allen Schiffstypen
iblich - wurden auch die Jachten an bestimmten
Schiffbauplitzen nach ein und demselben Modell gebaut.
Nachgewiesen ist wohl nur, dass Ende der 60er Jahre eine
Jacht fir Konig Karl XI, Gustav von Schweden, in
Amsterdam gebaut worden ist. Neben der mutmalllichen
Beschreibung dieser Jacht durch Witsen kann auch eine
von W. van de Velde d.A. iiberlieferte, leider undatierte
Bleistiftzeichnung im Museum
Boymans-van  Beuningen, Rotterdam diese Jacht
darstellen. Auf dem Oberspiegel dieser Zeichnung (Abb.
282) 1st das seit 1654 (von Karl X., Gustav von
Schweden) verwendete schwedische Konigswappen,
allerdings spiegelbildlich, wiedergegeben. Es besteht aus
dem alten von Schweden und Gotland gevierten
Hauptschild, das durch ein Mittelschild mit dem
angeborenen Wappen von Pfalz-Zweibrilicken (geviert in
Bayern, Jilich, Kleve und Berg) und einem Herzschild
(Pfalz) erweitert ist. Leider =zeigt van de Veldes
Bleistiftskizze nicht die Galionsfigur. Nach einer im
Riksarkivet, Stockholm verwahrten Rechnung hat die
Lejonet im Jahre 1687 neue Rundholzer und Segel
erhalten.

Eine weitere Darstellung einer schwedischen Kénigsjaéht
befindet sich 1im Kunsthistorischen Museum, Wien. Das
von L. Backhuysen gefertigte Gemilde wird als ,,Hafen
von Amsterdam™ bezeichnet und ist mit 1674 datiert. Die
Jacht ist allerdings ohne schliissige Beweisfiihrung als die
Carolus (1672) in die Literatur eingegangen. Der Grund
flir die Darstellung dieser schwedischen Konigsjacht vor
Amsterdam durch L. Backhuysen ist unbekannt und wohl
auch von Historikern noch nicht untersucht worden. Die
kiinstlerische Ausgestaltung des Hecks (Spiegel und
Pavillonseite) ist im Prinzip gleich der von van de Velde
d.A. gezeichneten Jacht.

Lediglich im  Unterspiegel sind  Abweichungen
vorhanden. So fehlen bei Backhuysen die Ringe auf dem
Heckbalken, dafiir ist an jeder Seite neben den
Pfortendeckeln jeweils eine Taukliise gezeichnet.
Aullerdem o6ffnen die Pfortendeckel bei Backhuysen nach
oben, bei van de Velde nach unten. Soweit auf einer
vorliegenden Fotografie erkennbar, stimmt das Wappen
weitgehend mit der Darstellung des schwedischen
Konigswappens von 1654-1702 iiberein.
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Nur im oberen Feld ist anstelle der drei Kronen ein
sechseckiger ,.Stern“ mit Punkten an den Spitzen
(Lilienstibe? = Kleve) eingefuigt. Abweichend von der
tiblichen Gepflogenheit bei Kdnigsjachten dieser Zeit ist
bei Backhuysen ebenfalls die Galionsfigur. Sie stellt nicht
den (ungekronten) Lowen dar, sondern einen
menschlichen Oberkérper mit einem zweigeteilten
Fischschwanz.

Einige weitere Jachten niederlindischer Bauweise fand
Verfasser in dem schwedischen Werk ,,Suecia Antiqua et
Hodernia® (Dahlberg). Neben mehreren Ruder-, Treck-
und Besanjachten werden hier auch ,grofe® Jachten
wiedergegeben. Auf der 1690 von W. Swidde gefertigten
Radierung mit der Ansicht des Schlosses Drottningholm
befinden sich zwei ,groBle* Jachten. Die am rechten
Bildrand in Seitenansicht gezeichnete Jacht fiithrt, soweit
erkennbar, das schwedische Konigswappen von 1654-
1702; in der Ausgestaltung der Pavillonseite mit
figiirlichem Schmuck ist sie weitgehend identisch mit der
von Backhuysen gemalten Jacht (Kunsthistorisches
Museum, Wien). Leider ist die Galionsfigur durch den
Pulverdampf abgeschossener Salutkanonen verdeckt
(Abb. 42). Die auf der linken Bildhilfte wiedergegebene
Jacht zeigt ebenfalls das zwischen 1654 und 1702
geflihrte schwedische Konigswappen.

Die konstruktive Ausbildung und Kkiinstlerische Ausge-
staltung des Unter- und Oberspiegels ist fast vollkommen
identisch mit der von van de Velde d. A. gezeichneten
Jachten. Lediglich der Schmuck an Pavillonseite weicht
hiervon ab. Es sind nur einfache Rankenmotive dargestellt.
Den diesbeziiglichen gleichen Jachttyp finden wir auf
einer anderen Radierung des gleichen Werkes auf dem
Norr-Stomen in Stockholm vor dem Schloss wieder. Die in
der Seitenansicht gezeichnete Konigsjacht (mit dreige-
spitzter schwedischer Flagge) zeigt als Galionsfigur einen
Lowen. Der Schmuck der Pavillonseite (mit Erker) ist in
der Anordnung von Girlanden sehr &hnlich der der
Swidde-Jacht auf Abb. 280, aber abweichend von der van
de Velde- und Backhuysen-Jacht, bei denen der vordere
Abschluss des Pavillons durch eine flachreliefartige
Figurengruppe (zwei Figuren auf Hypokampen reitend)
geschmiickt wird.

Diese Impressionen iiber den schwedischen Jachtbau im
17. Jh. mégen geniigen, um auf den Einfluss des niederliin-
dischen Jachtbaues in Schweden hinzuweisen. Da es nicht
die Aufgabe war, die Geschichte des schwedischen
Jachtbaues zu behandeln, konnten die Ausfiihrungen nur
einen weitliufigen Uberblick verschaffen.

Abb. 281
L. Backhuysen (1631-1708), ., Schwedische Konigsjacht * undatiert. Ol auf Leinwand (Statens Sjéhistoriska Museum, Stochholm. Inv. Nr. 0 3955).
Auf dem Oberspiegel ist das von Konig Karl X., Gustav von Schweden, 1654-1660, verwendete Wappen abgebildet
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Abb. 282

Eine Jacht, die fiir Karl X1., Konig von Schweden, 1669 (?) in Amsterdam erbaut wurde. Nach einer Bleistiftskizze von W, van de Velde d. A.
(Museum Boymans-van Beuningen, Rotterdam, Inv. Nr. MB 1866/1-316, Grifie des Originals 404 x 489 mm ).

Da die etwas fliichtige und nicht mit scharfem Strich gezeichnete Bleistiftskizze von van de Velde fiir eine Reproduktion ungeeignet ist, wurde vom
Verfasser versucht, die wesentlichen Elemente des Schiffes und der Skulptur in eine kiare Strichzeichnung umzusetzen. Zu beachten ist, dass van
de Velde die Jacht aus unbekannten Griinden, am Spiegelwappen erkennbar, spiegelbildlich gezeichnet hat. Vermutlich handelt es sich um die glei-
che Jacht, die von L. Backhuysen auf dem Gemdilde ,, Hafen von Amsterdam*, 1674 (Kunsthistorisches Museum, Wien) und W. Swidde auf einer
Radierung, vor dem Schloss Drotmingholm liegend, 1693 (Abb. 280) dargestellt ist.
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Abb. 283

Lieve Verschuier (1630-1686, ,.Die Jachtflotte mit Kénig Karl I1. von England passiert Rotterdam, 24. Mai 1660 (Detail). Ol auf Leinwand, 124x225
¢m Rijsmuseum Amsterdam, Cat. Nr. 2530

Diese Jacht, mit Kénig Karl II. an Bord, wird vielfach als die ehemalige, 1646/47 erbaute Jacht Wilhelm II. bezeichnet. Bei genauerem Hinsehen
weist sie aber gegeniiber dieser Jacht erhebliche Unterschiede auf, siehe Spiegeldarstellung auf Abb. 40.
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Abweichende Entwicklung des Jachtbaus in England am Beispiel der
Catherine (1661)

Die Jacht Katherin (benannt nach der englischen Konigin)
war von Peter Pett 1661 in Deptford fiir Konig Karl II.
von England, als erstes Fahrzeug dieser Art in England,
erbaut worden. Da vorher der Jachtbau in England nicht
ublich war, wird vermutet, dass die dem englischen Konig
von Amsterdam zum Geschenk gemachte Jacht Mary
(1660) dieser Jacht weitgehend als Vorbild gedient hat.
Wie jeder Schiffbauer weil3, ist dieses aber nur bedingt
moglich. So zeigen auch die {iberlieferten bildlichen
Darstellungen der Jacht Unterschiede auf, die rein
dullerlich vom  charakteristischen  Aussehen des
niederldndischen Jachttyps abweichen. Die GroBe der
Katherin wird durch folgende Angaben festgelegt:
Kiellange (Kielldnge ist ein Idendititsmall der englischen
Schiffsvermessung) = 49 Ful} (engl.) ,.Balken® = 19 Fuf}
(engl.). Vermessen wurde das Schiff mit 94 tons burthen.
Die Jacht soll mit 7 FuBl einen um 4 Full gréBeren
Tiefgang als die Mary (Amsterdam 1660, hier
Beschreibung 10) gehabt haben. Als Ballast erhielt das
Schiff Bleikugeln aus dem Tower in London, die Segel
waren von ,hollindischem Tuch® gefertigt. Die Jacht
hatte keine Seitenschwerter.

In der Schlacht bei Texel (Kijkduin) im Jahre 1673 wurde
die Jacht durch die Niederldnder unter Admiral de Ruyter
erobert und als Prise eingebracht. Unter Amsterdamer
Flagge segelnd wird sie auf einem Gemilde im
Rijksmuseum  ,Nederlands Scheepvaart Museum®,
Amsterdam dargestellt. ,,Katharina® Jacht, engl., von de
Ruyter bei Kijkduin aufgebracht, beschrieben in Witsen
,Architektura  navalis® 1690  (Nederlands  Hist.
Scheepvaart Museum, Universitatsbibliothek,
Amsterdam) Seite 194 unter ,,Een Jaght von Zijne
Majesteit van Engelandt™ (Gemélde von W. van de Velde
d.J. im Besitz von Bernhard Hotuhacker, Amsterdam,
unter Amsterdamer Flagge) Tafel V.

Engl. Konigl. Admiralititsjachten (einige Jahre spéter als
»Katharina*) (Teekening O.1.. inkt. door W.van de Velde
d.J., Fecher-Museum, Amsterdam, Jachten ,Mary*“ und
,Charlotte™ 8.XI1.1677)

Erfreulicherweise gibt es aber noch eine weitere Quelle,
in der die Jacht sehr ausfiihrlich beschrieben wird. Es ist
der Amsterdamer Biirgermeister Nicolaes Witsen, der die
Jacht, nach der Eroberung im Amsterdamer Hafen
liegend, vermutlich selbst gesehen und in der zweiten
Ausgabe seines Werkes von 1690 beschricben hat. Da
diese Ausgabe sehr selten und damit nicht jedem
interessierten Leser zuginglich ist, soll die Beschreibung
nachfolgend hier mit aufgenommen werden:

»Die Jacht von Seiner Majestit dem Koénig von England*
aus N. Witsen.

»Aeloude en Hedendaaghsche Scheeps-bouw en bestier*
S. 194/195 Amsterdam 1690.

»~Am 4. September 1673 war in Amsterdam vor den
,.palen* eine sehr kostbare Jacht von Seiner Majestit dem
Konig von England zu sehen. Die Jacht lag niedrig auf
dem Wasser, sie fiithrt 10 metallene Geschiitze und ist so

in Form und Konstruktion, dass sie seegingig ist. Sie hat
Gaffeltakelage, so wie es auch hierzulande (Niederlande)
tiblich ist. Der Steven steht senkrecht nach der neuen
Bauart, er ist von oben bis unten aus einem starken Stiick
Holz gebildet. Die Jacht hat ein gefillig anzusehendes
gelbes Galion, das von Seenymphen und Géttinnen
getragen 1st. Sie streckt die ,,Brust” (vordere Schulter, das
ist die starke Rundung im Vorschiff) breit aus, ist aber
dabei trotzdem unten scharf und sehr geschickt gebaut,
um das Wasser zu schneiden und gute Fahrt machen zu
konnen. Im Ganzen ist sie hiibsch anzusehen. Zwei Fuf}
unter des ,,Bordes-Deck™ (Reelingleiste? Raaholz?) ist sie
auBlenbords rundherum mit kostbarem Bild- und
Schnitzwerk - bestehend aus goldfarben bemalten
allegorischen Darstellungen und Rankenwerk - verziert.
Die Jacht hat keine Seitenschwerter und ist von auBen
auch nicht geteert - so wie man es hierzulande zu tun
gewohnt ist -, was ihr ein herrliches Aussehen verleiht. So
kommt das Irische Holz, aus dem sie erbaut und das von
einer angenehm zu erblickenden rosa Farbe ist, umso
besser zur Wirkung. Dieses Holz zu teeren, mit Farbe
oder etwas anderem zu konservieren, ist nicht notig, denn
es ist das widerstandsfihigste Holz, das in Europa
gefunden und von keinen Wiirmern oder anderem Getier
angefallen wird. Wohl ist es wahr, dass dieses Holz nicht
so biegsam wie das Eichenholz ist, das hierzulande im
Schiffbau verwendet wird. Daher ist die Form der Jacht
auch nicht von so rundem Verlauf, wie es im Jachtbau
hierzulande der Fall ist; der geradere Verlauf steht ihr
jedoch nicht schlecht.

Die Jacht hat nur eine niedrige Verschanzung. Der Mast
ist so aufgestellt, dass man seine Lage mit Hilfe von
Keilen verdndern kann, um hierdurch die giinstigste
Segelstellung zu finden. Vom Topp des Mastes weht ein
seidener Wimpel, der bei Flaute bis ins Wasser hingt,
auBerdem ist sie rundherum mit Flaggen stolz
geschmiickt.

Der Spiegel ist unten rund und nach englischer Art breit
und hoch ausgesetzt. Sein Oberteil zieren 3 runde und
vergoldete Laternen. Eine Jungfrau, sie scheint England
darstellen zu sollen, in stattlichem Gewand, reizend
geschnitzt und vergoldet, ist auf dem Oberspiegel
angebracht.

In der linken Hand triigt sie ein Zepter, auf dem eine Lilie
steht. Diese Hand hilt (zum Zeichen der Unterwerfung)
ein gebiicktes Tier nieder. Die iibrige Fliache des Spiegels
ist unten mit Vogeln und anderem netten Schnitzwerk,
alles gleichmédfig mit einer Konigskrone versehen,
bedeckt.

Das Deck dieser Jacht ist fast gerade. Die zwei achtersten
Rdume erreicht man durch Niedersteigen einiger Stufen.
Der vorderste Raum ist ein schoner, gerdumiger Saal, der
rundherum mit Kunstwerken bemalt, vergoldet und mit
Zierleisten ausgeschmiickt ist. Uber ein oder zweli
aufwirts flihrende Stufen tritt man von diesem Raum in
den dahinter liegenden Raum. Hier steht eine gefillige



Bettstelle, der ganze Raum ist mit goldenem Leder
ausgekleidet und man sieht durch Fenster achteraus.

Uber dieser zweiten Kammer, welche einige Ful3 tiber das
Deck herausragt, steht der Mann am Ruder. Der eiserne
Helmstock des Ruders ist sehr hiibsch so am Ende
gebogen, dass er von einem aufrechtstchenden Mann
bedient werden kann.

Der achterste Teil dieses Decks, unter dem die achterste
Kammer liegt, ist zur  Erreichung  groflerer
Bequemlichkeit im Raum hoher als der vordere Teil.
Unter diesen zwei Riumen sind auf dem Schiffsboden
verlorene“ Ecken. Hier werden Ausristungsteile und
Gerite verstaut.

Im vorderen Saal ist eine Treppe und eine Tiir, durch die
man in eine Kammer eintritt,

andere und durch letztere gelangt man in die Kombuse,

Abb. 284

deren FuBboden der ¢
Schiffsboden ist. Durch diese Kammer geht man in eine ||

die vorne im Schiff liegt. Diese Kammern haben rundum
durch Verschlige abgetrennte Bettstellen und sind mit des
Ko6nigs Wappen bemalt und vergoldet.

Die zwei achteren Galerien stehen nicht so hoch, wie man
sic oftmals hierzulande auf Jachten anordnet. Es liegt
wohl daran, dass man mit diesen Jachten mehr auf See
geht als man es mit den unsrigen zu tun gewohnt ist.

Auf dem Deck stehen Laternen, die der Beleuchtung der
unteren Riume dienen. Achtern, auf dem hochsten Deck,
wie auch auf dem Deck sind hier und dort Kisten an der
Bordwand, die mit vergoldeten Tiiren verschlossen sind.
Die Linge und Breite dieser Jacht sind um einige Ful}
groBer als die der beschriebenen ,,Schwedischen Jacht™.
Die Jacht kann {iber Wasser mit Luken und Deckeln gut
dicht abgeschlossen werden, damit kein Seewasser in die
Riume eindringen kann.*

Modell einer Englischen Statenjacht, 2. Hilfie 17. Jh., im Nederlands Scheepvaart Museum, Amsterdam
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Konig Friedrich I. von Preuf3en, Leipzig 1878, S. 13

XXIV Nr. 2 April 1938! S. 240, 351/355
Ketsch Jacht - Histoire de la Marine - S. 544

Mitteilungen des Vereins fuir die Geschichte Berlins 1886,
S. 70

Mitteilungen des Vereins fiir die Geschichte Berlins 1896,
S. 132

Mitteilungen des Vereins fiir die Geschichte Berlins 1911,
S..55

Beschreibung der konigl. Residenzstiadte Berlin und
Potsdam 1786 - 3. Band Anhang S. 98

Zur Geschichte der DampfSchifffahrt auf den mirkischen
Gewadssern
Schiffbau: 1941 Heft 22 S. 371

1942 Heft 4 S. 86, 421

Conspectus Berolini pp. um 1700

Ansichten: Schloss Caputh mit Lustjacht
Schloss Oranienburg mit Booten
Schloss Kopenik mit Lustfahrzeugen

Lustschiffe Friedrich I. auf Spree und Havel
Hohenzollernjahrbuch 1902 - S. 255

Brandenburg Preuflen zur See

Lustschiffe Konig Friedrich I Wassersport 27.08.1911
Lustjachten Friedrich I Schiffbau Heft 2 v. 15.10.1911
Die Jacht vom 10.04.1924, Heft 15

Lustschiffe Konig Friedrichs I (1688/1713) Festschrift
zum 50jahr. Jubildum des Vereins der Geschichte Berlins
1917, S. 521/547

Lustjacht des gro3en Kurfiirsten, Die Yacht, Heft 42 vom
15.10.1932

Lustschiffe Konig Friedrichs I. Heft 50 (Jubilaumsheft)
Verein fiir die Geschichte Berlins 1915

Monatshefte der Brandenburgia - Juni 1912, XXI. Jahrg.
1912/13

Prunkschiffe Konig Friedrich I. Zeitschr. Verein f.d.
Geschichte Berlins Heft 1/1934
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Schmuck und Zier

Anmerkung Redakteur
Text und Zeichnungen zu Schmuck und Zier waren von
Werner Jaeger noch nicht fertig ausgearbeitet.

Einen breiten Raum nimmt natiirlich die kiinstlerische
Ausgestaltung ein, da sie in Farbe und Bildhauerarbeit
wesentlich das AuBere der Jachten bestimmit.

Auf zeitgenossischen bildlichen Darstellungen ist immer
wieder festzustellen, dass vorwiegend eine naturalistische
Bemalung erfolgte und vom Blattgold nur spérlich
Gebrauch gemacht wurde. Anders dagegen bei den
tiberlieferten Modellen. Hier wurde wesentlich mehr
vergoldet. Dieses kann einmal daran liegen, dass Modelle
als Schmuckstiicke dienen sollten, zum anderen kann
auch m Verlauf  der Jahrhunderte durch
Restaurierungsarbeiten mehr Gold aufgebracht worden
sein, als wurspriinglich vorhanden war. Dieses ist
gelegentlich daran zu erkennen, dass Schmuckelemente
nicht ganz, sondern nur an hervorstechenden Flichen
vergoldet sind.

Allgemeines (lber Schnitzarbeiten und
Farbgebung von alten Modellen

Es ist festzustellen, dass der Stil des Schiffsschmuckes
etwas dem allgemeinen zeitlichen Ablauf nachhinkt.

Fast immer sind die Feinheiten der Figuren und
Ornamente sehr schwer zu erkennen, zu deuten und
abzunehmen, da die Schnitte und Vertiefungen meistens
sehr von Farbe oder Malgrund zugesetzt sind. Die
Modelle sind in der farblichen Ausgestaltung priachtiger
angelegt als die Jachten auf den Gemilden.

Obwohl die Modelle van Beuningen, Amsterdam und
Rotterdam 1m Grolen und Ganzen sehr sorgfiltig
ausgefiihrte Schnitzarbeiten aufweisen, so sind doch an
manchen Stellen unverstindlicherweise grobe Schnitte,
die nicht immer eindeutig die Konturen erkennen lassen.
Dieses wirkt sich beim Versuch, die Schnitzarbeiten in
Strichzeichnungen zu tibertragen, oft sehr negativ aus, da
der Verlauf beabsichtigter Konturen nicht immer klar
erkennbar ist. Hinzu kommt noch die Tatsache, dass
anscheinend bei den alten Modellen ein dickerer weiller
oder roter Malgrund aufgetragen wurde, der vielfach die
Vertiefungen ausfiillt und Konturen verschmiert hat.
Ahnliche Schwierigkeiten treten bei der Bestimmmung
der Farben auf. So sind die Farben der alten Modelle (van
Beuningen und Prins Hendrik) nicht nur sehr gealtert,
sondern auch sehr nachgedunkelt. Hierdurch haben sie
eine Patina angesetzt, die die Farbbestimmung oft sehr
fragwiirdig macht. Das Gleiche gilt fiir die Gold- (und
Silber-?)Auflage. In den unzuginglichen Vertiefungen
sind die Goldauflagen durch Alterung schwirzlich
angelaufen, wihrend die erhabenen Stellen durch die
Oberflichenreinigung glinzend erhalten geblieben sind.
Durch besonders starkes ,.Staubwischen™ konnte nun
andererseits die sehr dinne Goldauflage so stark
abgerieben werden, (moglicherweise im Laufe der Zeit),
dass die Grundierung z.B. Rot durchkam und ein weiteres
Verwischen der Farben die Folge war.

Abb. 285
Verschieden gestaltete Ruderkopfe

Abb. 286
Liowe als Wappenschildhalter am Spiegel
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Beim Prins Hendrik-Modell erwecken einige vergoldete
Stellen den Eindruck, als seien nur Goldtupfer aufgelegt,
um Betonungen durch Lichtreflexe hervorzurufen.

Ganz anders erscheint die Farbgebung des Amsterdamer
Modells. Hier sind die Farben groftenteils so hell, klar,
leuchtend und glianzend, als sei in den letzten Jahrzehnten
eine (nicht mehr bekannte) Restaurierung mit neuer
Farbgebung und Vergoldung durchgefiihrt.

Auf Gemalden ist das Ausmal} der Vergoldung weitaus
geringer, als es bei Modellen festzustellen ist.

Allerdings ist die Vergoldung auch schwer festzulegen, da
gelb nichts liber die Vergoldung aussagt. Lediglich bei
einigen guten Kiinstlern lassen vielleicht weillich-gelbe
Lichttupfer auf das Glianzen des Goldes im Licht auf die
Verwendung von Gold schliefien. .

Das Blau-Griin des Unterwasserschiffes bei dem Modell
van Beuningen ist ein bei vielen Modellen von
Binnenschiffen verwendeter Farbton. Ob dieser Ton
schon im 17. Jahrhundert gebrdauchlich war, steht nicht
fest, da der Nachweis bislang nur fiir das spéte 18. und
das 19. Jahrhundert erbracht werden konnte. So kann das
Unterwasserschiff auch urspriinglich schmutzig-weil3
gewesen sein, eine Farbe, die an vielen abgescheuerten
Stellen des Modells sichtbar ist. Ob der blau-griinen Farbe
eine besondere Bedeutung zukam, konnte Verfasser nicht
kliren, da selbst alte Farbenfabriken hierliber keine
Auskunft mehr geben konnen. Es kann daher nur
vermutet werden, dass der Grundfarbe neben anderen
Pigmenten auch eine giftige Kupferverbindung
hinzugegeben wurde, die den Holzschutz bewirken sollte
und auch den blaulich-griinen Farbton hervorrief.

Die Felder des Wulfs zwischen den Konsolen sind
dunkelblau bemalt und mit einem einfachen Blumenmotiv
in rot und weil} (niederldndische Farben) verziert.

Der runde Verwulf oder die groBe Heckgillung wird
durch Konsolen abgestiitzt. Diese Konsolen sind beim
Modell als Minnerkopfe ausgebildet. Die Kopfe sind mit
einer roten Miitze (oder einem Tuch) bedeckt. Hierauf
liegt eine kleine viereckige Platte, auf der dann die grofie
untere Abschlussleiste des Oberspiegels ruht.

Der Galionslowe des Modells hat einen roten Kérper und
Kopf und eine goldene Mihne; Ranken (seitlich am
Pavillon und Oberlicht) und Girlanden (seitlich unter dem
Pavillonfenster und Oberspiegel):

griine Blitter, rote Beeren (auch Schleife), weilde Bliiten.

Auch die Leisten gehéren mehr oder weniger zum
figuralen Schmuck.

Pavillon-Karyatiden

Mitte des 17. Jahrhunderts waren die Karyatiden als
vollstindige  Figuren (Krieger, Frauen, Mohren)
ausgebildet, die auf Podesten etwa in Hohe des von vorne
bis achtern durchlaufenden Raaholzes standen. Zu Beginn
der 70er Jahre waren es dann meistens Frauenbiisten, die
auf unterschiedlich gestalteten Podesten ruhten und gegen
Ende des Jahrhunderts wurden diese, auch hier dem
jeweiligen  Stil  unterworfen, durch  einfache
Blattornamente mit Schleifen und Beeren ersetzt.

Abb. 287
Eckfigur Steuerbord

Abb. 288
Pavillonschott

Abb. 289
Pavillon Karyatiden Steuerbord
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Galionsfigur

Seit den 40er Jahren hatten Jachten, die in Staatsdiensten
fuhren, einen ungekronten klimmenden Lowen, andere
Jachten Greife, Seepferde mit blasenden Tritonen,
Einhorn usw. Es kam aber auch vor, dass letztere Lowen
als Galionsfiguren flihrten, vor allem dann, wenn z.B.
Prinzenjachten oder Admiralititsjachten an Collegien der
Indischen Companie abgetreten wurden.

Abb. 291

Ruderko pf e Seitenpforte
Ruderkopfe konnten sehr einfach nur als gerader oder
leicht gebogener Abschluss des Ruderschaftes hergestellt
oder mit kleinen Skulpturen, wie vergoldeten Lowen,
Delphin o0.4. versehen sein.
Pfortenkranze
Auf fiirstlichen Jachten und Modellen meistens vergoldet,
aber auch natiirliche Farbgebung moglich: grune Blatter,
rote Beeren, weille Bliten, rote und weille Schleifen.
Ende des Jahrhunderts: oliv-griine Lorbeerblatter mit
weilllich-gelben Schleifen und Béndern.
Abb. 292

Geerden/Kliisplatte

Abb. 290 Abb, 293
Figuren am Pavillonschott Geschiitzpfortenkrdinze
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Figuren am Setzgang
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Abb. 293
Driicker unter dem Kranbalken

Laterne mit Podest und Halter






Abb. 298

Spiegelzeichnung nach W. van de Velde d.J.
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Die ,,GroBe Jacht” von 1678

Auf den folgenden Seiten wird der Leser Zeichnungen
finden, zu denen ich in den Archivalien von Werner
Jaeger keinen Text gefunden habe.

Der einzige Anhaltspunkt ist ein kleiner Vermerk auf
einer Zeichnung ,,Die GroBe Jacht von 1678, Von dieser
Jahreszahl ausgehend, wird die Grundlage dieser
Rekonstruktionszeichnung die Zeichnung von Jacobus
Storck gewesen sein (Abb. 46). Auch die Zeichnung von
Witsen wird in diese Rekonstruktion eingeflossen sein
(Abb. 44).

In der Aufstellung der Jachten von 1640 bis 1700 auf der
Seite 251 ist die ,,Grof3e Jacht™ in Kolberg, 1678, von G.
C. Peckelhering erbaut, erwihnt. Auf der Seite 250 (Abb.
277) ist das Gemadlde von L. Verschuier abgebildet.
Dieses Gemilde wird Werner Jaeger auch als Vorbild fir
sein Modell genommen haben.

Die Zeichnungen auf den Seiten 276, 277, 279, 280 und
282 waren in einer Rolle. In einer zweiten Rolle fand ich
die Zeichnungen auf den Seiten 284, 285, 286, 288, 289
und 290. Bei dem Vergleich der Zeichnungen stellten sich
nur geringfligige Abweichungen heraus, so dass ich davon
ausgehe, dass diese Zeichnungen in verschiedenen
Arbeitsphasen vom Zeichenbrett genommen wurden.
Zeichnungen in dieser Qualitdt und mit dem Hinweis, aus
welcher  Quelle sie stammen, sind auf dem
vorbildgetreuen Modellbausektor eine Raritdt. In meiner

langjdhrigen Modellbauzeit wire ich froh gewesen, solch
hervorragende Zeichnungen als Vorlage zu haben. So
halte ich es auf jeden Fall fiir gerechtfertigt, diese
Zeichnungen mit zu verdffentlichen. Werner Jaeger war
fiir mich nicht nur der Historiker, der akribisch seine
Forschungen betrieb, er imponierte mir auch dadurch,
dass er seine Zeichnungen durch den Bau von
Schiffsmodellen kontrollierte.

Die Qualitit der Zeichnungen ist dermaflen gut, dass es in
Verbindung mit den anderen Detailzeichnungen in diesem
Buch durchaus méglich wire, eine Jacht 1:1 zu bauen.
Der Malstab dieser Zeichnungen ist mit 1:50
anzunehmen; es gibt auf all diesen Zeichnungen von
Werner Jaeger keine Mallstabsangabe.

Nach diesen Plinen hat Wemer Jaeger das hier
wiedergegebene Modell mit gebauten Spanten und
vorbildgetreuer Deckbalkenkonstruktion erstellt.

Die Fotos haben genug Aussagekraft, so dass sich eine
weitere Beschreibung des Modells eriibrigt.

Werner Quurck

Abb. 299

Werner Jaeger mit seinem Jacht-Modell
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Abb. 300

Schnitt und Linienriss
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Abb. 301

Schnitr gegen Steuerbord
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Abb. 302
Bugansicht
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Abb. 303
Heckansicht
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Konstruktion Heckspiegel

Abb. 304
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Abb.

Hauptspant
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Abb. 307
Draufsicht im Bereich der Decksdffnung fiir das Oberlicht
(siehe auch Abb. 96)
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Abb. 309
Fotos vom “Jaeger-Modell™”
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Abb. 310

icht

Seitenans
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Abb. 311

Draufsicht
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Draufsicht Vorschiff

Abb. 312



Abb. 314
Blick in Richtung Vorsteven mit Kreuzbeting, wie Abb. 219

Abb. 315
Pavillondeck
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Pavillon-Fufthoden

Abb. 316
Pavillon-Dach

Abb. 317
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Abb. 321
Blick in die Heckkonstruktion
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Modell des Redakteurs

Im Mafstab 1 : 15 entsteht z.Zt. auf meiner Modellwerft eine Statenjacht nach diesem Buch. Das Modell wird mit all

seinen notwendigen Segelverstellungen ferngesteuert segelin.
Die Aufnahme zeigt die Seitenansicht mit Schablonen fiir die Herstellung der Segel.
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Kiel mit aufgesetzten Spanten
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Blockwerk in Bearbeitung

Lenzpumpe

297



Plankenlaschen

pe——— i
e
e e

O

G e b
i

R o e S B

T : R -
. Sm e s
LR e R

S ——— " T ————
iy -_@ e e R e o ; o i SR s oo 6
R i e L £ £3 i 2 5 = 2 =

e

4;'." i
s i
e

Bergholzlasche

298



X

Literaturauswahl






Literaturverzeichnis

Bakhuysen, Ludolf DY Stroom en Zeegezichten, Amsterdam 1701

Bol, Laurens Die holldndische Marinemalerei des 17. Jhs.,
Braunschweig, 1973

Borjeson, H.J. List of men of war, 1650-1700, Teil I1I, schwedisch,
dénisch-norwegisch, deutsche, London 1936, Herausgeber
»Society for nautical Research..., Heft Nr. 5

Crone, G.C.E. Onze Schepen in de gouden Eecuw, Amsterdam 1939

Crene, G.C.E. Nederlandsche Jachten, Binnenschepen,
Visschersvaartuigen en darmee verwante kleine
zeeschepen 1650-1900, Amsterdam 1926

Crone, G.LE. De Jachten der Oranjes, Amsterdam 1937

Elias, L.E. De vlootbouw in Nederland in de eerste helft der 17¢
eeuw, 1596-1655, Amsterdam 1933

Francois, Valentijn Oud en nieuw Oost-Indien, Abbildungen von Jachten der
V.0.C., Dordrecht 1760-1767, IV.-V.

Fries Scheepvaartmuseum ,»,De inventaris van het Friese admiralititsjacht in 1725-

1727 in Jaarsverslag Fries Scheepvaartmuseum en
oudheidkamer 1962

Grigsby, LE. »Annals of our Royal Yachts, 1604-1953°, Dorchester
(Great Britain) 1953

Jaeger, Werner ..Jollen, Takel und Taljen* im ,.Logbuch* 1/71
(7. Jahrgang), Wiesbaden 1971
(8.

Joberg, Friedrich ..Die Churfiirstlich-Brandenburgische Marine 1684, ein

Gemalde des niederl. Malers L. Verschuiers in
Medelingen, N. 12, Jan. 1966

Keikes, W.H. ,.De friesche Stadhouderlijke of Statenjachten* im Historia
(Maandschrift voor Geschiedenis en Kunstgeschiedenis)
Nr. 4 1944/45, Jahrg. 10

Laars, T.v.d. Wapens, Vlaggen en Zegels van Nederland, Amsterdam
1913

Martier, P. Plan de plusieur batiments de mer, Amsterdam 1701

Merian, M. d..A. Topographia Germania

Faks. Ausgabe des. Gesamtwerkes (Frankfurt 1647-1675)
Neuausgabe 1960-1968

Miillenmeister, K. J Meere und Land im Lichte des 17. Jahrhunderts ,
Bremen 1972

Miillermeister, K.J. Meer und Land im Licht des 17. Jahrhunderts, Bd. 1,
Seestlicke und FluBlandschaften niederl. Maler des 17.

Jahrh. in privaten Sammlungen, Bremen 1973

Naish, G.P.B. ,,Royal Yachts®, Publikation des National Maritime

301



Museum, Greenwich, 1953

"* Hooft, C.G: The first English Yacht in: M.M. 1919, vl. 6, Nr. 4, S. 108-
123
't Hooft, C.G. Een geschenk van Amsterdam aan Karel II van England in

1660. In: 19¢ Jaarboek Amstelodamum (S. 1-13),
Amsterdam 1921

't Hooft, C.G. Een Jacht van Karel II van England.
In: Jaarverslag N.H.S.M., 1923, S. 79-83

't Hooft, C.G. Het oudste model van een Engels Koningsjacht.
In: 10. Jaarverslag, N.H.S.M. 1926, S. 90-100

Unger, G. Vilken marint ...
Sjohistorisk Arsbok, Stockholm 1950
(Schifffahrtsmuseum, Stockholm)

Voorbeite/ Cannenburg, W, Een 17e-eeuws Engels Koningsjacht onder Amsterdamse
vlag. In: Jaarverslaag N.H.S.M., 1939-1940, S. 45-50

Witsen, Nicolaes Aclonde en heden daegsche Scheepsbouw en Bestier,
Amsterdam 1671

Witsen, Nicolaes Architectura Navalis et Regimen Nauticum (S. 194),
Amsterdam 1690

302



Dieses Buch dokumentiert mit seinen weit tiber 600 Zeichnun-
gen und mehr als 80 Fotos ein Kapitel der Schiffahrtsgeschichte,
das weitgehend in Vergessenheit zu geraten droht: die Fischerkih-
ne auf dem Kurischen Haff.

Mit unermiidlichem Einsatz und wissenschaftlicher Akribie hat
sich der Schiffshistoriker Werner Jaeger diesem Forschungsge-
biet gewidmet und im Laufe seines Lebens eine nahezu uniiber-
schaubare Menge an Informationen zusammengetragen. Dieses

/I8 _ Wissen ist fiir dieses Buch sorgsam aufbereitet worden, so dal3
W : o, | nun erstmals eine zusammenfassende Monografie zu diesem
Thema herausgegeben werden kann.

Neben der technischen Darstellung der Kidhne nach ihrem Ver-
wendungszweck widmet sich der Autor in ausfiihrlichen
Kapiteln den Themen ,,Kahnbau* und ,, Takelung™. Dartiber hin-
aus wird auch die Herstellung und die Anwendung der Fangge-
rite des Kurischen Haffs eingehend beschrieben.

Wichtigster Teil des Buches sind aber die vielen Zeichnungen,
die Werner Jaeger nach Vorgaben der Fischer erarbeitet und
immer wieder modifiziert und verbessert hat. Diese Zeichnungen
ermoglichen es dem interessierten Leser, einen eingehenden
Einblick in dieses Kapitel der Schifffahrtsgeschichte zu erhalten.

Interessenten des Modellbaus werden durch diese Zeichnungen
eine Fiille von Anregungen fiir die eigene Arbeit erhalten.

Mit zahlreichen historischen Fotos wird dariiber hinaus auch
die Sozialgeschichte der Bevolkerung am Haft beleuchtet.

PICCHEDKALNE E
DEM KURISCHEN HAFF

Einblick in die Geschichte des Kahn
und der Fischerei bis 1945

430 Seiten mit 770 Abbildungen, gebunden. 21 x 30 ¢cm
ISBN 3-89534-160-6

Wenn auch der Holzschiffbau eine abgeschlossene Epoche der
Geschichte darstellt, sollte das Wissen dariiber jedoch nicht der
Nachwelt verschlossen sein. Den Menschen, die daran mitge-
wirkt haben, soll hiermit eine kleine Wiirdigung ihrer Fihigkei-

Werner Jaeger W™,
ten, Kiinste und Miihen beim Bau von Kédhnen zuteil werden. ™
Allerdings sollte auch ein zweiter Aspekt nicht zu kurz kom- Der Kurische N
men. Die Kenntnis der Lebens- und Arbeitsbedingungen sowie Reisekahn M ARIA
des sozialen Umfelds von Kahnbauern und -schiffern hilft, ge- S Sl S
schichtliche Prozesse besser einordnen und damit werten zu kon- OstpreuBlichen Frachiseglers

nen. Eine derartige Beschiftigung mit historischen Inhalten setzt
uns in die Lage, nicht nur iiber die Kunstfertigkeit zu staunen, Textomd Rodukiion: Misetinn Wil
sondern auch aus der Geschichte zu lernen.

Der Holzschiffbau OstpreuBens stellt allerdings tiber das bisher
Gesagte hinaus insofern noch eine weitere Besonderheit dar, als
nicht nur die Technologie vergangen ist, sondern auch diese Pro-
VINZ.

Durch die Dokumentation des Kahns ,,Maria™, der als eines der
wenigen Zeugnisse dieser vergangenen Epoche so lange erhalten
blieb, bis er eingehend erforscht war, wird eine Spur in die Ver-
gangenheit gelegt, um das Dunkel der Geschichte zumindest in
einigen Punkten zu erhellen.

Daher ist der Verdienst Werner Jaegers umso héher zu bewer-
ten, als durch seine Arbeit ein Stiick Kulturgeschichte vor dem
Vergessen bewahrt werden konnte.

400 Seiten mit 600 Abbildungen, gebunden, 21 x 30 cm
ISBN 3-89534-161-4
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In diesem Buch wird der Bau der Statenjachten
im 17. Jahrhundert mit weit tiber
400 Zeichnungen und 40 Fotos dokumentiert.

ISBN 3-89534-415-X



