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Yorwort

In den Jahren zwischen 1882 und 1908 erschien das sechsbindige
groBformatige Tafelwerk SOUVENIRS DE MARINE des franzosi-
schen Vizeadmirals und spéteren Kustos’ des Marinemuseums im Pari-
ser Louvre Edmond Paris, in dem der Autor auf 357 Bildtafeln, die
durch zahlreiche Texttafeln ergdnzt wurden, Schiffe aus aller Welt von
der Antike bis zum Ausgang des 19. Jahrhunderts vorstellte. Der 6. Band
wurde nach dem Tode des Autors im Auftrag der franzosischen Akademie
der Wissenschaften von Emile Bertin und de Bussy herausgegeben.

Edmond Paris wurde am 3. Mairz 1806 in Paris geboren, zu einem
Zeitpunkt also, als die ersten erfolgreichen Versuche mit Dampfbooten
eine Revolution der Schiffahrt einleiteten. 1819 iibersiedelte seine Familie
nach Brest, und 1820 wurde er dort in die Marineschule aufgenommen.
1822 begann seine seeménnische Ausbildung an Bord des Schoners
LA GAZELLE, der Korvetten L’ARIEGE und LA SALAMANDRE
sowie der Fregatte L’ AMPHITRITE.

Bedeutungsvoll fiir seine spitere Tatigkeit wurde 1826 ein Kommando
auf der L’ASTROLABE, die unter Dumont d’Urville drei Jahre hin-
durch Vermessungen im Pazifik durchfiihrte. Das zeichnerische Talent
Edmond Paris’ erwies sich hier in zweierlei Hinsicht. Einmal hatte er
durch kiinstlerische und kartographische Zeichnungen mafgeblichen
Anteil an dem Ergebnis der Expedition, zum anderen hatte er eine Viel-
zahl von Fahrzeugen aufgenommen, vermessen und zeichnerisch dar-
gestellt, die von den Eingeborenen der Archipele und Kiisten Hinter-
indiens verwendet wurden.

Das Material iiber die Fahrzeuge der Eingeborenen Hinterindiens —
erginzt durch die Ausbeute zweier weiterer Weltreisen an Bord der Kor-
vette LA FAVORITE in den Jahren 1829—1832 sowie der Fregatte
I’ARTEMIRSE 1837—1840 — verdffentlichte Paris in dem 1841 erschie-
nenen ESSAI SUR LA CONSTRUCTION NAVALE DES PEUPLES

i EXTRA-EUROPEENS, Studien tiber die Schiffbaukonstruktion auBer-

européischer Volker.

Im Gegensatz zur ablehnenden Haltung vieler Seeleute der damaligen
Zeit war Edmond Paris von jeher an der Entwicklung des Dampf-
antriebes von Schiffen sehr stark interessiert. Er verfolgte genau die
Versuche Dupins mit Dampfmaschinen und erbat und erhielt 1833
einen halbjéhrigen Urlaub, um in England bei W. Fawcett den Dampf-
maschinenbau zu studieren und anschlieBend auf britischen Handels-

dampfschiffen seine theoretischen Kenntnisse durch praktische Er-
fahrungen zu erweitern und zu verbessern. Als er nach Frankreich zu-
riickkehrte, wurde ihm 1834—1836 das Kommando eines der ersten
Dampfschiffe der franzosischen Flotte, der LE CASTOR, tibertragen.

Beim Studium und der zeichnerischen Aufnahme einer Dampfmaschine
geriet Paris mit der linken Hand in die umlaufenden Teile, und der
Unterarm mufBte amputiert werden. Das tat jedoch seinem Interesse
fur den Dampfantrieb keinen Abbruch.

Eine seiner ndchsten Aufgaben war — gemeinsam mit Laplace — die
Herausgabe der auf den Reisen gewonnenen kartographischen Unterlagen
sowie der eigenen Studien. Gleichzeitig vertiefte Paris sein Wissen, indem
er Kurse an der Sorbonne und der L'Ecole des Arts et Métiers belegte,
vorwiegend im Hinblick auf den Dampfmaschinenbau.

1843—1846 fiihrte Edmond Paris das Kommando der Dampfsloop
L’ADRIMEDE, des ersten Dampfschiffes der franzésischen Flotte,
das nach China bestimmt war. Auf der Uberfahrt unternahm er Ver-
suche, wie solche Reisen iiber lange Entfernungen durch Nutzung der
Windkraft mit dem geringstméglichen Kohlenverbrauch bewiéltigt
werden konnen. Durch systematische Aufzeichnungen bemiihte er sich,
die gewonnenen Erkenntnisse seinen Berufskameraden zur Verfiigung
zu stellen.

Auch als Kommandant weiterer Dampfschiffe — so u.a. der GOMER,
L’ORENOQUE, FLEURUS, I’AUDACIEUSE — legte Paris seine
theoretischen und praktischen Erfahrungen in diversen Publikationen
der Offentlichkeit vor.

So erschien 1848 der DICTIONAIRE DE MARINE A VOILES ET
A VAPEUR, ein Marineworterbuch fiir Segel- und Dampfschiffahrt mit
860 Seiten und vielen Zeichnungen, 1850 der CATECHISM DU MARIN
ET DU MECANIENS A VAPEUR, ein Leitfaden fiir Dampfmecha-
niker, 1852 LE MAN@EUVRIER COMPLET, ein Werk iiber Schiffs-
manover, 1855 der TRAITE D’HELICE PROPULSIVE, eine Ab-
handlung iiber Schraubenpropeller, 1857 eine zweite Auflage von
LE MAN@®EUVRIER COMPLET mit Anhang, speziell fiir Offiziere
und Matrosen der Handelsmarine, und 1858 die UTILISATION RCO0-
NOMIQUE DES NAVIVES A VAPEURS, ein Buch iber die &kono-
mische Nutzung der Dampfschiffe.

Sein Interesse fiir alles Neue auf dem Gebiet des Dampfschiffbaus




veranlafite ihn 1857, einen Urlaub nach England zu beantragen, um
dort den Bau und die ersten Erprobungen der beriithmten GREAT
EASTERN kennenzulernen. Und 1859 erhielt er eine Einladung der
Great Eastern Company, an der Probefahrt des Schiffes im englischen
Kanal teilzunehmen. s

Im gleichen Jahr erschien eine zweite Auflage des Marineworter-
buches, das zu diesem Zeitpunkt etwa 1800 technische Begriffe in deut-
scher, englischer, holldndischer, dinischer, schwedischer, russischer,
spanischer und italienischer Sprache enthielt. — AuBerdem iibersetzte
er eine englische Arbeit itber Bootsmanéver.

Seine Aufgeschlossenheit gegeniiber allem Neuen auf marinetechni-
schem Gebiet beweisen zwei weitere Schriften: 1865 erschien die NOTE
SUR LES NAVIRES CUIRASSES, eine Arbeit iiber Panzerschiffe,
und 1873 die NOTE SUR LA MATURE EN FER ET EN ACIER,
eine Untersuchung iiber die Bemastung in Eisen und Stahl.

Im Jahre 1864 tibernahm Edmond Paris — seit zwei Jahren Mitglied
der Franzosischen Akademie der Wissenschaften — die Leitung des
DEPOTS DES CARTES, des Hydrographischen Biiros. Fiir seine
groBen Leistungen, besonders auf dem Gebiet des Seekartenwesens,
wurde er 1869 mit dem Grofkreuz der Ehrenlegion ausgezeichnet. 1871
schied der 65jahrige Vizeadmiral aus dem aktiven Dienst aus und iiber-
nahm als Kustos die Leitung des Marinemuseums im Louvre zu Paris.

Mit unermiidlichem Eifer und groBer Schaffenskraft widmete er sich
nun der historischen Entwicklung des Schiffbaus und dem Ausbau der
Sammlungen des Museums und trug vor allem dafiir Sorge, daB eine
Vielzahl von Modellen alter Schiffe, dokumentarischen Zeichnungen und
Berichten, die aus ganz verschiedenen Quellen stammten, zusammen-
getragen wurden. Allein nach den von ihm auf seinen Reisen gefertigten
Zeichnungen wurden 120 Modelle von Eingeborenenfahrzeugen in den
Werkstétten des Museums gebaut.

Und hier begannen nun auch — noch im Jahre 1871 — die Arbeiten
fiir die groBe Publikation SOUVENIRS DE MARINE, deren Herstel-
lungskosten der Autor aus eigener Tasche bestritt.

Das Anliegen Edmond Péris’ war es — nach seinen eigenen Worten —,
alles zusammenzutragen und der Nachwelt zu erhalten, was an Origina-
len, Manuskripten, Zeichnungen und dhnlichen Unterlagen iiber die histo-
rische Schiffahrt vorhanden und erreichbar war. Er forderte im Vorwort
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des ersten Bandes der SOUVENIRS alle Schiffbauer und Seeleute auf,
ihm solches Material zur Veroffentlichung zur Verfiigung zu stellen.

Das Material ging in unterschiedlicher Menge und Qualitit und zu
verschiedenen Zeiten ein. Das erklirt, daB Edmond Péaris die sechs
Binde nach keinem Schema oder System ordnete, sondern die ihm zur
Verfiigung stehenden Unterlagen verdffentlichte, sobald sie ihm voll-
sténdig genug erschienen — gleichgiiltig, ob es sich dabei um mehrere
Schiffe eines Typs, bestimmte Kategorien von Fahrzeugen, unterschied-
liche Epochen, grundsitzliche Erliuterungen zeitgendssischer Art, ein-
heimische oder auswirtige Boote handelte.

Der MaBstab, den der Autor an den Begriff der Vollstindigkeit legte,
war offensichtlich recht unterschiedlich. So konnte es geschehen, daf3
fir einzelne Fahrzeuge lediglich eine zeichnerische Darstellung — etwa
Linien- oder TakelriB oder gar nur eine Seiten- und Draufsicht — ohne
jeden erlauternden Text aufgenommen wurde, wihrend fir andere
Schiffe oder auch Schiffstypen teilweise ein sehr ausfiihrlicher Text ein-
gefiigt wurde, der sowohl aus alten Manuskripten, als auch aus eigener
Feder oder von anderen zeitgendssischen Autoren stammt.

Wenngleich Edmond Péris im Vorwort der Originalausgabe betonte,
daB einziges Kriterium und Prinzip seiner Auswahl die Vollstindigkeit
und Exaktheit des vorgelegten Materials sei, so lassen doch hier und da
auftretende Aussagedifferenzen und sicher auch Kopistenfehler, vor
allem bei der Wiedergabe alter Manuskripte, einige Fragen offen.

Herausgeber und Verlag sahen bei der Auswahl aus dem groBen
Tafelwerk ihre Aufgabe darin, unter weitgehender Wahrung von Inhalt
und Aussage des Originalwerks die wesentlichen Teile der reichhaltigen
Sammlungen und schonen Darstellungen einer vergangenen Epoche der
Segelschiffahrt den Liebhabern, Sammlern und nicht zuletzt den Modell-
bauern von Schiffen dieser Art zugéinglich zu machen.

Die reiche Fiille des Materials und die Achtung vor der groBen Leistung
des Autors lieBen die Herausgeber davon Abstand nehmen, sachliche
Korrekturen vorzunehmen. Stilistische Uberarbeitung, die Vermeidung
von Dopplungen im Text und vor allem ein Ordnungsprinzip waren
Grundlage der Arbeit. In wenigen Fillen wurde zeitgendssisches Bild-
material zur Ergidnzung verwendet.

Der vorliegende erste Band der Auswahl stellt die groBen Ruderschiffe
— Galeeren und Galeassen — vor und erstreckt sich im wesentlichen iiber

einen Zeitraum bis zum Ausgang des 17. Jahrhunderts. Bei den von
Péris verwendeten alten Manuskriptteilen ist leider nicht immer ein-
deutig zu erkennen, wo der urspriingliche Wortlaut endet und wo die
Erlduterungen des Autors beginnen. Trotzdem wurden diese Texte
— vor allem iiber die Konstruktion von Galeeren — soweit wie méglich
iibernommen, da gerade sie einen Einblick in Theorie und Praxis der
Schiffahrt bzw. des Schiffbaus der damaligen Zeit ermoglichen.

Die alten Modellnummern des MUSEE DE LA MARINE wurden
— um den vorliegenden Band in sich verstidndlich zu halten — durch
entsprechende Hinweise auf die Tafelnummern dieses Bandes ersetzt.
ZiffernméfBige MaBstabangaben, wie sie in der Originalausgabe vielfach
vorhanden sind, wurden nicht verwendet, sondern lediglich MaBstab-
skalen beibehalten. ,

Edmond Paris hat bis zu seinem Tode am 8. April 1893 mit Liebe
und Begeisterung an den SOUVENIRS DE MARINE gearbeitet. Das

- wird deutlich aus den Worten, die der Achtzigjihrige im Vorwort zum

zweiten Band der SOUVENIRS DE MARINE schrieb:
Moge diese neue, unter Mithe geschaffene Sammlung von Schiffbauern
und Seeleuten als ein Aufruf verstanden werden, einem alten Seemann,
der viele Jahre seines Lebens auf Seeschiffen verbracht hat — was er
stets als ein Gliick empfand — und nun seine verbliebene Tatkraft
deren wahrhafter Geschichte widmet, das Andenken der maritimen

Vergangenheit bewahren zu helfen. Ernest Henriot
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Plan des Arsenals
von Marseille 1666

PLLAN

DE LARSENAL DFE MARSEILLE

«

~— orug /u/ elod  occupe cpar A (m/).r
S~ 4 )

2l e d oW i
(AI (/ wlered ('/\, (‘/‘A{/ ae a ./ _.are

1666 I

Lehelle de 100 Tises = 195M™

o 10 20 30 4o bo

s s s e e
o

e

— e

D Formes des Galeres LA

\E, orpsdes Corsernes

F Corderie

I

T T
Q\\ \ N
A Ltii 72 \\\\X\ .
et Lare \ \\\\\
Bﬂw(]/wz el ﬁlll'/qqe & &\\
C Jarden e Uintendance R I )

I B PRI )

QAN

i

<\\

B P B i\\\\s

Choulangerce

UZare d Artcllerie
1 Bagne
- ML Aorges

A A

\

N
NN

.

N
N\
NN
O\

N\
\\\3\ \\\k\

N

LALLM

Plan des Arsenals von Marseille zur Zeit seiner N utzung durch das
Galeeren- und das Marinekorps, 1666

In einer Arbeit ,,Les rues de Marseille® (,,Die StraBen von Marseille*)
wird angegeben, daB sich der Galeerenintendant Nicolas d’Arnoul 1666
‘auf Anregung von Colbert und trotz der Einwéiinde des Stadtrats fiir
‘den Plan eines gewissen Fourmiguier entschied und fiir 30000 Livres
die Halfte des Gelindes aufkaufte, um dort kraft Verfiigung Ludwigs XTIV.
‘eine Werft zu errichten und das Arsenal zu vergroBern. Am 16. Sep-
‘tember des folgenden Jahres verpflichtete sich ein gewisser Frangois
.Roustan, dem Kénig 100000 Livres fiir das Galeerenarsenal zu zahlen,
womit er das Recht erhielt, eine Steuer auf alle Immobilien des neuen

Giirtels zu erheben. Fiinf Bevollmichtigte sollten die Ausfithrung iiber-
i
|

|

A Kleiner Park F  Reepschligeret

B Uhrenpavillon G Bdckeres
C Garten der Intendanz H Artilleriepark
D Galeerendocks I Bagno

E Kasernenblock L Schmieden

wachen. Das Arsenal fiir den Bau von Kriegsgaleeren — nicht fiir Kauf-
fahrer — datiert von 1667. Am 16. Mirz 1689 bewilligte der Stadtrat
dem Konig 320000 Livres zur VergroBerung des Arsenals.

Spéter, in der Zeit, als die Galeeren verschwanden, weil sie den Segel-
kriegsschiffen unterlegen waren, erwarb die Stadt dieses Arsenal zum
Preis von 10 Millionen, und am 8. November 1781 begann der Abbruch.
Dieses Arsenal, Park genannt, erstreckte sich von der Kirche St. Augustin
bis zum GroBen Theater. Es umfaBte den Platz der Neuen Bérse, das
westliche Ende der Cannebiére, einen Teil der Place Royale und das
Geldnde, das von der Rue Paradis, der Rue Albertas und der Rue Glan-



devés begrenzt wird. Die Bauten folgten dem schriigen Verlauf des
Hafenbeckens an seinem stlichen Ende.

Der Haupteingang befand sich in unmittelbarer Hafennéhe. Dieser
Gelindeteil enthielt die Kasernen und das Bagno. Der zweite befand
sich fast an der siidlichen AbschluBmauer in der Nahe der Reepschligerei.
Am westlichen Ende befand sich die Darse (Kumme, kleiner Binnen-
hafen), der heutige Kanal. Auf der von der Darse gebildeten Insel befan-
den sich die Schlosserwerkstitten und die Bau- und Reparaturdocks
fiir die Galeeren; das Wasser wurde durch eine Schleuse eingelassen.
Auf dem Gelinde befanden sich auBerdem die Bickerei, die Biiros der
koniglichen Beamten, der Fechtsaal der Offiziere, die Bekleidungswerk-
statten usw.

In der Mitte des Quai Napoléon befand sich ein groBes, schon propor-
tioniertes, hufeisenformiges Tor mit der Inschrift ,,Hanc marquis

10

Lodoix*. Es fiihrte auf einen groBen, an jeder Ecke mit einem Payvillon

geschmiickten Hof ; gegeniiber von diesem Eingang befand sich ein schoner
Uhrenpavillon. Zu beiden Seiten dieses Pavillons befanden sich die
Magazine, wo jede abgetakelte Galeere ihre Riemen, ihr Tauwerk und
ihre Waffen lagerte; die dariiberliegende Etage war in Réume fiir Segel,
groBe und kleine Sonnendécher, Flaggen und Schanzkleider aufgeteilt.

Auf der anderen Seite, dem Hafen zu, wurden im Erdgeschof die
Geschiitze, Kugeln und Granaten aufbewahrt. Zwei 400 m lange, par-
allel in Ost-West-Richtung verlaufende Bauten bildeten die Haupt-
gebiude. Das eine war fiir die Reepschligerei, das andere fiir die Kaser-
nen bestimmt, wie aus dem Plan ersichtlich ist. Die Hinweisbuchstaben
des Plans zeigen den jeweiligen Verwendungszweck; die Zeichnung
zeigt auch den insgesamt 350 m langen Kanal, den die Galeeren be-
fahren konnten.



Perspektivische
Darstellung
einer Galeere
im Baudock

Im Artikel ,,Bassin‘* seines Vokabulars definiert Barras de la Penne
(1697) das Baudock (Bassin) als Grube unter einem von Holz- oder
Steinpfeilern getragenen Dach. Er bringt hierzu zwei gute, mit Reif3-
feder und Tusche ausgefiihrte Zeichnungen — die Tafeln 10 und 11 seines
Atlanten —, wovon die erste hier wiedergegeben ist. Dort wurden die
Galeeren gebaut und repariert, ohne daB die Gefahr bestand, daB sich
ihr Kiel verzog, wie beim Aufschleppen auf schrige Hellinge. Die Bas-
sins wurden mit bestimmten Pumpen, die nicht grafisch dargestellt
sind, entleert (wahrscheinlich mit Kettenpumpen mit Eisenscheiben,
die unter Gewolben zu beiden Seiten des Bassins aufgestellt waren, wie
in Brest; sie bildeten sozusagen Kolbenreihen, die durch ein zusammen-
hingendes, untergliedertes Gestinge verbunden waren, wobei die Ge-
stdngeldngen den Mitnehmern eines groBen, gehduseartig ausgefiihrten
und von vielen Galeerensklaven gedrehten Spills angepaBt waren; so
handelte es sich um eine endlose Kette, wie beim Paternosterwerk, und
folglich um eine kontinuierliche Hebearbeit, statt der alternierenden
bei unseren heutigen, vorteilhafter gewordenen Pumpen).

In Marseille waren vier Docks dieser Art vorhanden. Ein Dock hatte
10,72 m Breite, 45,49 m Sohlenlinge und 53,056 m Lénge in Erdboden-
héhe. Das Dock wurde durch eine Schleuse mit Doppeltor abgeschlossen ;

der Raum zwischen beiden Toren wurde mit Lehm gefiillt. Zum Fiillen
des Docks zur Aufnahme einer Galeere konnte das Wasser nach Belieben
durch ein kleines Fenster (zweifellos ein Schutz) eingelassen werden.
AuBer den von Barras de la Penne behandelten Reparaturdocks waren
wegen der Leichtigkeit der Galeeren und vor allem wegen des Wurm-
befalls, der zu schnellem VerschleiB fiihrte, auch Slipanlagen iiblich; sie
traten in Aktion, wenn die Galeeren nicht genutzt wurden und wenn
ihnen das Auslaufen gesetzlich verwehrt war, namlich wihrend der vier
Wintermonate.

So sah man noch vor einigen Jahren in ehemaligen venezianischen
Kolonien wie Iraklion (Kandia) und Chanié erhéhte, iiberdachte Hel-
linge, wo die Galeeren unter hohen, wegen der geringen Pfeilerstéirke
bemerkenswerten Tonnendichern ins Trockene gebracht wurden. Leider
habe ich die 1823 angefertigten Skizzen verloren.

Es wurde fiir interessant gehalten, hier die frither zur Konservierung
hélzerner Schiffe angewandten Verfahren, die vor Einfiihrung der Kupfer-
doppelung iiblich waren, bekannt zu machen. Solche Verfahren wiren fiir
unsere eisernen Schiffe und ihre Kesselanlagen, die beim stindigen Aufent-
halt im Wasser nach einer bestimmten Zeit ihre Besténdigkeit verlieren
und sogar fiir die Bedienung gefahrlich werden, noch dringlicher.
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Fig. 13. Plan du Canal
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Der Fundort befand sich etwa 140 m vom Bett des Golo und 3340 m
vom Etang de Biguglia entfernt. Das Schiff lagerte in einem Winkel _'
von 30° zur Richtung des Kanals, 1,80 m unter dem Erdboden und
0,16 m unter dem Meeresspiegel. In seinem Zustand hatte es 0,60 m
Freibord. Seine Planken waren 0,033 m stark; sie waren durch Flach- ;
diibel von 0,04 m Breite und 0,216 m Léange verbunden; die Diibel -
wurden durch Bolzen gehalten, die durch Planken und Diibel hindurch-
gingen. Diese sehr eigenartige Verbindungsweise existiert nirgendwo. ]
anders. Zum Ausarbeiten der tiefen, gemifl der Zeichnung in rechten
Winkeln ausgefithrten Zapfenldcher miissen bisher unbekannte Werk- ;
zeuge erforderlich gewesen sein. Vier Krummbhélzer in der Mitte und zwei ':.
an den Enden bildeten das Spantwerk und hielten die Plankenginge
zusammen. Das Schiffsinnere war gefirniBt. Es waren mehrere vollig
verrottete Taue vorhanden, u. a. ein Tau von 0,027 m. Die Konstruktion ,
wies kein Stiick Eisen auf, was den besten Beweis fiir ihren antiken Cha- f,
rakter darstellt. Es wurde ein einziger, aus seinem Loch gefallener

Nagel gefunden; es gehorte offenbar nicht zur Konstruktion. Das Fahr-
zeug zeigte keine Spur von Dollen. Riemen, Rahen und Mast waren
nicht vorhanden, aber die Mastspur zeigt, daBl er wahrscheinlich ab.
genommen werden konnte, und zwar so wie bei den Booten der Malaien,
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Venezianische
Galeere 1539

Dargestellt ist ein langes, schmales Fahrzeug mit geringem Tiefgang,
niedrigem Freibord und vorspringendem Vorsteven fiir Segel- und Rie-
menantrieb. '

Es hat 41,60 m Lange, 5,20 m groBte Breite, 1,50 m mittleren Tief-
gang und 180 bis 200 Tonnen Verdréingung. Der Stauraum hat mitt-
schiffs 1,75 m nutzbare Hohe. Die Besatzungsstéirke betrégt 225 Mann.

Das Antriebssystem dieser venezianischen Galeere ist seit Admiral
Fincatis Veroffentlichungen vollstindig bekannt. 50 Bénke — 25 auf
jeder Seite — bieten Platz fiir jeweils drei Ruderer, die je einen Riemen
handhaben. Die Binke haben eine gewisse Schragstellung (Sghembo),
und da die Dollen oder Scalmen einer jeden Dreiergruppe untereinander
je rund 0,25 m Abstand in Léngsrichtung aufweisen, kénnen die drei
Riemen einer jeden Bank gleichzeitig bewegt werden. Mitunter hatte
jede Seite nur 24 oder 23 Binke. Ein Bankintervall entfiel auf einer
Seite auf die Kombiise (Jogone), auf der anderen Seite auf das Beiboot.

Die Galeeren, die so gerudert wurden, hieBen Galeere a zenzile, im
Gegensatz zu den Galeeren a scaloggio, die nur je einen Riemen pro Bank
hatten. Dieser — sehr lange und sehr schwere — Riemen wurde von einer
bis zu siebenkopfigen Mannschaft bewegt.

Mittschiffs hatte die Galeere eine Laufbriicke (Coursie) als Verkehrs-
weg zwischen Bug und Heck. Der Ruderer neben der Coursie, der den
lingsten Riemen der Gruppe bediente, hieB Pianero; der Ruderer an
der Bordwand, mit dem kiirzesten Riemen, hieB Terzicchio, der mittlere
Ruderer Posticchio.

Der Abstand (Interscalmium) zwischen zwei Dollen bzw. zwischen
zwei aufeinanderfolgenden Banken war nicht absolut konstant, er
schwankte zwischen 1,20 m und 1,35 m. Die Dollen lagen 1,50 m tiber
der Schwimmwasserlinie.

Die Riemen der Galeere hatten Ausgleichmassen aus Blei sowie eine
Art Seitenbacken, die so am Dollenstiick des Riemens angebracht
waren, daB er weder schrig noch zu tief eintauchen konnte. Das ge-
briuchliche Ruderverfahren war das Konigsrudern oder a monta e casca
(Aufsteigen und Niederfallen), ein sehr langsames Rudern, bei dem die
Ruderer erst auf ihre FuBraste (Pedagna), dann auf die nichste Ruder-
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bank traten und sich schlieBlich mit ihrem ganzen Gewicht zuriick-
fallen lieBen. Das Kénigsrudern war sehr schwierig, weil die Riemen
einer jeden Gruppe einander sehr nahe kamen, und konnte nur von
Berufsruderern ausgeiibt werden; es verschwand, als Galeerensklaven
eingesetzt wurden.

Auf diesen Galeeren war es iiblich, die Rudermannschaft in drei
gleichstarke Abteilungen — die Bug-, Mittel- und Heckabteilung —
zu gliedern und je nach den Bedingungen mit einem Drittel, mit zwei



Relief von der Akropolis, das den Mittelteil einer Triere zeigt

Sestenansicht ohne Schanzkleid
Seitenansicht mit Schanzkleid
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Dritteln oder mit der Gesamtheit der Antriebskraft zu fahren. Wahr-
scheinlich hat man beim Zenzile-System diese Antriebskraft oft so unter-
teilt, daBl man je einen oder je zwei Mann pro Bank rudern lieB. Das war
bei den Scaloggio-Riemen, die jeweils nur von einer vollstdndigen Mann-
schaft bewegt werden konnten, nicht moglich.

Auf der Galeere waren die Dollen oder Scalmen auf einem Apostis
angeordnet, einem von Auslegerbalken (Baccalats) gestiitzten duBeren
Lingstrﬁ,ger. Durch diese Anordnung konnten der Ruderraum verlin-

gert, die gleichnamigen Riemen gleich lang gemacht und das Verhiltnis
zwischen dem Innenteil eines jeden Riemens (Girone) und der Gesamt-
linge des Riemens auf einen giinstigen Wert gebracht werden.

Die Bewaffnung dieser Galeeren bestand aus vor allem in Fahrt-
richtung wirkenden Geschiitzen sowie aus den Wurfgeschossen und
blanken Waffen der Soldaten, Matrosen und Ruderer. Alle Kampfer
trugen Schutzwaffen. Sie waren auBerdem durch ein Schanzkleid auf
dem Dollbord und durch ein iiber den Képfen ausgespanntes Netz ge-
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schiitzt. Auf der Plattform zwischen dem Schanzkleid und den Ruder-
bianken war die Gefechtsstation der Armbrustschiitzen. Das Gefecht
wurde auf Distanz aufgenommen und endete mit dem Entern. Der
Schiffsschnabel diente als Verbindungsstiick und Briicke; der Nahkampf
begann meist auf der Back.

Die Galeere besaf ein groBes, fiir das Am-Wind-Segeln sehr geeignetes
Lateinsegel. Ihre Sicherheit wurde durch die Decksbucht, die Hohe
der Scherstocke der Laufbriicke und durch die geringe Hohe der Bord-
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wand-Oberkante gewéhrleistet; der oberste Plankengang war iibrigens
mit grofen Speigatten versehen.

Die Galeere war mit einem Heckruder mit Angelbeschligen und oft
mit einem zusétzlichen Seitenruder (Zanca) — dhnlich wie bei den mittel-
alterlichen Normannenbooten — ausgeriistet.

GroBe, gut schlieBende und bisweilen gedoppelte Sonnendécher auf
Spierenbocken (Puntellate in capra) bildeten notigenfalls ein Verdeck,
so daB das Deck als Unterkunft dienen konnte.
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Blockwerk von Galeeren

im 17.Jahrhundert
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1
2,3
4

© 0 g3 O

10
11

12

24

Block fiir schwere Talje zum Auftakeln der Galeerenmasten (Prodon)
Dreischeiben-Hebezeugblocke

Galeerentopp (Calcet) fiir Vormast

Fallblock fiir Vormast

Block fiir Besanrute

Fallblock fiir Grofmast

Block fir Lateiner-Fockrah

Galeerentopp (Calcet) fiir Grofmast

Siebenscheiben-Hebezeugblock, zweifellos zum Anlandholen der
Galeeren benutzt

Dreischeibenblock fiir schwere Talje zum Auftakeln der Galeeren-
masten (Prodon)

Einscheitbenblock fiir schwere Talje zum Auftakeln der Galeeren-

masten (Prodon)

13
14

15

17
18
19
20

Galeerentopp (Calcet) fiir Besanmast

Carnal-Block. Zum Wort Carnal oder Carnaw bestehen Meinungs-
verschiedenheiten zwischen den Autoren; es handelt sich wahrschein-
lich um den kleinen Block am Ende der beiden Brassenschenkel an
der Unternock der Lateiner Rah, mit denen sie tn threm Winkel ge-
halten und von einer Bordseite zur anderen gefiihrt wird

Einfacher Block fiir Drehreeps- oder Hebezeugwanten der Latein-
takelung

Schlegel zum Einschlagen der Dollen, altes Modell

Festmacherpflock fiir das Langboot; wird in das Erdreich eingeschlagen
Holzmoker zum Einschlagen des Festmacherpflocks

Doppelblock fiir Drehreeps- oder Hebezeugwanten der Lateintakelung
Einfacher Block fir Carnal-Talje (s. Figur 14)




FRANZOSISCHE DENKSCHRIFT
UBER ABMESSUNGEN

UND MASSVERHALTNISSE

DER GALEERE REALE, ETWA 1660

Die Figuren 1 bis 9 sind genaue Kopien der Figuren von Tafel 93 des
MEMORIAL DU GENIE MARITIME (Erinnerungsschrift des Schiffs-
ingenieurwesens) aus dem Jahre 1863, Band 2. Die Figuren 10 und 11 sind
Umsetzungen von Angaben und Ziffern aus dem Text der Seiten 562 bis
568.

Die allgemeine Form stiitzt sich auf die Form des Hauptspantschnitts
Fig. 4 und auf die Angabe, daB dic Hauptbodenwrange keine Aufkim-

Last der Bestiickung entgegengewirkt werden. Ich habe danach einen
RiB im MaBstab 0,01 angefertigt, der nur an den beiden Enden aufge-
kommte Formen zeigte. Aber nach genauerem Studium der Angaben zur
Wrangenaufkimmung habe ich den RiB Fig. 10 und 11 mit Hilfe der Fi-
guren 6, 8 und 9 anfertigen kénnen, und der daraus folgende Wasser-
linienriB 18t hoffen, da der Ri annéihernd wahrheitsgetreu ist. Es muB
jedoch gesagt werden, da sich mit den Kreisbogen zur Fig. 9 kein befrie-
digendes Ergebnis erzielen lieB, weil offenbar einige zu ihrer Anwendung
notwendige Erlduterungen fehlen. Und in dieser historischen Materie muf
man es vermeiden, eigene Vorstellungen einflieien zu lassen. AuBerdem
werden besser unterrichtete Personen anhand der vollstindigen Wieder-
gabe der Unterl, Blatt zu ir dei
Ergebnis gelangen konnen.

Leider ist die Denkschrift nicht datiert, aber nach der Orthographie

foloend

auf dem exakteren

und vor allem nach den dargel Pri ist sie wal

alter als die Hydrographie von Pater Fournier (1667) und schlieBt offen-
bar insofern eine Liicke, als der jesuitische Wissenschaftler nicht von
Galeeren spricht, sich zum Thema der Riemen auf einige Abmessungen
bonchink Dabei

le Winkel
(angles vifs) sind. Weiter folgte daraus, daB der Boden der Galeers flach
war, und zwar bis zu den Scharfpunkten — dem hinteren auf 1/, der
Linge, dem vorderen auf '/ der Liinge —, woraus sich wiederum ergab,
daB die Verdringung in der Nihe des Vorstevens gréBer war als im
Achterschiff, wie aus Fig. 11 ersichtlich wird. Damit sollte zweifellos der

mung hat, woraus folgt, daB die Sitzer nahezu

und sich nur mit
waren die Galeeren zu seiner Zeit noch wichtig — Fourier liegt zeitlich
30 Jahre vor Barras de la Penne. 1683 spiclten die Galeeren unter dem
Befehl von Duquesne cine Rolle vor Algier, und Venedig hatte zu dieser
Zeit noch 200 Galeeren — auf den Werften bzw. ausgeriistet —, wovon

40 Wachdienst gegen Piraten und Tiirken leisteten.




Franzosische
Galeere
>La Réale«

BILDHAUERARBEITEN
VON P.PUGET, 1669

P. Puget, Architekt, Ingenieur, Maler, Musiker, beriihmt vor allem als
Bildhauer, wurde 1622 in Marseille geboren und starb 1694. 1669 war er
auf Anregung Colberts, der ihn zum Leiter der dekorativen Gestaltung
der Schiffe in Toulon nach Frankreich zuriick t. Er hatte
zuvor das SchloB Fouquets, den Balkon des Rathauses von Toulon und
eine Kirche in Genua mit wunderbaren Standbildern ausgestattet.

Da der Reflex der Vergoldung die fotografischen Wiedergaben beein-
tréchtigt, sollen hier einige Details zum Bildschmuck der Réale genannt

werden. Die Originale stammen aus dem Modellsaal Toulon. Nr. 760
(Abb. 1) ist eine groBe Fama als Heck-Karyatide; Hohe 3,65 m, Breite
1,15 m; auf dem Liingsri der Galeere bildet die Linie vom linken FuB
bis zum Ende der Trompete einen Winkel von 48° mit der Senkrechten.
Nr. 761 ist das Gegenstiick zur vorigen Statue, Nr. 762 (Abb. 1) ein Triton
der ins Muschelhorn st68t, Hohe 1,57 m, Breite 1,23 m, und Nr. 763 eben-
falls eine AbschluBfigur fiir das Heck.

Tafeln am Carrosse, Steuerbord- und Backbordseite: Linge 5 m,
Hohe 1,08 m. Nr. 767, Kartusche fiir den unteren Heckspiegel, hat 3,50 m
Linge, 0,80 m Hohe und 0,28 m Pfeilhohe der Kriimmung am FuB die-
ses Basreliefs; die Fliche ist im Winkel von 18° zur Senkrechten nach
auBen geneigt. Die vier Schilder bilden zusammen eine geschlossene Kom-
position, und sie stellen den Lauf der Sonne wiihrend der vier Jahres- und
der vier Tageszeiten dar. Auf dem linken Seitenteil (Abb. 5) zeigt sich
die aufgehende Sonne; Apoll verlaBt die auf einer Meeresmuschel sit-
zende Venus, die von Nymphen umgeben ist, und wirft sich in seinen von
vier Rennern gezogenen Wagen, Nymphen reichen ihm seine Lyra, an-
dere begleiten ihn auf der von den Tierkreiszeichen Widder, Stier und
Zwillinge gewiesenen Bahn; Friihling und Morgen. Das Mittelstiick
(Abb. 2) zeigt Apoll mit der Lyra auf dem Wagen mit den vier Rennern,
besetzt ist; A £ die
Devise Nec pluribus impar, und zu Seiten des Gottes befinden sich die
Gottheiten des Olymp, Jupiter mit Adler und Blitz, Juno mit ihrem
Pfau, darunter Kybele auf einem Lowen und mit einem Fiillhorn und
Neptun auf einem Delphin; der von Amoretten gehaltene Erdball befin-
det sich tiber dem Abschnitt des Tierkreises mit den Zeichen des Krebses,
des Lowen und der Jungfrau als Symbolen des Sommers und des Mittags.
Die rechte Verkleidung (Abb. 6), Nr. 766, zeigt die niedergehende Sonne ;
Apoll beendet seine Fahrt, seine Renner beriihren die Wasserfliche, und

deren Geschirr mif

Venus auf ihrer Muschel, von Tritonen und Seepferden umgeben, er-
wartet den Gott. Der Tierkreisabschnitt zeigt Waage, Skorpion und
Schiitzen als Symbole des Herbsts und des Abends. Die Nr. 767 (Abb. 7)
ist in drei Teilflichen gegliedert ; links sind die Fische zu sehen, rechts der
Steinbock, und in der Mitte gieBt ein Jiingling Wasser in eine Amph

Rechts daneben legt ein Krieger seine Riistung ab, links wiirmt sich eine
Frau, in Pelze gehiillt, an einer Feuerstitte; oben auf dem Schild zeigen
sich Sterne, es ist Winter und Abend. Nr. 768 (Abb. 8) ist ein Amor, der
eine Banderole schwenkt; Hohe 1,12 m, Breite 0,80 m. Nr. 769 ist das
Gegenstiick dazu, Nr. 770 ein Amor mit einem Bund Muscheln, Nr. 771
dasselbe. Nr. 772 (Abb. 3) ein gefliigelter Genius, der ein Wappenlilien-
Schild trigt, und dariiber ein Amor mit einem Blumenkranz; Hohe
1,15 m, Breite 1,15 m. Nr. 773 (Abb. 4) kleines Schild mit gekréntem L,
ebenso Nr.774; Hohe 0,48 m, Breite 0,48 m. Diese Schilde befinden sich
am Ende der verlingerten Handlauf-Stangen der kleinen Seitengalerien ;
die Stangen sind iiber den Spiegel hinaus nach hinten gefiihrt. Die An-
zahl der auf der Hiitte angebrachten Laternen war eine Art Rangabzei-
chen des Befehlshabers. Zum Beispiel fithrte das Segelkriegsschiff ,,La
Couronne drei Laternen; die mittlere hatte 2,90 m Hohe und 5,80 m
Umfang und war aus ziseliertem und vergoldetem Kupfer, sie wurde mit
12 Pfund Kerzen bestiickt. Die Laterne der Réale hatte, nach dem Brei-
tenmaf des Heckmedaillons zu schlieBen, 1,70 m Hohe und etwa 0,70 m
Durchmesser. Diese Laternen waren mit Talkscheiben versehen, weil
Glas beim Abfeuern der Geschiitze zerbrochen wiire. Nr. 637 ist das
Ensemble der Bildhauerarbeiten, also eine Art Inhaltsverzeichnis: sie
zeigt das schone Heckensemble der Réale unter dem rotseidenen, mit
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1. Fama, Hohe 3,656 m, Breite 1,15 m. Darunter Triton, auf einem 4. Wappenschilder mit dem gekrénten L; befinden sich am Ende der

, Muschelhorn blasend, 1,57 m x 1,22 m. Seitenstangen.

| 2. Das Mittelstiick. — Die dariiber angebrachte Laterne ist aus ziselier- 5. Seitenverkleidung Backbord.
tem und vergoldetem Kupfer hergestellt. 6. Seitenverkleidung Steuerbord.

| 3. Gefliigelter Genius mit Wappenlilien-Schild; befindet sich am Ende 7. Schmuckleiste unter dem Heckmedaillon.

, der roten, nach hinten weitergefiihrten Firststange des Carrosse, des 8. Amoretten, beiderseits an den Enden der Verkleidungen 5 und 6
Heckaufbaus. angebracht, um Leerrdume auszufiillen.

" ;
Fehelle approchée 0™ 033
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Plan einer alten
Galeere ]
7zu 36 Banken
und 5 Ruderern i
pro Bank i
l

Typ->LaFerme<«1691

1. LingsriB 5. Spantenrif iber 7. H icl

2. Draufsi Aufient Bugansick

3. Wasserlinien 6. Vertikalschnitt 8. Segelrify
AUF DER TAGUNG DES SCHIFFBAURATS IM SEPTEMBER 1691
FESTGESETZTE MASSVERHALTNISSE FUR GALEEREN

FuB | Zoll Meter FuBl | Zoll Meter
Linge iiber Steven 144 | 0 46,777 Mittlerer Tiefgang, beladen, 2,370 m,
Breite auf Hauptdecksbalken, Verhiltnis Differenz 0,650
12zu8,0 18 0 5,847
Raumtiefe an der Decksstiitze, Verhiltnis VERDRANGUNG
zur Linge 1 zu 20,5 7 2 2,328 Linge des Unterwasserschiffs in der
Bankabstand 3 |10 1,245 mittleren Ladewasserlinie 44,560
lichte Breite der Laufbriicke 2 1, 0,690 Breite, dito 6,000
Hohe der Laufbriicke 2 8 0,866 Tiefe des Unterwasserschiffs von Unter-
Stéirke der oberen Laufbriicken-Lings- kante Sponung bis Ladewasserlinie 2,110
schotts 0 41/, 0,122 Verdriingung incl. AuBenhaut von Kiel
Anm.: Das obere Lingsschott hat dieselbe bis Wasserlinie bei 2,37 Tiefgang vorn 160,342 m?
Stiirke wie das untere Laufbriicken-Lings- dito achtern 141,637 Differenz 18,705 Ge-
schott und ist oben um folgenden Belrag samt . . . 301,976
reduziert . . . 0| 41, 0,122 Volligkeitsgrad der Verdriingung 0,621
Breite der Laufbriicke an der Fischung Volligkeitsgrad der WL-Fliche 0,758
gleich GroBmastdurchmesser 1|7 0,524 Volligkei d der Hauptspantflick 0,790
Tallar-Liinge (Abstand Dollbord-Lauf- . e
briicke) | 7, 3,769 STABILITAT
Breite von einem Dollbord zum anderen, Lage des Formschwerpunkts zur mittle-
von Dolle zu Dolle berechnet 26 1Y, 8,486 ren Ladewasserlinie 0,847
Riemenlinge auf Grund von Tallar-Linge Lage des Formschwerpunlkts vor der
und Breite iiber Dollborde 37| 3 12,100 Senkrechten auf den Mittelpunkt der
N . mittleren Ladewasserlinie 0,420

HAUPTABMESSUNGEN Hohe des Breiten-Metazentrums iiber dem
Liinge zwischen den Loten 47,101 Formschwerpunkt 1,558
Breite am Weit auf Spanten 5,847 Hohe des Lingen-Metazentrums iiber dem
Raumtiefe am Hauptspant 2,085 Formschwerpunkt 78,044

VERDRANGUNGSTAFEL FUR UNTERWASSERSCHIFF
INCL. AUSSENHAUT UND KIEL UNTER SPONUNG

Mittlerer Tiefgang Entsprechende Ver- | Mittlerer Verdrin- Die Biinke stehen

unter Loskiel dréingung gungszuwachs pro in einem Winkel von 25°
Zentimeter Tiefer- zur Mittschiffslinie

0,260 1,431 tauchen

0,471 9,102 0,361

0,682 26,591 0,828

0,893 50,371 1,127

1,104 78,470 1,331
1,315 109,915 1,490
1,326 144,091 1,619
1,737 180,684 1,734
1,948 219,530 1,841
2,159 260,498 1,941
2,370 303,450 2,035

Der SegelriB zeigt eine Segelfliche, deren Ausmall das Mandvrieren an-
gesichts der vorhandenen Stabilititswerte dieses Schiffes g ihrlich ma-
chen muBte.
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ERLAUTERUNG DER ABMESSUNGEN DES
GEOMETRISCHEN PLANS

Linge der Galeere einschlieBlich der vorderen und achteren Uberhinge
170 FuB. Tm einzelnen: Linge des Achterschiffs vom Ende der First-
stange bis zum hinteren Joch 23’ 6. Linge der Espale 6’3" 6 Linien.
Linge des Rudererraums oder Platz fiir 26 Binke 100’ 2” 6 Linien. Linge
der Conille 10'. Linge des Tambourets vom vorderen Joch bis zum Ende
des Sporns 30". Das ergibt insgesamt die obengenannte Linge von 170"

BESCHREIBUNG DER AUSLEGER, THRES EINSATZES
UND IHRER ABMESSUNGEN

Die Ausleger sind die wichtigsten Teile des toten Werks einer Galeere.
Thre Gestalt ist unregelmiBig und knieartig. Sie werden aus Fichtenholz
hergestellt, weil es leichter ist und weniger schnell bricht. Tst kein Fich-
tenholz vorhanden, kann man Ulme verwenden. Auf jeder Seite einer
Galeere sind sechzig Ausleger vorhanden, nicht gerechnet die Jochs, die
ebenfalls Auslegerfunktion haben. Noch unlingst wurden nur 58 ange-
bracht. Binige Schiffbauer haben diesen Brauch beibehalten. Das erst-
genannte Verfahren ist jedoch giinstiger, weil dadurch verhindert wird,
daB die Dollen genau iiber die Auslegerkopfe geraten, was so weit wie
méglich zu vermeiden ist. Jeder Ausleger stitzt sich einzeln auf das Deck
nahe der Seite der Galeere ab. Alle Ausleger werden parallel zueinander
und in gleichen Abstinden angebracht. Ein Auslegerteil ist auf dem Deck
befestigt, der andere kragt aus und faBt mit einer Stufe in den Ausloger-
Stringer. Diese Stufe befindet sich bei allen Auslegern etwa um zwei Fuf
drei Zoll vom #uBeren Ende entfernt. Dieses Ende ist erhoht, um das
Dollbord abzustiitzen und die Riemenauflage auszubilden. Die Erhohung
der Ausleger ist nicht fiir alle gleich. Sie ist beim mittleren Ausleger der
Galeere am groBten und verringert sich von einem zum anderen in Rich-
tung zum Heck und zum Bug unmerklich, so daB sie in bezug auf die
Dollborde, in welche die Auslegerkdpfe eingelassen sind, eine gekriimmte
Linie bildet. Der mittlere Ausleger hat eine Hohe von 3’ 1’ 6 Linien; am
vorderen Joch, das wie gesagt, die Funktion des letzten Auslegers hat,
betrigt sie nur noch 21" 4 Linien. Obwohl der mittlere Ausleger eino
grofere Erhohung erhilt als die Endausleger, befindet sich sein Kopf
doch niedriger als die anderen, weil der Schiffskérper der Galeere vorn
hoher ist als mittschiffs und am Heck noch hoher als vorn. Das bewirkt,
dafi die von den Auslegern gebildete Kurve in der Mitte der Galeere etwa
um einen Fu niedriger liegt als an den Jochen. Diese Kriimmung wird
nicht ohne Grund vorgesehen: damit wird die Riemenauflage am Heck
und am Bug hoher gelegt, und es wird vermieden, da8 sich das Dollbord

so schnell durchbiegt, wie es der Fall wiire, wenn es geradlinig wiire ; denn

die Last der Riemen, die sich samtlich auf das Dollbord abstiitzen, die
Kraft der Ruderer und die Liinge dieser Linie tragen stark dazu bei, daB
sich die Riemenauflage besonders an Heck und Bug senkt, was mit der
Zeit trotz der mitgeteilten Kriimmung unweigerlich eintritt. Als Aus-
legerkopf wird das Ende bezeichnet, das iiber den Rumpf der Galeere
auskragt und das Dollbord trigt. Das andere Ende heiBt Steert (Queue) ;
mit diesem Ende stiitzt sich der Ausleger auf das Deck oder auf das
Kammholz, und an diesem Abschnitt wird er festgenagelt. Siebenund-
zwanzig Ausleger werden Basis-Ausleger (Bacalats de Fond) genannt,
weil sie sich direkt auf das Deck abstiitzen; manchmal ist man aus Holz-
mangel gezwungen, ihnen an der Stelle, wo sie auf dem W

fli ein Stiick Z Bei den iibrigen dreiunddrei!
jedem zweiten zwischen Deck und Ausleger noch ein Kammholz ange-
bracht; sie heiBen einfach Ausleger (Bacalats).

Die vier ersten Ausleger achtern und vorn sitzen auf je einem Kamm-
holz; ihr Steert geht bis an die Laufbriicke. Bei den iibrigen sitzt ab-
wechselnd einer auf einem Kammholz und der andere nicht. Thre Steerte
entfernen sich allmiihlich von der Laufbriicke, und zwar so, daf sie in
der Mitte der Galeere nicht iiber den Rand des Decks, d. h. des Raums
awischen Laufbriicke und AuBenkante des Wassergangs, hinausgehen.

Alle Ausleger sind am Ort der Decksbalken angeordnet und mit unter-
schiedlich langen Nigeln befestigt, die durch das Kammbholz, das Deck
und die Mitte des Decksbalken gehen und darunter vernietet sind, mit
Ausnahme des duBlersten und lingsten, der schrig eingeschlagen wird,
damit er in den Balkweger eindringt. In die vier ersten Ausleger achtern
und vorn werden je fiinf Nigel gesetzt, in die iibrigen je vier. Zunichst
wird der Nagel am Steert eingeschlagen, der kleinste, dann der langste
und am weitesten vom ersten entfernte, der Basis-Nagel (Clou de Fond),
der den Ausleger an der Stelle seiner stirksten Krimmung, der sogenann-
ten Auslegerbasis (Fond du Bacalat), durchdringt und schriig bis in den
Balkweger geht. Die iibrigen Niigel werden in gleichen Abstinden von-
einander zwischen den beiden i hl; ; sie sind nur dazu
bestimmt, die Ausleger am Deck zu haltern. Drei weitere werden von
aulen und von unten in den Ausleger gesetzt. Der eine nagelt das Doll-
bord fest, der zweite den Ausleger-Stringer, der dritte das Kammholz.

Die Liinge ist bei allen Auslegern verschieden, und zwar mit Ausnahme
der ersten vier achtern und vorn; sie sind untereinander gleich und zu-
gleich am lingsten, etwa 11 Fuf8 lang. Die Kleinsten, in der Mitte der Ga-
leere, haben 61/, FuB Linge. Sie sind an der Basis breiter als die anderen,
11bis 12 Zoll, haben aber alle die gleiche Kopfstarke und Kopfbreite (dito
am Steert) und unterscheiden sich nur durch die Liinge und die Basis-
breite. Der Kopf hat bei allen Auslegern 3 Zoll im Quadrat, der Steert ist
6 Zoll breit und 3 Zoll stark.

Es wurde bereits gesagt, daB den Auslegern der Galeerenmitte 11 bis
12 Zoll Breite an der Basis gegeben wurden. Diese Abmessung gilt nur
fiir die Basis-Ausleger; die anderen haben diese Breite, vermindert um
die des Kammholzes. Die Basisbreite verringert sich in Richtung auf Heck
und Bug allméhlich von Ausleger zu Ausleger; die letzten vorderen und
achteren haben nur 3 bis 4 Zoll Basisbreite.
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Zu bemerken bleibt, daff das, was hier als Breite des Auslegers be- 3. Unter dem Di

zeichnet wurde, eigentlich seine Tiefe ist; es wiirde mich jedoch an die

Linge 1 5”3

1" ; Gewicht e

Redeweise der Arbeiter gehalten, die, von ihrer Arbeit ausgehend, von

Breite sprechen und nicht beriicksichtigen, daB das, was sie Ausleger- ) - ] 4. Unter dem D
breite nennen, bei deren Montage Tiefe wird. Wenn bei einer Galeere ) | Linge 1'4"; 1
mit der Zeit einige Ausleger gebrochen sind, kann man diese leicht aus- 10 Linien; Ge
wechseln; cbenso kann man die Riemenauflage wieder anheben, wenn 7; TJ‘} | [ | 5. Unterdem D
sie vorn oder achtern zu weit abgesacks ist, und zwar entweder durch | ] Lange 1'3";

10 Linien; G
. Von auflen d

Auswechseln der Ausleger oder durch Aufsetzen von Schlen auf die Doll-

borde.
Linge 1’ 3";
"10 Linien; Ge¢
Zweiter durcl

a

1 Lange 1 2”;
10 Linien; Ge
Durch den A
Nagel

: ige 17173
AUFSTELLUNG DER TEILE DER AUSLEGER ) B : 10 Linien; Ge

P
C—
® Q=

A Achterschiffs-Ausleger,

5 3 P
kopf; | |
II Ausleger-Basis; g
<
ITT Ausleger-Steert; //
. &
ABMESSUNGE!
€ . UND DIE ANTD
VI Nut im Dollbord;
VII Nut im Stringer; \ \
VIII Kammholz 4 d b pane e
IX Endzapfen am Kammholz, faBt in Nut des Stri o7 N Rangeiled
1”; Gewich
10. Unter dem
P Linge 1’ 4"
ra 10 Linien, €
c : i 11. Unter dem

Liinge 1’3"
10 Linien; (

12. Unter dem
Lénge 1 2"
10 Linien; ¢

. Von aufien

ABMESSUNGEN DER NAGEL FUR DIE ACHTERSCHIF:
UND VORSCHIFFS-AUSLEGER

Linge 1’ 2"
10 Linien; C
. Durch den 4
teter Nagel

1. Basis-Nagel, dringt bis in den Balkweger

Linge 1’ 7; Durchmesser in Kopfnihe 6 Linien; Kopfdurchmesser

=

1 2 Linien; Gewicht ein Pfund acht Unzen.

2. Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel .

Linge 1’ 1
10 Linien; (

Linge 1’ 6" ; Durchmesser in Kopfniihe 5!/, Linien; Kopfdurchmesser
g £] 3

1" 1 Linie; Gewicht ein Pfund vier Unzen —




3. Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel
Liinge 1’ 5”; Durchmesser in Kopfniihe 5 Linien; Kopfdurchmesser
1""; Gewicht ein Pfund vier Unzen

4. Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel
Linge 14" ; Durchmesser in Kopfnihe 41/, Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien; Gewicht ein Pfund

5. Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel
Liinge 1’ 3"; Durchmesser in Kopfnihe 4 Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien; Gewicht vierzehn Unzen

6. Von auBen durch das Kammholz geschlagener Nagel
Lange 1’ 3"; Durchmesser in Kopfniihe 4 Linien, Kopfdurchmesser

10 Linien; Gewicht vierzehn Unzen

7. Zweiter durch das Kammbholz geschlagener Nagel
nge 1’ 2"’; Durchmesser in Kopfnihe 4 Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien; Gewicht dreizehn Unzen
8. Durch den Auslegerkopf geschlagener und auf dem Dollbord vernie-
teter Nagel
Liinge 1 1”; Durchmesser in Kopfniihe 4 Linien; Kopfdurchmesser

10 Linien; Gewicht zwolf Unzen

ABMESSUNGEN DER NAGEL FUR DIE BASIS-
UND DIE ANDEREN AUSLEGER

9. Basis-Nagel, dringt bis in den Balkweger
Liinge 1’ 5; Durchmesser in Kopfnihe 5 Linien; Kopfdurchmesser
1"; Gewicht ein Pfund drei Unzen

10. Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel

Liinge 1’ 4”; Durchmesser in Kopfniihe 41/, Linien ; Kopfdurchmesser
10 Linien, Gewicht ein Pfund

. Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel
Liinge 1'3"; Durchmesser in Kopfniihe 4 Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien; Gewicht vierzehn Unzen
Unter dem Decksbalken vernieteter Nagel
Lénge 1’ 2"; Durchmesser in Kopfniihe 4 Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien; Gewicht dreizehn Unzen

. Von auBen durch den Stringer geschlagener Nagel
Liinge 1’ 2"; Durchmesser in Kopfnihe 4 Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien ; Gewicht dreizehn Unzen
Durch den Auslegerkopf geschlagener und auf dem Dollbord vernie-
teter Nagel
Liinge 1’ 1"; Durchmesser in Kopfnihe 4 Linien; Kopfdurchmesser
10 Linien; Gewicht zwolf Unzen
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Segelkriegsschiff
>Le Bonc

wehrt den Angriff
von 36 Galeeren ab

Hocque de Hamécourt schildert in seiner Schrift ,,Seegefechte oder
Marinegefechte von 1610 bis 1750 das Gefecht der »Bon: ,,Graf de Relin-
gue, der Kommandant der »Bong, war am 23. April 1684 mit dem Grafen
de Béthune und mit Herrn de la Hartoire auf der »Mutine« aus Brest
ausgelaufen, um fiinf Fluiten nach Toulon zu geleiten. Nachdem sich die
anderen Offiziere von jhm getrennt hatten, stieB er am 13. Juni bei Kap
Spartel auf vier Schiffe — zwei spanische und zwei Hollinder —, mit
denen er ein dreistiindiges Gefecht fiihrte. Trotz seiner Mandver konnte
er sein Schiff und zwei Fluiten aus seinem Geleitzug retten. Diese brachte
er nach Toulon.

Kaum war das Schiff instand gesetzt, ging Graf de Relingue wieder
unter Segel, um nach Brest zuriickzukehren. Am 10. Juli sichtete er um
10 Uhr morgens bei Kap Corse mehrere Fahrzeuge und erkannte, daf es
sich um 36 spanische Galeeren und zwei Galioten* handelte, so daB er auf
seinem alten Kurs weiterlaufen muBte. Da aber der Wind sehr schwach
war, strichen die Galeeren ihre Segel, niiherten sich der »Bong, liefen ihr
vor den Bug und formierten sich, als sie am Wind waren, zum Halbmond.
Zwolf legten sich hinter das Heck des Segelkriegsschiffs. Sie liefen gemein-
sam niiher. Graf de Relingue lieB sie bis auf KanonenschuBweite heran-

kommen und erdffnete dann ein so starkes Feuer, daB ihr Angriffstempo
nachlieB. Er befand sich danach an der Spitze des Halbmonds. Nachdem
er die Galeeren einige Zeit beschossen hatte, wendete er und lief wieder
zur Mitte, was wegen des schwachen Windes viel Mithe machte. Die Ga-
leeren wurden durch dieses Mandver, das sie etwas in Unordnung brachte,
offenbar iiberrascht. Die Galeeren, die die »Bon« auf der Leeseite be-
schossen hatten, waren nur noch darauf bedacht, in den Wind zu drehen,
um dem stiindigen, sehr genauen und fiir mehrere Galeeren listigen Ge-

der »Bon« zu
zu kénnen. Sechs weitere, voran das spanische Flaggschiff, liefen mit zum
Entern nach vorn gestreckten GroB- und Fockrahen heran, doch sie ge-
rieten in so starkes Feuer, daB sie wieder zur Halbmondspitze zuriick
muBten. Als sie noch versuchten, sich hinter das Heck des Segelkriegs-
schiffs zu setzen, wihrend Graf de Relingue zur anderen Spitze lief, wo
sich die Ordnung weitgehend aufgeldst hatte und mehrere Galeeren ge-
krangt lagen, da wendete er erneut, zeigte ihnen die Breitseite und kam
so niher. Aber sie lieBen es nicht so weit kommen und suchten in grofer
Unordnung das Weite; wire genug Wind aufgekommen, hiitte Graf de
Relingue mehrere versenken kénnen. Die Herren de Flavacourt, Denos,

; sio muBten abdrehen, um kriingen**

Segelkriegsschiff »Le Bon« wehrt den Angriff
von 36 spanischen Galeeren ab, 1684

Skizze der Angriffsordnung der Galeeren, die von groBtmoglicher Ge-
schlossenheit ausging. Sie muBte bei jedem Positionswechsel des Segel-
kriegsschiffs geandert werden und geriet schlieBlich in Unordnung.

%g?ggaééﬁié i LI

Mapstab in Metern
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Mapstab in Kabellingen

Champmelin, de Fouquerolles und
terie die Geschiitze so energisch un
geringen Anteil an der Abwehr d
Vassé und der Chevalier de Chatea:
ebenfalls GroBes geleistet. Dasselbe
der Back sowohl die Manéver als
befehligte, und zwar mit je zwa
Sprengsitzen, Handgranaten und a|
geriistet waren. Erstaunlicherweise
fecht zwischen so ungleichen Kriift
feuer nur zwei Seekadetten und a
verwundet. Graf de Relingue verfo)
verlor sie erst am 11. morgens zwis
aus der Sicht. Er ankerte dann in
lassen; es hatte mehrere Lecks, un
den und laufenden Gut war iibel
Dagegen hatten die Galeeren w
bei Gefechten zwischen Galeeren
Wenn die Galeeren — wie beis;

Galeere, Rahen klar zum Entern

Hocque de Hamécourt sagt in sei
1750 zum Kampf der »Bon«: ,,Sec]
schiff, liefen mit zum Entern na
rahen heran.*

Tatsiichlich konnten die Galeer:
men, wenn sie mit ihren Rahen e
iiberdies die Galion benutzten, des
Verteidiger dieses niedrigsten Scl
eine spezielle Abbildung der entsp
weil sie auf die Hauptzeichnung

Vergleich der am Gefecht beteiligten

Die vergleichende Abbildung der
schiedlichen AuBenhautstirken u
Uberwasserhohen der Bestiickung
schied faBlich, auf Grund dessen ei
Galeeren standhalten konnte. Die
sich weitaus leichter richten und
Teuer aus dieser Hohe bestrich di
RiB des Segelschiffshecks (gestric
Wirkung das von oben kommende

38

DR I



> des Halbmonds. Nachdem
wendete er und lief wieder

s viel Mithe machte. Die Ga-

in Unordnung brachte,

»Bon« auf der Leeseite be-

1 Wind zu drehen,

stigen Ge-

en abdrehen, um kriingen**

e Flaggschiff, liefen mit zum
clkrahen heran, doch sie ge-
der zur Halbmondspitze zuriick
hinter das Heck des Segelkriegs-
ngue zur anderen Spitze lief, wo
hatte und mehrere Galeeren ge-
te ihnen die Breitseite und kam
t kommen und suchten in groBer
hd aufgekommen, hiitte Graf de
ie Herren de Flavacourt, Denos,

N
x§§“§

i

o

gl

|

mpmelin, de Fouquerolles und de Tivas hatten in der unteren Bat-
terie die Geschiitze so energisch und geschickt eingesetzt, daB sie keinen
eringen Anteil an der Abwehr der Galeeren hatten. Der Marquis do
Vassé und der Chevalier de Chateaurenault hatten in der zweiten Batterie
ebenfalls GroBes geleistet. Dasselbe gilt fiir Herrn de la Papotitre, der auf
der Back sowohl die Manéver als auch die Abwehr von Enterversuchen
befehligte, und zwar mit je zwanzig Soldaten und Matrosen, die mit
Sprengsiitzen, Handgranaten und anderen geeigneten Abwehrwaffen aus-
geriistet waren. Erstaunlicherweiso wurden bei diesem fiinfstindigen Ge-
fecht zwischen so ungleichen Kriften und dem unaufhorlichen Geschiitz-
feuer nur zwei Seckadetten und acht Soldaten getdtet und acht weitere
verwundet. Graf de Relingue verfolgte die Galeeren den ganzen Tag und
verlor sie erst am 11. morgens zwischen Kap Corse und der Insel Cabrera
aus der Sicht. Er ankerte dann in Livorno, um sein Schiff aushessern zu
lassen; es hatte mehrere Lecks, und auch den Masten sowie dem stehen-

den und ls d

Gut war iibel mitgespielt worden.
Dagegen hatten die Galeeren wahrscheinlich enorme Verluste. Denn
bei Gefechten zwischen Galeeren gab es immer hohe Gefall len

(s.Seite 60) — im Mittel je 44 kg Eisen abfeuern konnten und je 400 Mann
Besatzung und Rudersklaven an Bord hatten, dann waren das 0,110 kg
Eisen pro Mann und bei 35 Galeeren mit 12000 bis 14000 Mann insgesamt
1540 kg Eisen. Das Segelkriegsschiff muB 550 Mann gehabt haben, die
je rund 0,621 kg Eisen abfeuerten, d. h. daB jeder gegen 23 bis 25 Mann
stand, die ringsum verteilt waren und im Mittel je 0,110 kg abfeuerten.
Das Segelkriegsschiff hatte jedoch eine viel stirkere Bordwand und
konnte vor allem siimtliche Geschiitze leicht und direks richten, wiihrend
die Galeeren wegen ihrer starren Lafetten mit dem Ruder und mit den
Riemen richten muBten, so daB sie nicht nur langsam, sondern auch
ungenau feuerten. Weil die Galeeren beim SchuB den Bug darboten,

wirkte jedes durchschlagende GeschoB bei ihnen vernichtend. Das von

oben Feuer des Segell iiberschiittete ihre vielen
Rudersklaven mit einem Eisenhagel. Jeder Wassereinbruch bewirkte, daB
ein solches langes Fahrzeug, dessen gesamte Bestiickung am Bug konzen-
triert war, tiefertauchte und sofort sank. Der fiir die Riemen notige Frei-
raum machte jede Konzentration unméglich. Bei dem Segelkriegsschiff

waren die Schiffs

Wenn die Galeeren — wie beispiclsweise die »Dauphine« von 1690

den recht gut bewaffnet. Seine schwache Stelle war
die 45°-Richtung. Aber wenn es mit seinen wenigen Riemen oder mit

Galeere, Rahen klar zum Entern

Hocque de Hamécourt sagh in seiner Schrift iiber Seegefechte 1610 bis
1750 zum Kampf der »Bonc: ,,Sechs weitere, voran das spanische Flagg-
schiff, liefen mit zum Entern nach vorn gestreckten GroB- und Fock-
rahen heran.

Tatsichlich konnten die Galeeren nur dann Enterversuche unterneh-
men, wenn sie mit ihren Rahen eine schriige Laufbriicke bildeten und
iiberdies die Galion benutzten, deren Jagdgeschiitze wiederum durch die
Verteidiger dieses niedrigsten Schiffsteils behindert wurden. Es wurde
eine spezielle Abbildung der entsprechenden Rahenordnung gezeichnet,
weil sie auf die Hauptzeichnung nicht zu erkennen ist.

Vergleich der am Gefecht beteiligten Schiffe

Die vergleichende Abbildung der beiden Schiffstypen, die die unter-
schiedlichen AuBenhautstirken und vor allem die unterschiedlichen
Uberwasserhohen dor Bestiickung zeigt, macht den Feuerkraftunter-
schied faflich, auf Grund dessen ein einzelnes Segelkriegsschiff so vielen
Galeeren standhalten konnte. Die T des Segelkri iffs lieB
sich weitaus leichter richten und trug weiter als die der Galeeren. Das

Feuer aus dieser Hohe bestrich die Gesamtlinge des Ruderraums. Der
RiB des Segelschiffshecks (gestrichelte Linie) macht deutlich, welche
Wirkung das von oben kommende Musketenfeuer gehabt haben muB.




einem leichten Windhauch in den Segeln auch nur geringe Fahrt machte,
kamen die Galeeren schnell auBer SchuBposition und muBten einen lan-
gen Weg zuriicklegen, um sie wieder einzunehmen. Das folgte zwangs-
liufig aus der Anordnung der Geschiitze, die auf den Galeeren parallel
zum Kiel, auf dem Segelkriegsschiff aber dwars aufgestellt waren. Nur
die Galeeren hinter dem Segelkriegsschiff blieben stets in Schuposition,
wenn sie es verfolgten; die vor dem Schiff befindlichen hétten riickwirts
rudern miissen, um ihre Kanonen einsetzen zu kénnen. Wenn das Segel-
kriegsschiff seinen Kurs nur um einen geringen Winkel veridnderte, dn-
derten sich fiir sie alle Bedingungen. Man kann grob abschétzen, dafl es
schon sehr viel war, wenn die Hilfte oder hochstens zwei Drittel der Ga-
leeren in SchuBposition waren. Das Entern war wegen der geringen Héhe
des langen, spitzen Vorschiffs der Galeeren fast unmdglich, ebenso das
Inbrandsetzen. Die langen schweren Riemen waren hinderlich und ver-
langten viel Freiraum, damit sie sich nicht ineinander verhakten. Diese
Tatsachen beweisen — neben anderen —, daB das Segelkriegsschiff auf
Grund der verbesserten Segelauslegung und -bedienung nach und nach
dadurch groBer werden konnte, daBl es sich vom Einsatz der Riemen,
dessen Grenzen durch die geringe Armkraft des Menschen gegeben sind,
freimachte. Demgemi8 ist die Rolle der Galeeren schnell immer bedeu-
tungsloser geworden. Sie hatten ohnehin nicht bei den groBen Entdek-
kungsreisen mitgewirkt und waren auf die Mittelmeerfahrt beschrinkt
geblieben. 1682 bis 1683 waren diese leichten Fahrzeuge schon dazu
bestimmt, Duquesnes Segelkriegsschiffe vor die Batterien von Algier zu
schleppen.

In einer technischen Schrift aus dem Jahre 1690 wird eine ausfiihrliche
Nomenklatur der damaligen Segelkriegsschiffe gegeben: ,,Le Bon de nom
et du fait**: Kiellinge 37,03 m, Liinge tiber Steven 41,41 m, Breite iiber
AuBenhaut 11,04 m, Seitenhohe 5,03 m, Hohe Achtersteven 7,79 m,
Heckbalkenldnge 7,79 m, Bodenwrangenflach 5,22 m, Aufkimmung
0,325 m, Zwischendeckshohe 2,06 m, 12 Stiickpforten in jeder Reihe
zwischen zwei Decks, zwei am Heck.

Die Galeeren hatten nach derselben Schrift 46,77 m Lénge iiber Steven,
41,20 m Kiellinge, 5,85 m Breite auf Hauptdecksbalken, 2,63 m Raum-
tiefe, 8,47 m Breite iiber Dollborde, 12 m Riemenlinge und rund 26 m
Breite iiber RiemenauBenkanten. Demnach brauchte eine Galeere rund
1300 m2 Wasserfliche; das Segelkriegsschiff dagegen pafite — einschlief3-
lich Bugspriet — in ein Rechteck von 600 m®.

% Unter einer Galiote verstand man damals etwas ganz anderes als heute. Savérien
definiert 1758: Kleine, schmucke, sehr leichte und deswegen als Kaper verwendete
Galeere. Sie hat nur einen Mast und nur 15 oder 20 Binke auf jeder Seite. Pro
Riemen wird nur ein Mann eingeseizt, der nétigenfalls den Riemen mit dem Gewehr
vertauscht und als Soldat fungiert. Das Fahrzeug hat gewdhnlich zwei Drehbassen.
Die Hauptabmessungen einer Galiote sind normalerweise: Liinge diber Steven 16,24 m,
Kiellinge 13,00 m, Vorstevenhohe 2,27 m, Uberhang 2,27 m, Achterstevenhohe 2,27 m,
Uberhang 0,97 m, Breite mittschiffs 3,90 m, Héhe mittschiffs 1,84 m. — Die Enzy-
Klopédie definiert sie dagegen 1793 als sehr stark gebautes Fahrzeug, das Morser
tragen soll.

*% Das heift sich auf die Seite legen, um ein Leck abzudichten bzw., wie es oft
getan wurde, das Unterwasserschiff der Galeeren zu reinigen.
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Die Wissenschaft von den Galeeren

Mit allen Angaben iiber Konstruktion,
Bewaffnung, Kampffihrung
und Navigation von Galeeren

Von Herrn Barras de la Penne,
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Decksaufsicht
einer Galeere, 1697

Da die Tafeln des Manuskripts keine MaBstibe aufweisen, seien hier die
Abmessungen einer groBen Galeere nach den Zahlenangaben des Herrn
Barras de la Penne und nach dem daraus fiir die Abbildung abgeleiteten
MaBstab genannt:

ABMESSUNGEN

Von der Hinterkante der Firststange bis zum Joch 7,50 m; Plattform
vor dem Heckaufbau (Conille*) 3,25 m; Rudererraum 30,75 m; Bug-
briicke (Rambade) iiber den Geschiitzen 4,00 m und bis zum Ende des
Galionsli oder Tamk ** von wo die Anker bedient wurden,
9,70 m, also insgesamt 55,20 m.

Der Caicq, das Langboot, auf zwei Traversen itber den Képfen der
Ruderer gelagert, war 8 m lang und 2,25 m breit; die ebenso gelagerte
Pinasse hatte 6,50 m mal 2 m, Die Schiffskiiche oder Kombiise (Fougon)
war eine kieshedeckte, mit Randleisten versehene Plattform von nur
3,50 m?, und die Kochkessel waren g einer eisernen Traverse dariiber
aufgehingt.

Als Erginzung seien hier noch die Mafle einer Galeere Réale an-
gefiihrt, die Barras de la Penne zeichnete (Ausschlagtafel VB und
Seiten 571L.):

Da die Zeichnung chenfalls keinen MaBstab angibt, wurde der im
Museumskatalog fiir das Modell genannte MaBstab 1:18 angenommen.
Auf Grund der Linge in der Sponung in der KWL von 57,00 m wurden
durch AnalogieschluB zur Réale des Museums, die ebenfalls 26 Riemen
pro Seite hat, folgende Abmessungen ermittelt: Linge in der KWL
57,00 m; Breite 7,74 m; Verhiltnis 1:7,5; Tiefgang 2,54 m; Kiellinge
39,47 m; Heckauskragung 3,0 m, dito am Vorschiff 4,22 m; Laissade
oder Fall des Hecks*** 11,69 m, dito fiir das Vorschiff 7,80 m; Achter-
stevenhohe 4,87 m; Vorstevenhéhe 3,08 m; Breite am Hauptdecks-

* Conille ist der Vorschiffsplatz vor den Ruderern. Der genannte Platz heift
Espale.

** Tambouret ist eigentlich cine kleine runde Verschanzung unter der Bugbricke.
Der Begriffsinhalt wird jedoch after erweitert.

%% Laissade ist hier irrtimlich mit Quéte gleichgesetat, bedeutet in Wirklichkeit
. Verengung, Verschmdlerung des Schiffes, hier die Heckscharf- oder Achterpick-
linge.

*x%% Offensichtlich die Summe von Schaft- und Blattlinge.
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balken (Maitresse latte) 9,09 m, Breite am Balken des Vorderquartiers,
beim ersten Pickspant (Madier des fagons), 4,87 m, desgleichen achtern
5,09 m; Hohe der Laufbriicke iiber Deck 0,87 m; Linge des Heckaufbaus
iiber Seitenstiitzen 4,22 m; Lingo ciner Bugbriicke (Rambade) 3,30 m,
Breite 2,60 m.

Die Bugbriicken sind durch den Freiraum fiir die Geschiitze getrennt.
Das Modell der Réale trigt vorn finf Geschiitze von unterschiedlichem
Kaliber und an jeder Seite 6 Drehbassen. So sind auch die anderen Galee-
ren bestiickt. Linge eines Riemens 12,86 m.

Mastwerk: Haup inschlieflich Calcet (Gal pp) 27,74 m,
Durchmesser 0,51 m und 0,278 m; Vormast 17,056 m, Durchmesser
0,39 m und 0,282 m; GroBrah-Oberspiere 22,25 m, Unterspiere 19,65 m,
Gesamtlinge 33,45 m; Fockrah-Oberspiere 21,0 m, Gesamtlinge 32,70m.
Linge der beiden Spieren des Tréou 8,94 m. (Der Tréou ist ein Schlocht-
wetter-Rahsegel, das anstelle des Lateinsegels eingesetzt wurde, wenn
der Wind zu stark wurde). GroBsegelfliche etwa 269 m?, dito fiir Fock
216 m?, Gesamtfliche 485 m2. Segelschwerpunkt etwa 5,80 m von 1/, L
entfernt in 12,70 m Hohe. Reff-Fliche 6,25, Verhiltnis zur Segelfiiche
0,04. Wie man sieht, ist die Takelung dhnlich wie bei den anderen Galee-
ren; dasselbe gilt fiir das Blockwerk, fiir die Draggen und fiir ihren
Kranbalken.

RIEMEN UND RUDERER

Die Riemen bestanden aus drei Teilen : Die Handhabe ( Meintenon) und
das Griffstiick (Fiol) insgesamt bis zur Dolle (Tolet oder Scaume) 4,0 m,
dann anschlieBend den Schaft (7'iers) mit rundem Querschnitt und
schlieBlich das Blatt, die ebene Fliche, 8,50 m****; Gesamtlinge 12,50 m.
Bei klargemachten Riemen betrigt die Distanz zwischen ihren AuBen-
kanten 28 m, so daB die Galeere eine umschriebene Rechteckfliche von
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1546 m? erfordert, und dies fiir cinen 36-Pfiinder, zwei Achtpfiinder und
zwei Sechspfiinder mit einem Salvengewicht von insgesamt 25,45 kp.
Die Dollen befanden sich etwa 1,50 m iiber dem Wasser. Aus den Ab-
messungen der Riemen ergibt sich, daB sie einen Winkel von etwa 10°
mit der Horizontalen bilden muBten, um aus dem Wasser zu kommen,
und da8 die Griffe um etwa 3/, Meter gesenkt werden muBten, wenn diese
Position eingenommen werden sollte. Nach der Position ihrer Hinde
hatten bei einem mittleren Eintauchen des Blatts der Vormann (Vogue-
avant) 1 zu 21,, der fiinfte Ruderer (Quinterot) 1 zu 41/, und die iibrigen
Ruderer dazwischen liegende Werte fiir das Hebelarmverhiltnis. Es wurde
in drei Takten gerudert. Beim ersten Takt erhob sich der Vormann von
seiner Bank, tat einen Schritt und setzte den rechten FuB auf die FuB-
raste. Die anderen Ruderer brauchten sich um so weniger zu erheben, je
niiher sie zur Dolle safien; der Quinterot blieb sitzen, streckte nur die
Arme aus und brauchte sich kaum von seiner Bank zu rithren, weshalb
der Vormann, wenn er ermiidete, zeitweilig vom Quinterot abgelost
wurde. Beim zweiten Takt lieBen sich die Ruderer auf die mit Stroh ge-
polsterte Bank fallen, und dabei wurde der Riemen derart kurvenformig
gefiihrt, daf er zunichst eintauchte und dann durch die gegenliufige Be-
wegung des 3. Takts wieder mit dem Blatt aus dem Wasser tauchte. Die
Fahrt einer Galeere galt als gut, wenn sie zwischen zwei Riemenschligen
(Paludes) einen Weg von sechs Dollenabstinden zuriicklegte, d.h. 7,20 m.

Die erste Rudererreihe am Achterschiff sorgte fiir das unumgingliche

Zusammenspiel; ihre Ruderer (Espaliers) hatten oft ein oder zwei Mann

Paludes

Verstirkung. Gute Ruderer brachten 26 Paludes pro Minute. 2
zu 23 FuB ergaben 92 Klafter, etwa 180 m?, oder umgerechnet etwas
mehr als 6 Seemeilen pro Stunde. Bei Marschfahrt wurden die Ruderer in
drei Gruppen geteilt, von denen jeweils zwei ruhten, so daB beiderseits
nur je acht Riemen in Titigkeit blieben; die Zahl der Mannschaften
pro Riemen konnte wegen der Masse dieser langen Holzer nicht ver-
ringert werden. Ein Galeerenstrifling (Forgat) erhielt pro Jahr: eine
Miitze, einen knielangen Baumwollkittel, eine Leinenhose und zwei
Hemden. Alle zwei Jahre erhielt er einen kndchellangen Wettermantel
aus grobem dunkelgrauem Tuch sowie eine Kapuze; darin hiillte er sich
bei der Nachtruhe auf dem Boden seiner Bank oder auf dem Gangbord
fiir die Armbrustschiitzen (Arbalestrille). Nach dem Plan der Galeere
mit ihren Riemen kann man sich vorstellen, welchen Anblick alle diese

hl iBbedeckt unter

Miinner boten, wenn sie nackt, k en und sch
den Strahlen der Sonne und der Peitsche der Stockmeister (Angousin)
alle Kraft hergaben.

Wird die Arbeit eines Mannes an einem Rudergriff mit 6 Kilogramm-
metern angesetzt, dann hat man fiir 240 Ruderer 18 PS, d. h. 1,4 PS pro
Quad: ingetauchte Ha pantfliche. Bei Betracht der An-

ordnung der Ruderer liBt sich jedoch erkennen, wie gering der Hebelarm
bei den meisten ist; Masse des Riemens und sein alternierendes, diskon-
tinuierliches Wirken zeigten, wie schlecht die Muskelkraft ausgenutzt
wird; so sind 1,4 PS/m? ein M
gleich zum unermiidlichen Dampf: Ein kleiner Seine-Schlepper hitte die

imum. Wie jimmerlich ist das im Ver-

Réale, ihren Riemen zum Trotz, zuriickgezogen.
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Nach Barras de la Penne, Tafel 15, 1697
Vorlage: Tuschzeichnung von 0,93X0,46
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Konstruktions-
zeichnungen
einer Galeere

Von Barras de la Penne, 1697

67 68 67 Qa 67 68 &:

N 68 | ds || 68 7 | T Bugansicht

R Ll
32 ' 32
B 30
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2 Schwitt in der
Schiffsmitte

3 Schnitt vor dem

24

4 Schnitt vor dem

Heckaufbau
25) {26

Erliuterungen zur Ausschlagtafel 1V A (unten):

1 Achtersteven; 2 Achtersteven-Anlaufstiick; 3 Kielteile; 4 Vorsteven-
Anlaufstiick; 5 Vorsteven; 6 Binnenvorsteven; 7 Vorstevenanlauf-
Verstirkungsstiick; 8 Binnenachtersteven; 9 Achterstevenanlauf-
Verstirkungsstiick; 10 Dragan oder Heckbalken; 11 ,,Fliigelholzer,
Heckstiitzen oder Spiegel-Auflanger; 12 Gorgias (Brustholz), unteres
Heckstiitzen-SchloBholz; 13 Mittschiffs-Wrange und Mittschiffs-Spant;
14 aufgekimmte Wrange und das entsprechende Spant; 15 Auflanger
fiir Mittschiffs-Wrange; 16 Auflanger fiir aufgekimmte Wrange;
17—19 verschiedene Twillen; 20 Twillen-Auflanger; 21 Decksbalken;
22 Decksbalkenknie; 23 oberes Heckstiitzen-SchloBholz
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BODEN- UND
DECKSKONSTRUKTION
EINER GALEERE, 1697

BESCHREIBUNG DER INNENEINRICHTUNG

Da die schénen groBen Zeichnungen von Barras de la Penne keine
Zahlenangaben und MaBstibe aufweisen, muBten sie durch eine kleine
Anleihe aus der groBen Arbeit von Chapman erginzt werden. Hierzu
wurde die Verteilung der Réume unter Deck, auf die halbe GroBe der
Vorlage verkleinert, als Fig. 4 wiedergegeben. Es wurde jedoch keines-
wegs die ganze Tafel LVIIT seiner Arbeit, die die maltesische Admirals-
galeere darstellt, hier umgesetzt, weil diese der Galeere »La Fermec,
(S. 82), zu sehr dhnelt. Sinnvoll war es, die Darstellung Fig. 4 und die

i

henden Al der Galeere zu entleihen, denn die Galeeren

sind, anders als bei unseren vielfaltigen Konstruktionen, einander fast
in allen Abmessungen ihnlich.

A GroBe Kajite oder Gavon; B Vorraum; C Offiziersunterkunt;
D Escandalar, Offiziers-Proviantl ; E Brotkammer oder Payol;
F Staukammer fiir Wein und Fleisch, die sogenannte Compagne (Bott-
lerei); G Pulverkammer; H Taverne, Mittelkammer, hier wurden vom

Comite, dem Galeerenvogt, Lebensmittel, Getrinke und Tabak verkauft
(1672 verboten); I Kammer fiir Segel und Tauwerk; K Tolar oder Laza-

rett; LL Bugkammer

ABMESSUNGEN DER ADMIRALSGALEERE

Linge iiber Stevenkopfe 57,04 m; Breite auf Spanten 7,74 m; BJL 1
zu 7,5; Tiefgang 2,54 m; projizierte Kiellinge 49,47 m; Uberhang Heck
3,08 m, dito fir Bug 4,22 m; Laissade oder Fall achtern 11,69 m, dito
fiir Bug 7,80 m; Achterstevenhshe, VertikalmaB, 4,87 m, dito fiir Vor-
steven 3,085m; Pontal oder Raumtiefe am Hauptdecksbalken iiber
Kiel 2,33 m; Breite am Hauptdecksbalken 9,10 m; Breite des Vorder-
quartiers an der Piekwrange 4,87 m, dito achtern 5,09 m; Breite der
Laufbriicke iiber AuBenkanten 0,93 m; Talar oder Abstand vom unteren
Laufbriicken-Lingsschott bis zur Dollenmitte 0,85 m; Breite von AuBen-
kante Dollbord bis AuBenkante Dollbord 8,65 m; Hohe der Laufbriicke
iiber Deck 0,87 m; Linge der Poop bis zum Joch iiber AuBenkanten der

Seitenstiitzen 4,22 m; Linge einer Bugbriicke (je eine auf jeder Bord-
seite) 3,30 m, Breite dito 2,60 m, sind beide durch eine Offnung getrennt
und iiberdecken die Geschiitze; Linge eines Galeerenriemens 11,87 m.

Ziselierte und vergoldete Galerie vor dem Heckaufbau der Konigsgaleere

MASSVERHALTNISSE DES MASTWERKS

Linge des GroBmasts einschlieBlich Calcet (Galeerentopp) 22,73 m,
Durchmesser in 340 m Héhe 0,514 m, desgl. am schwachen Ende
0,278 m; Linge des Vormasts mit Calcet 17,05m, Durchmesser in
2,92 m Héhe 0,392 m, desgl. am schwachen Ende 0,262 m. Linge der
GroBrah-Obers,
am schwachen Ende 0,153 m; Linge der GroBrah-Unterspiere 19,65 m,

7 m, Durchmesser bei 7,79 m 0,361 m, desgl.

Durchmesser in 7,79 m Abstand vom starken Ende 0,361 m, desgl. am
schwachen Ende 0,202 m; Linge der gesamten Lateiner-GroBrah, wenn
beide Teile montiert und verbunden sind, ohne den Spigon (obere Ver-
lingerungsspiere zur VergroBerung der Segelfliche) 33,46 m; Lange der
Fockrah-Oberspiere 24,04 m; Durchmesser in 6,50 m Abstand vom star-
ken Ende 0,278 m, am schwachen Ende 0,090 m; Linge der gesamten
Fockrah, wenn die Teile montiert sind, ohne Spigon 33,78 m; Linge
der Fockrah-Unterspiere 16,40 m; Durchmesser in 6,50 m Entfernung
vom starken Ende 0,278 m, am schwachen Ende 0,205 m; Linge einer
Teilspiere des Penon de Tréou (Sturmsegelrah) 8,94 m, dito fiir beide
Spieren, wenn montiert, 15,59 m.
Der Tréou ist ein Rahsegel, das an Stelle der Lateinsegel eingesetzt
wird, wenn der Wind zu stark wird.
hlagtafel

Fiir Takelung und Beseglung vergleiche A VA und VB,

fiir das Blockwerk die Seite 56.
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Einzelhei
zur Konst
und Ausr

der Galee

Nach Barras de la Penne, 1697

1 Setzer, Ladestange fiir Ge:
scher; 5 Bronzenes Laufbriickes
zu 12 Pfund; 7 Moyenne zu 8
fiir Drehbasse; 10 Lafetten;
Lafette fiir Bastarde; 13 Lafet
block fiir Jagdgeschiitz; 15 Ve
beschlag fiir GroBmastfuB; 17
18 Hecktreppe.




Einzelheiten

zur Konstruktion
und Ausrustung
der Galeeren

Nach Barras de la Penne, 1697

1 Setzer, Ladestange fiir Geschiitz; 2 Zieher; 3 Ladeschaufel; 4 Wi-
scher; 5 Bronzenes Laufbriickengeschiitz zu 36 oder 24 Pfund ; 6 Bastarde
zu 12 Pfund; 7 Moyenne zu 8 Pfund; 8 Drehbasse; 9 Buchse und Gabel
fiir Drehbasse; 10 Lafetten; 11 Lafette fiir Laufbriickengeschiitz; 12
Lafette fir Bastarde; 13 Lafette fiir Moyenne; 14 GroBer Zweischeiben-
block fiir Jagdgeschiitz; 15 Vorholerblock fiir die Bastardes; 16 Eisen-
beschlag fiir GroBmastfuB; 17 Kleiner Spriegel, Heckbogen des Carrosse;
18 Hecktreppe.
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Zu den nebenstehenden Figuren 1, 2, 22, 23 und 24 bemerkt das
M: ipt auf Tafel 5: D: der Kielteile nach dem neuen
Verfahren von Jean Chebert, Erster Konstrukteur fiir Galeeren, das
Anfang 1689 vom Schiffbaurat gebilligt wurde und bei dem alle Wrangen
mit Nut und Feder auf dem Kiel befestigt werden, der zu diesem Zweck
11 Zoll Hohe — statt vorher 8 — besitat, wobei zwischen den Wrangen
Eichenholzteile angebracht werden, die ebenso wie die gleichartigen Teile
an Heck und Bug Massimens genannt werden.

NB. Zu den i der einzelnen Teile vergleiche die Legende
zur Galeere unter Segel (S. 57ff.).

1 Act ;2 Bi A ; 3 unterer Ruderhaken; 4 Boje-
reeps-. K.ranbalken zum Fischen des Ankers mit seinem Bo]ereep, 5 K.ran-
balken zum i durch die R haft; 6 Pi
7 Eisenband zur Befestigung des Calcets (Guleerentopps) am GroBmast;
8 dito fiir Vormast; 9 GroBmast- bzw. Vormast-Calcet aus Ulmenholz
mit zwei Scheiben, den Amans; 10 Mittelschiffs-Aufl
und Zwilli ; 11 Rigan, Piittingseisen fiir Knebelwant; 12 Ganche,
Haken fiir Sonnendach; 15 Fackeleisen zum Erhitzen des Unterwasser-
schiffs; 16 Anker; ich habe auf Galeeren keine zweiarmigen Stockanker
funden; 17 B de, ¥ fiir die fiinf Gal klaven einer
Bank; 18 Verbindungsknebel fir Wanten; 19 Laufbriickenreeling; 20
Scaloccio-Riemen fiir fiinf Ruderer; 21 Goldornamente von Riemen-
bliittern der Konigsgaleere, auf weiBem Grund; 22 Verstirkungsstiicke
fiir A und V 5 23 Bi steven; 24 Vorsteven;
25 Achtersteven-Anlaufstiick

Spantauflanger
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Hauptspantschnitt,
Deckspliane und
Konstruktionsdetails

Nach ,,La Science des Galéres*
von Barras de la Penne, 1697
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1 Groper Spriegel

2 Eiserne Stellingstange

3 Stiitzenauflanger

4 Eisenstiitze auf dem Dollbord
5 Stiitze

Die ganze Tafel, nach den in Chinal
von Barras de la Penne kopiert, wurt




“ Bankholz der Mittelkammer~

Mastkoker

|
\

" Bankholz zwischen Botlerei
und Waffenkammer

Bankholz zwischen Boltlerei und Brotkammer

1 Grofer Spriegel 6 Stiitzenklampe - ]
2 Biserne Stellingstange 7 Gangbord-Seitenstiitze Heckpoller Stiitzen-  Kranbalkenspur
3 Stiitzenauflanger 8 Kleine Stiitze | Bankholz
4 Bisenstiitze auf dem Dollbord 9 Bankstiitze ‘ i
5 Stiitze 10 Gelinderdocke e )
Kranbalken SN )
— / Bankholz mit / 17
seinen Knien / /
/A o
/ \ Unterbau der Schiffskiiche
Bankholknie der Brotkammer
i |
|V
& Bankholz des
\ | Lazaretts
Grofmast-Bankholz |
Vormast-Fischung
Die ganze Tafel, nach den in Chinatusch filirten Abbild: g s eings- Banbiote

von Barras de la Penne kopiert, wurde fotografisch verkleinert
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DAS BESONDERE BLOCKWERK DER GALEEREN

Bezeichnungen der zum Seeklarmachen einer Galeere erforderlichen
Massaprez, Tailles, Pastéques und anderen Blocke:
1 Drehreepsblock mit zwei Scheibgatts fir GroBmast; 2 Block fiir
Prodou, d. h. Kurzeisen- oder Zusatzwant; 3 zweischeibiger Block fir
G Prodou; 4 vierscheibiger D psblock fiir Vormast; 5 zwei-
scheibiger Drehreepsblock fiir Vormast; 6 vierscheibiger Prodou-Block
fiir Vormast; 7 zweischeibiger Prodou-Block fir Vormast; 8 Umlenk-
block fiir das Auftakeln; 9 ischeibenblock fiir GroBmast-Schottalje;
10 Umlenkblock fiir GroBmast-Lasttakel; 11 Zweischeibenblock fiir
GroBmast-Wanttaljenliiufer (,, Taljerecps*) ; 12 Einscheibenblock fiir Vor-
mast-Wanttaljenldufer; 13 Schliete fiir GroBmast-Rack; 14 holzerne
Blockscheibe fiir verschiedene Zwecke ; 16 Umlenk-Kinnbackenblock zum
Auftakeln des Vormasts; 17 und 27 Lasttakel- und Gordingsblock; 18
Kloben (Staghlock) fiir Vorderbrassen; 19 Block fir Achterbrassen
(Seitentalje an der Unternock der Lateinerrah); 20 Einscheibenblock
fiir GroBmast-Schottalje; 21 Gordingsblock in Spinnkloben-Art; 22
Lasttakel- (Focktakel-)Block; 23 Schliete fir Vormast-Rack; 24 Zwei-
scheibenblock fiir Wanttaljenliufer; 25 Zweischeibenblock ; 26 Einschei-
benblock fiir GroBmast-Wanttaljenliufer; 28 GroBmast-Lasttakelblock ;
29 Vierscheibenblock fiir dach-Sp talje; 30 ischeibenblock

fiir Sonnendach-Spanntalje; 31 Block zum Einsetzen des Caicq, des

Langboots.
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DIE GALEERE REALE

Das Museum besitzt ein schones Modell einer Galeere Réale, der Ko-
nigsgalecre (1690 bis 1715), im MaBstab 0,055. Es wurde zur Zeit Louis

Philippes nach einem alten, zeitgendssischen Modell aus Toulon im Mu-

seum angefertigt. s wiire leicht zu fotografieren gewesen; dennoch wurde
statt dessen die Zeichnung von Barras de la Penne reproduziert, weil
die Reflexe der Vergoldung oft das Bild entstellen und weil das Auf-
nahmematerial nicht so fiir Dauerhaftigkeit biirgt wie die Kupferplat-
ten. Zur Erginzung sei hier die Farhgebung des Modells angegeben.

Beschliige und das Schnitzwerk an Ruder und Pinne sind vergoldet. Die
Seitenwinde des Heckaufbaus (Carrosse) sind beim Modell, anders als
auf der Zeichnung, geschlossen. Dies alles und auch das Schnitzwerk der
Laternenstiitzen ist auf’s Schonste ausgefithrt und vergoldet. Die Wan-
gen der Treppe sind
Leisten. Auf dem Modell ist die Plattform an der Treppe von vergoldeten

dunkelblau mit gold Laubc ten und

Kleinen Saulen umgeben. Alle Flaggen sind aus rotem Atlas, die Heck-
flagge ist mit Wappenlilien besctzt; auf dem Modell trigt sie auf einem
ovalen weilen Schild das Zeichen, unter dem Frankreich kiimpfte,
Maria Himmelfahrt. Die Engel der anderen Flaggen haben weiBe Schiir-
pen; das Wappen ist in Goldstickerei. Die kleinen roten Fahnen an den
schwarzen Flaggenstocken zwischen den Dollen, am Dollbord, tragen
2wei verschlungene L in Goldstickerei. Die Stinder an den Rahen sind
jedoch nicht so groB wie auf der Zeichnung. Die Duchten und FuBrasten

Das Unterwasserschiff ist weifl, und zwar bis zu einigen

kelblan-koni

iber der Wasserlinie. Der ganze iibrige Rumpf ist d
gehalten, das Innere in Rot, die Wappenlilien und Verzierungen in Gold.
Unter den Auslegern hat das Modell zwischen zwei Leisten ein Band aus
Lorbeerlaub auf blauem Grund; Bordwand, Unterseite der Gangbord-
planken und alle Ausleger sind dagegen schwarz. Die Offnungen im Heck,
unter den Basreliofs, sind auf der Zeichnung oval, auf dem Modell dage-

i sind b rben. Das Vorderkastell des Modells ist anders verziert als auf
der Zeick es geht vorn von einer Bordseite zur anderen, lifit aber

auf der Riickseite mittschiffs einen Freiraum. Die senkrechte Verkleidung
ist auf der AuBenseite mit vergoldeten Basreliefs verziert; die dort dar-
gestellten Galeeren sind absurd, so daB eine Reproduktion sinnlos ist.
Die Seitenwiinde haben beiderseits Durchbriiche fiir je finf Schiefgatten;

sie sind von vergoldeten Laubor: auf fast schwarzem Grund

gon rechteckig; sie lassen etwas Licht in den Heckteil des Schiffsraums
Das Modell (Apostis) ist an der Seite und oben vergoldet. Die Stiitzen
men und die Dollen sind schwarz.

(Batyoles) an der Reeling iiber den
Die Riemen sind im Innenteil schwarz, das Blatt ist weil mit vergoldeten
Laubornamenten. Dort, wo sie auf dem Dollbord aufliegen, sind sie vier-
kantig und tragen an Vorder- und Riickseite Holzverstirkungen (Gala-
vernes), die das Riemenblatt stets in senkrechter Lage halten; sie sind
mit einem Stropp an der Dolle befestigt. Das Ruder ist dunkelblau; seine

GALEERE REALE
UNTER SEGEL, 1697

Bezeich aller auf der Auskl 1 sichtbaren G i

geben. Die finf 1 Geschiitze tragen plastische Ornamente,

desgleichen die T

die auf holz oben mit B; ver-

sehenen Stiitzen am Galeerenbord befestigt waren. Die Kranbalken sind
schwarz und flach auf dem Vorderdeck befestigt; sie tragen nur die bei
Galeeren iiblichen Draggen. Am Bug gehen die Goldleisten weiter bis zum
Vorstevenende; dort befindet sich ein kleiner Pferdekopf mit einer Spitze
an der Vorderseite. Es gibt keinen Schiffsschnabel ( Berthelot) im eigent-
lichen Sinne; die Abdeckung des Vorschiffs ist geschlossen.

BEZEICHNUNGEN DER HECKTEILE

1Timon ........coooennenn.... Ruder

2 Orgeau du timon ........... Ruderpinne (auch Ariau, Arjau,
it. Argola)
Ruderhalter, Fingerling

3 Aiguillot . .....

(auch Femelle)
4 Bout de Iaiguille du timon ... Ende des Ruderhakens (auch Male)
5 Gigantes ou grandes figures ... Giganten oder GroBfiguren

6 Bandin de poupe ........... Heckbordleiste

7 Bandinet de gueritte ... ...... Heckaufbau-Gelinderstange
8 Fleche ......ovevevnnn...... Firststange

9 ECussons ............ ...... Wappenschilde, Medaillons

10 Parteguette de poupe . .. ... .. Querspiero fiir grofies Hecksonnen-

dach




FARBEN UND VERGOLDUNGEN

Bezeichnungen der Objekte siche Legenden am Rand. 1 Azurblau mit
Goldleisten und -ornamenten; 2 Gold; 3 in Eisen; 4 schwarz; 5 vergoldet;
6,7, 8 rot; 9 vergoldet; 10 rot, Endknauf vergoldet; 11 ziseliert, vergol-
det; 12 rote Seide; 13, 14, 15 rot mit Goldleisten; 17 rote Seide, Wappen-
lilien in Gold, Krone und Girlande in Gold, Schild azurblau mit goldenen
Wappenlilien; 18 azurblau, Skulpturen in Gold; 19 schwarz, die kleinen

Galerien rot; 20 rot; 21 schwarz; 22 schwar:

fassung; 24 schwarz; 25 rot; 26 schwarz; 2

23 blau, oben mit Goldein-
schwarz; 28 an den Seiten

rot, auien blau, der ganze Grund zwischen den Auslegern rot; 29 him-

11 Fanaux

12 Tendelet de poupe

13 Faude dudit tendelet ...
14 Gaine dudit tendelet ...

15 Parteguette dudit tendelet ...

16 Tenaille de l'entrée de poupe
17 Estendart Réal. . . .

18 Eehelle de poupe

19 Bandin de I'espale

20 Batayoles de 'espale

21 Cantarete de la chambre

Laternen
Kleines Hecksonnendach
.. Unterteil dieses Sonnendachs
Saum dieses Sonnendachs
Saumspiere dieses Sonnendachs
.. Heckaufbau-Eingangsspriegel
. Konigsflagge
. Hecktreppe
Bordleiste der hinteren Plattform
zwischen Heckaufbau und
1. Ruderbank
Bordschiitzen der hinteren
Plattform

de poupe de Conseil.......... Fenster der Heck- oder Ratskajiite

22 Massane

Heckgurt,

BEZEICHNUNGEN DER TEIL

23 Apostis

24 Batayoles d’Apostis.
25 Bittons de pierricr
26 Scaumes .

27 Filarets ... ...oveveennnns
28 Bacalats

29 Tapidre

30 Rayote ou Roujeote

31 Trinquenins

32 ContauX. .. ..ovvvneeennnns

33 Enceinte .. .
34 Bordages
35 Rames

E AM RUMPF DER GALEERE

Dollentrager, Dollbord

. Dollbord-Stiitzen auf dem Dollbord
Drehbassentriiger
Dollen (auch Tolets, Toulets; sind
starke senkrechte Bolzen)

.. Reelings (Handlauf und Knielciste)

. Ausleger
Ausleger-Stringer
Speigatt
Wassergang (auch Gouttiére)

.. Plankengang oder -ginge iiber dem
Gurt bzw. ,,Bergholz; Schergang
(auch Contaut, Conteau, Contaur)
Gurtholz, ,,Bergholz* (auch Ceinte)
Plankenginge

.. Riemen

BEZEICHNUNGEN DER VORSCHIFFSTEILE

jion de proue .
37 Taillemer .
38 Eperon. ...
39 Figure au bout de éperon
40 Tambouret .

58

. Vorsteven
Galionsknie, Scheg
Sporn, Galion

. Galionsfigur

. Bugschanze, unter der Bugbriicke

41 Serviote
42 Esses de rambade
43 Pare-Sartys

Galionslieger
Bugbriicken-Schanzkleid

Riiste (auch Parasartis)

BEZEICHNUNGEN DER
UND SEINER TAUE

44 Arbre de meistre

45 Antenne de meistre .

46 Quart de meistre ..

47 Penne de meistre

48 Caleet. .

49 Couffe .

50 Aste de Bannicr

51 Sartys .

52 Bandes de

53 Crocs des Sart;

54 Couladoux

55 Taille des Couladoux

56 Aman de meistre

57 Taille de 'aman, dite
de Guindal ou Guinderesse. . . .

58 Vett
59 Tros:

60 Anqui

61 Taille de I’anquis

62 Guingonneaux ...
63 Batrez ou Racage .
64 Ceinturette

65 Carnal

66 Massaprez de Carnal

67 Estrops des Massaprez de

Carnal
68 Bragots de la Penne
69O0stes .......oo0ne
70 Massaprez des Ostes .........
71 Bragots de Quart

TEILE DES GROSSMASTS

GroBmast

. Lateiner-GroBrah
. GroBrah-Unterspiere

GroBrah-Oberspicre

. Galeerentopp, mit Scheibgatts

Mastkorb (auch: Coffs)

Wimpelstock, Flaggentopp

- Want
* Piittingseisen

Wanthaken, an den Piitting
Wanttaljenliufer, ,, Taljereeps‘**

. Wanttaljenblock

GroBfall-Drehreep

Drehreepsblock, sog. Heif- oder

‘Windreepsblock

. Fallaufer (auch: Drisses)

Racktaue (auch: Drosses)
Racktalje
Racktaljenblock

Knebel

Rack

Flechting

. Heilitalje

HeiBtaljenblock

. HeiBtaljen-Blockstropps

Oberspieren-Brassenschenkel
Brassen (hier: der Oberspiere)
BraBblscke

Unterspieren- Brassenschenkel

. Achterbrassen

seaux d’Orse & poupes .. .
74 Cargue d’avant. ........
75 Mouton ...

Achterbrassenknebel (vermutlich!)

. Vorderbrassen

Halstan

* Diese Wanten wurden meist nicht durch Jungfern und Taljereeps gespannt,

sondern durch echte Taljen, mit Blicken. Sie konnten deshalb als Hebezeuge ver-
wendet werden; daher auch die Bezeichnung ,bauban a bastaque®, nimlich ,,Heif-

tau-, Drehreepswanten** (vgl. »itague)

melblau mit G
31 vergoldet; 3
sehr dunklem ]
besetzt; 35 Rie
das Blatt weif
38 drei Goldlei:
42, 43, holzfar
48, 49, 50 holzf:
55, 57 holzfarbe
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Schwefel, Harz,
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BEZEICHNUN|
UND SEINER|

76 Velette dite

77 Bout du Ga
Feridan pay

78 Garniment
gration ..
79 Bande de 1
Bouline . . |

80 Costé de la
Antenal
81 Fez ou Cue
82 Bande des
83 Tiercerols |
84 Mantelet .
85 Matafions
86 Escotte .. |
87 Estrop pou
de Descotte
88 Casse-escot
89 Carnalete .
90 Courdin de
91 E:
92 Estrop de 1

rop du d

BEZEICHM
UND SEINER|

93 Arbre de tr]
94 Antenne de
95 Quart de tr
96 Penne de t1
97 Calcet. . ...
98 Aste de Ba
99 Couffe ...
100 Sartys ...
101 Bandes de
102 Couladoux
103 Tailles des



1. 1 Azurblau mit

5 vergoldet;

11 ziseliert, vergol-
ote Seide, Wappen-
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eshalb als Hebezeuge ver-
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melblau mit Goldleisten und -skulpturen; 30 Randleiste vergoldet;
31 vergoldet; 32 dunkelblau; 33 Leiste vergoldet; 34 Plankenginge in
<chr dunklem Blau, ebenso wie 82 mit kleinen Wappenlilien in Gold
besetzt; 35 Riemen innen und bis zu einem Drittel des AuBienteils rot,
das Blatt weifs mit Goldzeichnung; 36 Vorsteven schwarz; 37 schwarz;
38 drei Goldleisten auf blauem Grund; 39 vergoldet; 40, 41 schwarz;
42, 43, holsarben; 44 Rohholz mit Schmer; 45, 46, 47 schwarz;

49, 50 holz
55, 57 holzfarben.

Das Unterwasserschiff ist weiB, d. h. eigentlich mit einer Paste aus
Schwefel, Harz, zerstofenem Glas und Waldl als Schutz vor Wirmern

iiberzogen; sie wurde, wie der Schiffsteer, mit dem Kalfaterpinscl hei3

ben; 52 himmelblau zwischen zwei Goldeinfassungen;

BEZEICHNUNGEN DER TEILE DES GROSSSEGELS

UND SEINER TAUE

76 Velette dite Mizainc ou Mejane Dreiecksegel, sog. Mittel- oder
Hintersegel
77 Bout du Garniment nommé
Endbeschlag, von den Matrosen
Feridan genannt
78 Garniment d’embas nommé
gration . TuBlick, sog. Gration
79 Bande de la Voile appelé
Bouline ......overernrnennnn Als Bulin bezeichneter
Segelrandbesatz
80 Costé de la Voile nommé
Antenal Antenal, Rahkante des S
81 Fez ou Cueilles . Segelbahnen oder -kleider
Reffband
Reffzeisings

82 Bande des Tiercerols
83 Tiercerols

84 Mantelet ..

85 Matafions ..

86 Escotte ...

87 Estrop pour le guinconneau

. Saumverstiirkung
Rahbiinder
chot (vgl. Ecoute)

de P’escotte
88 C . Schottalje

Schotknebelstropp

89 Carnalete .... . kleine HeiBtalje

90 Courdin de la voile ..

. Gording
91 Estrop du gourdin de la voile . Gordingsstropp

92 Estrop de la carnalete Strop der kleinen Heif3talje

BEZEICHNUNGEN DER TEILE DES VORMASTS
UND SEINER TAUE
93 Arbre de trinquet Vormast
94 Antenne de trinquet Lateiner-Fockrah
95 Quart de trinquet Fockrah-Unterspiere
Fockrah-Oberspiere
Galeerentopp
. Tlaggentopp
Mastkorb
Wanten

96 Penne de trinquet . .
97 Calcet. . ...

98 Aste de Banr

99 Couffe
100 Sartys

101 Bandes de fer pour les sartys . Pittingseisen
102 Couladoux ... . Wanttaljenliufer

103 Tailles des coula . Wanttaljenblocke

aufgetragen; da sie aber oft abblitterte, wurde auch Schusterpech ver-
wendet, obwohl es nicht vor Wiirmern schiitzte.

Das Modell der Réale trigt kleine Flaggen a
mit den verschlungenen L an schwarzen Flaggenstocken auf dem Doll-

carmesinroter Seide
bord, und zwar vierzehn Stiick auf jeder Seite hinter jeder zweiten
Dolle zwischen Carrosse und Bugbriicke. Die Stiitzen und Querstangen
des Sonnendachs sind auf allen Modellen schwarz, die Duchten und
FuBrasten holzfarben. Die AuBenwiinde iiber dem Deck und das
Innere der Bugbriicken, wo sich die Geschiitze befinden, sind rob.
Auf der Réale ist das AuBere dieses Teils dunkelblau mit plumpen, ver-

goldeten Galeeren-Skulpturen, desgleichen die Ornamente am Umgang

( Poutour).

104 Aman
105 Taille dudit Aman
106 Issas

107 TrOSSeS. « o vovvevnenenens

108 Anquis

109 Tailles des Anquis

110 Batrez ou Racage

111 Cuinconneaux ...

112 Ceintures

113 Carnal

114 Massaprez de Carnal
115 Estrops dudits massapre
116 Bragots de la Penne ..
117 Ostes

118 Massaprez des Ostes ......

119 Bragots de Quart

120 Orse & poupe

121 Bausseaux d’Orse & poupe
122 Cargue d’avant

123 Carguettes

124 Gourdinidres

125 Mére gourdin

. Drehreep
. Drehreepsblock

Falliufer (auch: Drisses, Vettes)

.. Racktaue

. Racktaljenbldcke

. Rack

.. Knebel

Flechting
HeiBtalje

.. HeiBtaljenblocke

Heifitaljen-Blockstropps
Oberspicren-Brassenschenkel

Brassen

... BraBblocke

Unerspieren-Brassenschenlkel
. Achterbrassen
. Achterbrassenknebel
Vorderbrassen
Wendetaue, Halstaue
. Gordingsspruten

. Gording

3EZEICHNUNGEN DER TEILE DES VORSEGELS

UND SEINER TAUE

126 Petit Trinquet
127 Garniment d’embs
gration ...

128 Bande de la voile nommé

bouline...........covinnn

129 Costé de la voile nommé
Antenal

130 Fez ou Cueilles de la voile

131 Bande des Tiercerols ....

132 Tiercerols ..

133 Mantelet

134 Matafione ...............

135 Escotte

136 Estrop pour le gu

137 Casse-escotte

138 Estrop de la Carnal

Kleines Dreiecksegel, Fock

Gration, FuBliek

... Bulinkante

. Rahkante

. Segelkleider

. Reffband
Reffzeisi

Saumverstirkung

... Rahbinder

Schot

Schotknebelstropp
Schottalje
HeiBtaljenstropp




Franzosische Galeere

»La Dauphinec
1690—1715

%

Zeitgenossisches Modell

Die Riemen, von denen sich die Schiffahrt erst Ende des vorigen Jahr-
hunderts freigemacht hat, erforderten niedrige, leichte Schiffe, die im
Vergleich zur eingesetzten Mannschaft nur sehr wenig Ware, Bestiickung,
Munition und Proviant tragen konnten und daher einen iibermiBigen
Aufwand verlangten. Kein Wunder, wenn der Transport einer Tonne
Ware von Venedig nach Alexandria ebensoviel gekostet hat, wie derselbe
Transport mit heutigen Segelschiffen fiir die Entfernung nach China oder

60

nach Australien kostet. Die »Dauphine« z. B., die nach dem Katalog-
maBstab von 0,04 eine Linge iiber alles von 63,50 m, 47,50 m Kiellinge
und 9,50 m Breite besaB, 29 Riemen auf jeder Seite hatte, 11,80 m Breite
iiber Dollborde und 35,20 m von Riemenende zu Riemenende maB, trug
drei oder woméglich fiinf Geschiitze auf dem Vorschiff, einige Drehbassen
an der Schiffsseite und 400 Mann Besatzung, die stdndig im Freien leben
muBten und nur fiir einige Tage Lebensmittel und vor allem Wasser hat-
ten. Das veranlaBt zu folgendem Vergleich: Wenn sie 40 kg Eisen ab-

feuerte, waren da
waren das 1000
1100 Mann hatte
Mann und feuert
fiihrte er Lebensr
Der Nachteil, da
als ausgeglichen,

die Galeeren vern



nach dem Katalog-
47,50 m Kiellinge
11,80 m Breite

lem Wasser hat-
40 kg

feuerte, waren das 100 g pro Mann; wenn sie 400000 Fr wert war, dann
waren das 1000 Fr pro Mann; ein Dreidecker zu 120 Geschiitzen und
1100 Mann hatte dagegen einen Wert von 3000000 Fr oder 2780 Fr pro
Mann und feuerte 3000 kg Eisen oder 270 g pro Mann ab. AuBerdem
fithrte er Lebensmi Monate und Wasser fiir 100 Tage mit.
Der Nacht

als aus

die Galee tet hitten.

Es seien noch folgende Einzelheiten zu diesem wertvollen Modell an-

entsteht.

h gelben Anstrich auf dunkelblauem
i angemerkt, daf

d wie

8 sich die Kopfbreite jeweils stark
te ein langes Totholz (bois mort)
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Franzosische
Gewohnliche Galeere
im Bau, 1690—1715

Modell des Museuwms

Diese Abbildung zeigt die Galeere auf der Werft. Man sieht das Innere
und die 29 Binke sowie die Stellings fiir das Sonnendach. Dieses zeit-
gendssische Modell stammt aus der alten Sammlung des Marineministe-
riums. Auf Auschlagtafel IITA findet sich der geometrische Rif8 dazu.

Galea
Ende |
17.Jah

ZEITGENOSSISCHE
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Galeasse >La Royale«
Ende des
17.Jahrhunderts

ZEITGENOSSISCHES MODELL, IM MARINEMUSEUM
NACH DOKUMENTEN VON 1690 REPARIERT

Die Ubcrnahme der Artillerie fiihrte dazu, daB die Galeere groBere Ab-
messungen bekam, um die schwerere Waffe tragen zu kénnen, und daB
die Galeonen oder Gallionen sowie die Galeassen entstanden. Die Galeasse

wurde Mitte des 16. Jahrhunderts in Venedig von dem Ingenieur Fran-

cesco Bressan entwickelt. Da die Galeassen durch ihre Feuerkraft einen

Sicg garantierten, durften sie nur von venezianischen Tdelleuten befeh-
ligt werden; diese muBten geloben und mit ihrem Kopf dafiir haften, daf
sie einem Kampf mit 25 Galeeren nicht ausweichen wiirden. Nachdem
die Galeasse zum Sieg bei Lepanto (1571) beigetragen hatte, wurde sie
noch friiher als die verbesserte Galeere durch die immer weiter vervoll-

kommneten Segelkriegsschiffe verdringt.

Als groBites Ruderschiff hatte sie eine Verbesserung gebracht: Thr

Vorliufer war ein Fiinfruderer-Typ von Fausto mit Zenzile-System

(mehrere, je von einem Mann bediente Riemen pro Ducht) gew

sen;
auf der Galeasse dagegen wurde der von mehreren Ruderern bewegte
Scaloccio-Riemen verwendet. In einigen Fillen besaB sie runde

Marse und Rahsegel. 1538 stellte Frangois I. in Le Havre zwei solche

Schiffe in Dienst. Die Spanier hatten etliche in ihrer ,,Unbesiegbaren
Armada‘“. Das Flaggschiff »San Lorenzo« wurde mit einem Gebirge
verglichen; es hatte 50 Geschiitze und 300 Ruderer, 130 Matrosen,
se Schiffe
waren ebensowenig hochseetiichtig wie die Galeeren. Die Armada ver-

270 Soldaten, also insgesamt 700 Mann an Bord. Aber d:

lor 200 Schiffe dieser Art mit rund 30000 Mann, und zwar weniger
durch englisches Feuer als durch Stirme. Venedig hat sie dagegen
lange beibehalten; sein Museum besitzt ein Modell eines solchen Schiffs
von 59,10 m Linge, 9,01 m Breite und 3,35 m Raumticfe; Jal bringt
eine Skizze davon.

Damit hitten sich die Unterlagen beinahe erschopft, wenn das
Marinemuscum nicht ein vollendet ausgefithrtes Modell von 3,20 m
Linge besessen hitte, das heil von der Kiiste dorthin gelangte, dann

aber abgetakelt, beschidigt und 40 Jahre lang dem Staub iiberlassen

worden wa

es zeigte allerdings noch alle Hauptteile, die Geschiitze

und die Riemen. AuBerdem waren noch Reste einer Rah

geltakelage

mit runden Marsen sowie ein Begleitzettel mit der Aufschrift ,,Projekt
erhalten. Die Untersuchung zeigte bald, daB dieses Wort nur die Take-

lage betraf, denn es fanden sich die sechsscheibigen Blocke zum Auf-
heiBen der schweren Lateiner-Rahen und die Doppelhaken fiir die
Backstagwanten, die nur auf Schiffen mit Lateinsegeln iiblich waren.
Die Zweifel wurden durch zwei Zeichnungen von Louve (1679) aus der
Bibliothek von Colbert (s. S.72ff.) und vor allem durch ein Manuskript
von 1690, das alle Abmessungen und die Musterrolle der Besatzung
enthielt, zerstreut (vgl. nachstehende Tabellen). Aber diese Zahlen-
angaben konnten ein anderes Schiff betreffen, und der MaBstab, der
auf Grund des Manuskripts fiir das Modell angenommen werden konnte,
war um so unsicherer, als — wie weiter unten ausgefiihrt — die Duchten
fiir eine so grofe Zahl von Ruderern pro Riemen zu eng gestanden
hiitten. Dennoch wurden die Abmessungen verwendet und Berech-
nungen auf Grund von zwei MaBstiben angestellt. Die erste Spalte
nennt die Zahlen des Manuskripts von 1690.

Diese Ziffern sind zwar sehr genau, entsprechen aber nicht dem Mo-
dellmaBstab und gehoren zweifellos zu einem anderen Schiff gleicher Art.
Die Duchtenanzahl stimmt nicht iiberein, der Dollenabstand hitte nur
1,118 m betragen, wihrend Jal und der Plan der maltesischen Admi-
ralsgaleere von Chapman 1,34 m (bei einer einzigen, mit finf Mann be-
setzten Handgriffreihe) angeben. Da nun die GroBe eines Menschen un-
verinderlich ist, war bei zwei mit neun Mann besetzten Handgriff-
reihen mehr Platz erforderlich. Es wurden also 1,40 m als Dollenabstand
angenommen; das Schiff ist dann linger und erreicht fast die 59 m

Linge der nnten venezianischen Galeasse. Es wurden jedoch

beide MafBstibe gebracht. Das ergibt bei dem kleineren um je 119,
groBere MaBe bei den Masten. Dasselbe gilt fiir die im Modell vorgefun-
denen Riemen. Die lingsten hitten dann nicht 15,25 m, sondern 18,7 m
Liinge. Bei dem angenommenen MaBstab von 0,049, der wahrscheinlich
fiir das Schiff richtig ist, wiren es 21,5 m. Fiir die Riemen und vielleicht
auch fiir die Masten gilt wahrscheinlich der Mafstab 0,057.

Der Schiffskérper des Modells war noch gut in Stand und nicht merk-
lich deformiert; die Details waren jedoch gréBtenteils zerbrochen. Zum
Zeichnen der Tafeln wurden die Formen mit Mallen abgenommen. Alle
Teile wurden nach den beiden Mafstiben aufgemessen. Daraus ergaben
sich folgende Zahlen (s. auch Tabelle 4):
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TABELLE 1

Abmessungen
1 laut Manuskript von 1690
2 nach dem Modell, MaBistab 0,049

1 2
Liinge von Steven zu Steven 50,02m  58,16m
Achtersteven, Hohe 747m 9,10 m
Achtersteven, Uberhang 5,20 m 6,37 m
Vorsteven, Hohe 8,12m

Vorsteven, Uberhang 4,89 m

Projizierte Kiellinge 38,98m  50,00m
Breite auf Hauptdeckbalken 974m  11,64m
Hohe auf Hauptdeckbalken 3,90 m 4,60 m
Uberhang Gallionsdeck 5,85 m 8,95 m
Linge der Poop 812m  13,80m
Linge des Vorderkastells (Back) 8,12 m 11,50 m
Duchtenabstand 1,30 m 1,40 m
Trgibt fiir den Ruderraum 3378m 30,45 m!
Breite von Dollbord zu Dollbord 11,36m  1440m
Riemenlinge 1527m® 21,70 m®
Tiefgang, beladen 4,38 m 4,54m
Anzahl der Kanonen 30 34
Anzahl der Drehbassen 18 10
Anzah] der leichten Geschiitze 14

iir 21 Duchten (Manuskript:
2 Im Modell waren um 1,50 m kiirzere Riemen vorhanden.

s Der Proportionalmafistab kann fir die Riemen kaum angewandt werden. Sie
Rtten sonst mehr als 200 kg Masse gehabt und von den Mnnern kaum bewdl-
7m gelten lassen; dann hat entweder

tigt werden kionnen. Man mufp die
das Dollbord tiefer gelegen, oder der Tiefgang war bei diesem Mafistab grofer.
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TABELLE 2

Abmessungen der Bemastung
Angaben des Manuskripts

Masten und Rahen danach ausgefiihrt

Arbre de mestre, Lateiner-GroBmast
Arbre de trinquet, Lateiner-Fockmast
Arbre de mizaine, Lateiner-Besanmast
Penne de mestre, Oberspiere der
Lateiner-Grofirah

Quart de mestre, Unterspiere der
Lateiner-GrofBirah

Enguiadure de mestre, Uberlappungs-
teil der Lateiner-GroBrah
Gesamtlinge der Lateiner-GroBrah

Penne de trinquet, Fockrah-
Oberspiere

Quart de trinquet, Fockrah-
Unterspis
Eng. de trinquet Fockrah-

Uberlappung
Gesamtlinge der Lateiner-Fockrah

Penne de mizaine, Besanrah-

Oberspiere

Quart de mizaine, Besanrah-
Unterspiere

Eng. de mizaine, Besanrah-
Uberlappung

Gesamtlinge der Lateiner-Besanrah

Liinge
(m)
20,23
21,44
17,86
27,93
23,39

10,71
40,61

25,98
18,84

9,10
35,72

17,86

14,61

GroBter kleinster
Durchmesser (m)

0,73
0,51
041
0,46

0,46

0,38

0,38

0,30

0,30

0,41
0,32
0,27
0,16

0,24

0,135

0,22

0,11

0,175

TABELLE 3

Besatzung laut Manuskript von 1690

452 Ruderer
(bis zum Mast je 9 pro Riemen,

4 Berater®

2 Schreiber

2 Wundirzte

2 Stockmeister*

im Bugteil je 8 pro Riemen)
350 Soldaten

60 Matrosen

12 Rudergasten

2 Zimmerleute
2 Kalfaterer

40 Compagnons! 2 Bttcher
36 Kanoniere 2 Biicker
12 Bugleute? 10 Kapitéinstewards

4 Decksoffiziere
2 Steuerleute
2 Untersteuerleute

1 Kapitiin
1 Leutnant
1 Schiffsprediger

Tnsgesamt 1001 Mann
als kriegsstarke Normalhesatzung einer Galeasse

1 Wachmannschaft fir die Rudersklaven; sie war auf der Back stationiert und

bediente den Fockm

2 Wafentriger auf dem Vorschiff.

3 Dem Kapitin zur navigatorischen Leitung der Galeasse zugeteilt.

4 Die Stockmeister versahen etwa den Dienst von Profossen; sie hatten insbe-
Gen;  sie

sondere die Rudersklaven zu b , anzuletten und I
machten Kontrollginge und verwalteten den Proviant. Sie tricben die Ruderer
mit Peitschenhicben an und fipten ihnen Anrequngsmittel ein, wenn das
Rudertempo — 2. B. bei einer Verfolqung — forciert wurde. Der Ober- oder
Hauptstockmeister eines Gesclwaders trug einen Rohrstock; er bezog hohe

Liknung und Gewinnanteile.

TABELLE 4

Bei einem Ab)

AuBenhaut

Tiefe des Unter|

ohne Kiel

Verdrangung K
Achtersteven

Verdringung ge|
Tiefgang entspr|
Volligkeitsgrad

Volligkeitsgrad

Vélligkeitsgrad

Lage des Form:

unter Wasser

iiber Unterk

vor 1, L zwis
Hoéhe Breitenm
Formschwerpun
Hohe Breitenm
Verdriingung pr
der WL
Lateralplanflicl

Eingetauchte R|
Ruderfliche zu
Abstand Latera
Wasserlinie
Abstand Latera
1/, L zw. d. Lot
Segelfliiche: Foc
Gro
Bes
ges




stewards

diger

Back stationiert und

n; sie hatten insbe-
4 loszuschliefen; sie
¢ trichen die Ruderer
vittel ein, wenn das
rde. Der Ober- oder
tock;

er bezog hohe

TABELLE 4

Bei einem Abbildungsmalfstab von

Linge zwischen den Loten
Breite des Unterwasserschiffs iiber
AuBlenhaut
Tiefe des Unterwasserschiffs bis
Unterkante Sponung
Verdréingung | vorn
Unterwasser- | hinten
schiff [ Summe
ohne Kiel Differenz
Verdringung Kiel, Vorsteven,
Achtersteven
Verdriingung gesamt
Tiefgang entspr. dieser Verdringung
Vélligkeitsgrad der Verdrangung
Volligkeitsgrad der Wasserlinie
Volligkeitsgrad der Hauptspante
Lage des Formschwerpunkts:
unter Wasserlinie
iiber Unterkante Sponung
vor 1, L zwischen den Loten
Hohe Breitenmetazentrum iiber
Formschwerpunkt
Hohe Breitenmetazentrum iiber WL
Verdriingung pro cm Tiefertauchen
der WL
Lateralplanfliche
Eingetauchte Ruderfliche
Ruderfliche zu Lateralplanfliche
Abstand Lateralschwerpunkt-
Wasserlinie
Abstand Lateralschwerpunkt-
1/, L zw. d. Loten
Segelfliiche : Fock
GroBsegel
Besan
gesamt

0,057

50,01 m

10,00 m

3,71 m
5185 m3
493 m?

10115 m?

25,5 md

4,07 m?
1015,6
3,94 m
0,632
0,797
0,842

145 m
2,25 m

0,37 m

2,687 m
1,053 m

3,99 m?
1737 m?
m?

1zu 34

0,049
58,16 m
11,64

4,32

821,3
72,1

1594,0

48,6

6,06

m?  1600,0

4,59

0,532
0,797
0,842

1,60 m
2,63 m
043 m

3,122 m
1,108 m

5,39 m?
2356 m?

67 m?

Lage des Segelschwerpunkts:

vor Y, L

vor Formschwerpunkt

iiber Formschwerpunkt

vor Lateralschwerpunkt
Segelfliche zu WL-Fliche
Segelfliche zu eingetauchter Haupt-
spantfliche
Linge Gallionsfigur bis Hackbord
Linge Oberkante Vorsteven bis
Hinterkante Poop
Projizierte Kiellinge
Raumtiefe iiber Kiel
Hohe Oberkante Poop iiber Kiel
Hohe der Back iiber Kiel
Breite iiber AuBenkante Dollborde
Dollbordhéhe iiber Wasser 1t. Rif von
Chapman
Tiefgang auf Grund dieser Hohe

(Laut Manuskript: 4,38 m)
Hohe der Speigatten dementsprechend
Maximaler Ausschlag der Ruderpinne
Linge der Ruderpinne
Zahl der Duchten auf jeder Seite
Dollenabstand
Linge des Ruderraums
Schragstellung der Duchten

(Barras de la Penne: 1:2

Admiralsgaleere: 1:22)
Linge der im Modell vorgefundenen
Riemen

(Einige waren um 1,50 m kiirzer)
Liinge von Ende Griffstiick bis Dolle

50

51,50
43,0
4,0
12,2
7,55
12,50

1,80
3,85

0,35
28°
9
21

29

1zu 27,2

m

Abmessungen der groBen Stiickpforten 1,00x0,76 m
0,73 m
029 m

Breite der kleinen Pforten zw. d. Riemen

AuBenhautstirke an den Pforten

66,6

59,20
49,4

21,8

65 m
1,160,838 m
0,84 m
0,35 m
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Galeasse unter Riemen




TAKELAGE UND AUFBAUTEN DER
GALEASSE >LA ROYALE:«
NACH DEM MODELL

BEMASTUNG NACH ZEICHNUNGEN
DER NATIONALBIBLIOTHEK
(BIBLIOTHEK VON COLBERT)

1. Tm Vorsegel: 333 m?® bzw. 452 m?; im GroBsegel: — Segelschwer-
punkt — 404 m? baw. 547 m?; im Besan: 111 m? bzw. 151 m?

2. Mastkorb und Wantenflechting

2vis BeyfuB (Reck)

4. Calcet, Galeerentopp. — Nimmt die bronzenen Blockscheiben fiir die
Rahenfallen oder Drehreeps auf, wird durch Eisentakeling am Mast
gehalten. Der Calcet besteht aus Ulmenholz

5. Takling

72

6.

© ®

Brancade, Sklavenfessel
mit ihr wurden fiinf Mann an ihrer Ducht festgekettet

. Wanten

Block fiir Geitau

Knebelblock fiir Schot

Fall (ReiBtau) mit 12 Liufern

Unter Strich: Niveau der Laufbriicke. — Der Block fir den Besan-
mast ist éihnlich und ist unter den Betingen der Schanz angeordnet

L VIB



Die Wegerung ist nicht geschlossen (Abstinde 1/11); jedoch bilden
fiinf Plankengéinge unter dem Balkweger eine geschlossene Wandung.
Zwischen dem untersten Gang und dem Kielschwein sind zwei Barg-
hélzer vorhanden, das eine flach, das andere mit quadratischem Quer-
schnitt und mit den Spanten verzahnt. Die Mastspur des GroBmasts is
ein auf siehen Bodenwrangen gelagerter Klotz. Unter der Back ist ein

Bugband, auBlerdem auch ein Heckband vorhanden.
Das Modell hatte Spanten mit Scharnieren, damit das Schiffsinnere
hts

mehr vorhanden. Der Stauplan muB dem geiihnelt haben, den Barras

betrachtet werden konnte. Von der Raumeinrichtung war jedoch

de la Penne in seinem groBen Manuskript anfiihrt.

Die Abbildungen auf den Seiten 66f. und AT VIB zeigen die
Konstruktion des obersten, 3m iiber dem Rudererdeck angeordneten
Gritingdecks zur Geniige. Seine Reeling gleicht der Dollbordreeling.
Dieses Deck trigt Betinge, die vielleicht fiir die Marssegelschoten der
Rahsegeltakelung bestimmt waren.

Die Wasserlinien der »Royale« (Fig. 14) sind sehr schon. Doch fiber
der Schwimmywasserlinie werden diese Linien — vor allem vorn — pldtz-
lich breiter, um genug Platz fiir die Back- und die Heckbestiickung zu
schaffen, wie die 45°-Schrigschnitte (Fig. 18, 20) zeigen. Diese Form
muBte sehr harte Stampfbewegungen hervorrufen. Die Stabilitiits-

bedi hrscheinkiol

waren wa

miBig, obwohl das Metazentrum
mehr als einen Meter iiber der Schwimmwasserlinie lag. Die {iberhéin-
genden Lasten waren betrichtlich; sie muBten die Schlingerbewegungen
verstiirken. Die mit Kastellen und Geschiitzen bel

wegen der geringen Raumticfe der Schiffsmitte schlocht verbunden;

Endteile waren

das Schiff muBte groBe Biegespannungen aushalten. Alle diese ungiin-
haben zweifell

assen wihrend der vier Schlechtwettermonate des Jahres in den Hifen

stigen Bedi dazu beigetragen, daB die Gale-

festlagen; ein Gesetz verbot allen Schiffen fiir diese Zeit Fahrten auf

dem offenen Meer, und zwar unter Androhung von Geldstrafen f
Kapitiine und Eigner.

LANGSSCHNITT UND DECKSRISSE DER
GALEASSE »LA ROYALE«

12. Lingsschnitt
In der Schanzhiitte, v.1. n.r.: Griting — Prellbock — Lafetten-
fiihrung; Hauptdeck, v.1 n.r.: Fihrang — Lafette — Kliise —
Kliise — Kombiise an Steuerbord ; darunter : Griting — Laufbriicke —
Breitenmetazentrum — Laufbriicke — Grofer Staukasten — Tir
zur Galerie — Prellbock — Lafettenfiihrung.
Hinter Heck: AB = Ruderpinne, Linge 9 m bzw. 11 m. Winkel-
ausschlag maximal 28°.
Im Raum: Formschwerpunkt

13, 14. Risse des Oberteils und der Halbdecks, der Duchten und Batte-
rien sowie (unten) des Hauptdecks oder Verdecks

13. oben, v. 1. n. r.: Lauseplicht mit Gréiting; mit vollem Belag — Vorde-
res Halbdeck, Back — AuBere Laufbriicke — AuBiere Laufbriicke

13. unten, v. L n.r.: Lafette; darunter: Lafettenlinge 1,50 m — Kith-
rungen — Betinge — Luk — AuBere Laufbriicke; mittschiffs: Lauf-
briicke — Luk — Laufbriicke — AuBere Laufbriicke — Niedergang
zum Raum; darunter: GroBer Staukasten, durch Lukendeckel ver-
schlossen — Prellbock — Fiihrungen — Lafette

14.v.1 n.r.: Gedeckte Batterie; mittschiffs: Kombiise — Zum Raum.
Auf der Backbordseite befindet sich ein gleiches Niedergangsluk —
Lafette — Zum Raum. Lukensill 0,38 m hoch — Hauptdeck oder
Verdeck — Niedergangsluk (nur an Backbord vorhanden) — Lafette
Wasserlinien
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QUERSCHNITTE DER GALEASSE »LA ROYALE«

nach am Modell vorgenommenen Messungen
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15. Querschnitt des
Beim Riicklauf
gung 1 : 15)

16. Backschott und
Auslegerbalken
(Kante Gold,
Grund)

17. Hauptspantque
Die Bank erstr
schnitten wird




oo

<

Sabord avec
mantelet suv-
vant les fo-

Fi6. 20

= cons, quu e
T wte quos ba-
T bord arrisre

15. Querschnitt des vorderen Halbdecks bei Spant 6
Beim Riicklauf gleiten die Lafetten auf einer schiefen Ebene (Stei-
gung 1 : 15)

16. Backschott und Schnitt bei Spant 4
Auslegerbalken — Gold auf rotem Grund — mm: 17 Kniestiitzen
(Kante Gold, Breitseite rot) als Triger fir das Backschott (roter
Grund)

17. Hauptspantquerschnitt
Die Bank erstreckt sich bis a, wenn sie nicht von einer Lafette ge-

schnitten wird — Auslegerbalken

Smmy

S Petit sabord rond, avec mantelet a. chorniere
servant peut -étre aw pussage des dewx grands
avtrons destneés o auder aust evolutions a. bord/

RS S R

des GCaléasses -y en o un de chaque bord, devonts

corneme derriere

18. 45° Schrégschnitt der Back ab Stevenanlauf

19. Vertikalschnitte (Spantenrisse)

20. 45° Schragschnitt der Back ab Spant 6

21. Schnitt bei Heckspant 4 und Ansicht der Poop
Decksbugt 1:25 — Auslegerbalken — Die Kniestiitzen befinden sich
unter jeder zweiten Schalkleiste (mit Mittelnut) — S: kieine runde
Pforte mit Scharnierdeckel, evtl. Durchgangsoffnung fir einen der
groBen Riemen, die auf den Galeassen als Manovrierhilfe dienten;
vorn und achtern war auf jeder Bordseite je ein solcher Riemen

vorhanden
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22. Riemen
Gesamtlinge der Riemen des Modells 18,75 m — Lange von Griffende

bis Dolle 5,50 m.

Das Manuskript nennt nur 15,27 m Gesamtlédnge
Verhiltnis der Hebelarme, bezogen auf das Blattende:
Beim Vormann 1:2,54, beim dulersten Ruderer 1: 5,60,

Durchschnitt 1:4,07
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An der Hauptansicht, oben:
Vormann — Pestes, 2. Mann — Tercerot, 3. Mann — Quarterot,

4. Mann — Quinterot, 5. Mann — Sexterot, 6. Mann — Septerot,
7. Mann — Octerot, 8. Mann — Nonerot, 9. Mann;
unten: Handhabe — Handgriffe

An der Seitenansicht:
Fiol, Griffstiick — Galaverne, Dollenstiick — Tiers, Schaft — Blatt

Z Passage de Vear.
ontre les membres

MaBstab nach dem Max
MaBstab nach den Doll
23, 24, 25. Kanonen ung
26 bis 36. Details zur A
96. Draufsicht — Schni
27. Querstangen.

28. Fuliraste
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Quarterot,
— Septerot,

Schaft — Blatt

MafBstab nach dem Manuskript von 1690
MaBstab nach den Dollenabstéinden des Modells
23, 24, 25. Kanonen und Lafetten

26 bis 36. Details zur Ausfithrung der Duchten
26. Draufsicht — Schnitt — Seitenansicht

27. Querstangen

28. Fuliraste

30. Schnitt XY durch den Verband sémtlicher Teile —
unten: Oberkante Hauptdeck

31. Liangsschott der Laufbriicke; unten: Oberkante Hauptdeck

32. Schiffswand, Innenansicht

34. Verband der Teile einer Ducht; unten: 10 gleichartige Kniehdlzer an
der Léangswand der Laufbriicke — Z: Speigatt zwischen den Spanten

36. Vorn — Zugmann — Schubmann — ... — —Achtern
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TABELLE V

Masten und Rahen
AbbildungsmaBstab
0,057 0,049

Lateiner-GroBmast

Lateiner-Fockmast,

Lateiner-Besanmast,

Gesamtlinge einer Lateiner-GroBrah

Gesamtlinge einer Lateiner-Fockrah

Gesamtlinge einer Lateiner-Besanrah

Abstand der Masten vom Lot im Stevenanlauf
Lateiner-Fockmast 022m  0,25m
Lateiner-GroBmast 1946m  23,37m
Lateiner-Besanmast 39,00m 44,35 m

Alle Masten stehen senkrecht.

2923m 33,90 m
21,44m 2487m
17,86 m 20,71 m
39,50m  45,82m
33,75 m 39,16m
2250m 26,10 m

Das Gritingdeck erstreckt sich nicht iiber die beiden Halbdecks.
Es war zwar sehr brauchbar fiir die Segelmanéver, die auf den Galee-

ren so miihselig waren, war aber fir den Kampf sehr unzweckmiBig.
Vielleicht hat es als Schlafstéitte fiir die 350 Soldaten gedient; dann
muB aber der ganze Schmutz auf die Rudersklaven hinabgefallen sein.

Wenn man die Flichen mit der Besatzungsstirke vergleicht und dabei
bedenkt, daB alles mit Duchten, Riemen, Lafetten und Geschiitzrohren
vollgepfropft war, dann fragt man sich, wie das Dasein auf diesem
Schiff ausgesehen hat, vor allem nachts. Bekannt ist jedenfalls, daB die
Soldaten zum Teil auf den @uBeren Abdeckplanken der Auslegerbalken
— sie bildeten auf den Galeassen beiderseits eine Fliche von je fast

80m?* — schliefen. Wo haben alle diese Minner ihre

den Duchten hatten je eine kleine Mitteloffnung und erméglichten den
Zugang zum Raum, dessen Stauplan aus dem Modell nicht mehr er-
sichtlich war. Vor der Poop befanden sich groBe, wegen der Schriig-
stellung der Duchten trapez

Es war unmdglich, Sauberkeit zu halten. Wie sollte das Deck zwi-

ormige Staukésten.

schen den Duchten gewaschen und geschrubbt werden, wo sollten die
Miinner hin, wenn man Reinschiff machen wollte ? Auch werden Krank-
heiten unvermeidlich gewesen sein, weil diese Menschenballung im
Freien lebte und nachts nur durch ein Sonnendach geschiitzt war.

Von allen wichtigsten Teilsystemen der Galeasse war die Artillerie
das unzuliinglichste. Zum Gliick waren in dem Modell noch alle Ge-
schiitze bis auf die auf der Back vorhanden, denn sonst hitten sich
Zweifel ergeben. Die Rohre waren aus Holz und wurden — unter Bei-
behaltung der alten Lafetten — in Kupfer nachgebildet.

Die Marine des ausgehenden 18. Jahrhunderts hatte laut ,,Encyclo-
pédie maritime* folgende G : Fiir den 48-Pfinder
3,25 m, fiir den 36-Pfiinder 3,08 m, fiir den 24-Pfiinder 2,76 m, fiir den
18-Pfiinder 2,60 m.

Auf Grund dessen kann man, wenn die Masse der Rohre nicht iiber-

hoht angesetzt werden soll, folgende Kaliber annehmen: 36 fiir die
grofien, 24 fir die 8 fiir die zwischen den Riemen und
2 fiir die Drehbassen. Damit belduft sich die Masse der Salve auf 108 kg
bei der Verfolgung, auf 36 kg achteraus und auf 47 kg in der Breitseite.
Das Gewicht der Rohre kann auf insgesamt 72000 kg (ohne Lafetten)
geschiitzt werden, eine erhebliche Belastung fiir eine so schwache Kon-
struktion und bei einer so unvorteilhaften Massenverteilung.

Diese Geschiitzrohre (Fig. 23, 24, 25) waren in ihren Lafetten so ge-
lagert, daBl weder Hohen- noch Seitenrichten moglich war. Die langen
Lafettenwangen liefen in derart engstehenden Fithrungen, daf kein
Platz iibrig blieb. Man kann sich nicht vorstellen, von wo aus die Ka-
noniere die Geschiitze bedient haben. Zwar besagt ein hollindisches
Lexikon von 1736: ,,Wihrend ein Geschiitz gefeuert wird, wird das
andere an seinen Platz verholt; es befindet sich dort, sobald der Schuf
abgefeuert ist. Zu diesem Zweck finden sich hier umfangreiche Taljen,
die die Bedi ‘heblich erleichtern. In dem Modell war die Anord-

Utensilien untergebracht? Wo hahen sie sich zum Essen hingesetzt ?
‘Wo waren ihre 120 Backs (G insch EBschiisseln) bracht ?
‘Wie wurden Essen und Wasser zwischen Duchten und Riemen ausge-
geben? Wo konnte sich die Mannschaft schlafen legen? Wir konnen

nung dieser Taljen jedoch durch nichts angedeutet.
Der Rohrriicklauf war sehr begrenzt. Die Geschiitze miissen also

sehr schwache Ladungen gehabt haben. Da die Miindung auBenbords

blieb, muBte der Ladekanoni i biiuchlings oder rittlings auf

uns das Elend einer solchen Existenz — nicht nur der n,

den Miind il hinausrutschen und dort laden; fiir andere Methoden

sondern auch der Soldaten und Matrosen — kaum vorstellen.

Die Ruderer waren mit der Brancade, der Sklavenfessel (Fig. 6), an
ihre Ducht gekettet. Die Brancade hatte eine am Schiff befestigte,
in einem groBen Ring endende Kette. Von dem Ring gingen weitere
vier oder fiinf Ketten aus, die an den FiiBen von ebensoviel Gefangenen
befestigt waren.

Der Raum war unbewohnbar und schlecht beliiftet. Er hatte nim-
lich nur eine einzige stindige Verbindungsoffnung — den Niedergang
vor der Poop (auf Fig. 13 und 14 sichtbar). Die vier Stiilpluken unter

war kein Platz. Die Modelle der Galeeren »Réale« und »Dauphine« zei-

dieselben Unzulinglichkeiten beziiglich des Richtens, doch von ihrem

gen
Schiffsschnabel aus konnte von auBen geladen werden. Was mit den klei-

h Feldschl gemacht wurde,

nen, zwi den Riemen
1Bt sich schwer erraten. IThre Lafetten (Fig. 17 und 14) stieBen fast an
das Lingsschott der Laufbriicke, und da ihre Miindungen sehr dicht
am Dollbord lagen, muBte sich der Explosionsstof auf dieses wichtige
Teil iibertragen. Wenn hier geschossen werden sollte, muBten offensicht-

lich die Riemen angehoben werden.

TABELLE 6
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TABELLE 6

Feschiitze
1 GroBe Rohre
2 Kleine Rohre am Dollbord

0,24 0,28
0,34 0,39
3,10 3,50

Durchmesser Miindungsteil 0,35 0,40
Durchmesser Bodenstiick 0,56 0,66
Seelenlinge 375 4,30

Die Halbdecksgeschiitze sind als einzige verlorengegangen. Die Haken
und Augen und das Fehlen von Lafettentihrungen beweisen jedoch zur
Gentige, daB diese Rohre in den auf Segelkriegsschiffen bereits iiblichen
,Rollpferden® gelagert waren. Man hat also auf der Back und auf der

Schanz zu den A gen der Stiickpforten 1 de G iitze auf-
gestellt, und die einfache Bedienung sowie ihre Reichweite miissen ihnen
eine groBere Wirkung verliehen haben als allen anderen Stiicken. —
Da die Drehbassen des Gritingdecks nicht mehr vorhanden waren, wur-
den die der »Réale« nachgebildet.

Aus den Konstruktionsmiingeln dieser Artillerie ergibt sich, dafl man
— da jedes Stiick starr eingebaut war — zwangsliufig mit dem Ruder
richten muBte. Dessen Pinne AB (Fig. 12) von 9,50 bzw. 11 m Lange
war auBer Sicht in der untersten Schanzhiitte angeordnet; man muBte
also durch Wahrschauen, per Zuruf steuern und nicht auf Sicht — ein
ziemlicher Unterschied! Diese Pinne lief auf einer Traverse unter den
Deckshalken, ging durch eine flache Offaung (vgl. Fotografie des Hecks)
und erfaBte den flachen, bizarr geformten (Fig. 12) und stark den Ku-
geln ausgesetzten Kopf des Ruderschafts, dessen Oberteil mit ver-
goldeten Basreliefs auf dunkelblauem Grund verziert war. Die Pinne
wurde zweifellos mit Taljen bedient, es fand sich keine Spur eines ande-
ren Verfahrens. Seinerzeit wurde die Ruderwirkung durch Riemen vorn
und achtern verstirkt; sie gingen zweifellos durch die kleinen Pforten S
(Fig. 12), die dicht am Geschiitzdeck lagen; die Manner konnten sich in
den engen Raum zwischen den Lafettenfiihrungen zwingen. Schlief-
lich war — nur an Backbord — dicht am Achtersteven eine kleine Pforte
in die linke Gangfliiche gebrochen; sie hatte einen gekriimmten Deckel
und fiihrte direkt in den Raum (vgl. Heckansicht). Es 1Bt sich schwer
sagen, wozu sie diente.

Die Kranbalken der Galeasse (Abb. Seite 66/67) beweisen, da sie nicht
Draggen, sondern Stockanker fithrte. Um das Feuer der beiden Back-
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hiitze mit Schli laf in der Batterie (Fig. 13) nicht zu behin-
dern, waren die beiden Kliisen jeder Bordwand (Fig. auf Seite 66/67
und Fig. 13) sehr weit hinter dem Kranbalken durchbrochen, d.h. fast
auf der Schiffsseite. Daraus ergab sich, daBl zwei Paar jeweils zwischen
dem Ende der Laufbriicke und der Bordwand angeordnete Betinge
(Fig. 13 und 14) vorhanden waren und daB die Ankertaue iber die
Geschiitze hinwegliefen. Léocher in den Lukendeckeln bei den Betingen
beweisen, daB die Taue auch in den Raum hinabfihrten. Wie wurde
der Anker mit diesen schriiglaufenden Tauen gelichtet? Von einem Gang-
spill ist ebensowenig zu sehen wie auf den Galeeren. An Hinden fehlte
es nicht, aber wo sollten sich die Ménner zwischen all den Duchten und
Riemen bewegen.

Die Takelage des Modells wurde insgesamt nach den Zeichnungen von
Louve — eine ist, auf ein Viertel verkleinert, auf Seito 77 wiedergege-
ben — und nach den Museums-Galeeren-Modellen der »Réale« (Nr. 637)
und der »Dauphine« (Nr. 638) konstruiert. Ebenso wurde der Masttopp
(Fig. 2 und 4), der Caleerentopp (Calcet), ausgefiihrt.

Er besteht aus Ulmenholz, wird von zwei Scheibgatts mit Bronze-
scheiben durchbrochen und mit dem zungenférmig zugeschnittenen

Unterteil durch die Eisentakling (Fig. 5) an dem entsprechend ausge-

‘hni Mast befestigt. Durch den Gal verliefen zwei starke
Taue, die sogenannten Rahfallen (Amans) iii in Fig. 2, die wir Dreh-
reeps nennen wiirden. Sie bestehen aus einem einzigen Seiltrumm, das
durch ein Querloch des groBen Blocks der Fig. 10, danach iiber diesen
und wieder durch das Loch und schlieBlich iiber die beiden Calcet-

zu den an der Rah (Fig. 2, o und a) ver-
liuft. Das bewirkte, daB beide Seilstringe des Drehreeps nach Uber-
windung der Reibungskrifte auf diesem Weg durch das Loch und iiber
den Block schlieBlich gleich wirksam wurden. Das Heitau war dhnlich
ausgebildet. Es verlief durch einen Augbolzen auf dem sechsscheibigen,
am Schiff befestigten Block (Fig. 10; b in Fig. 12) und bildete dann auf
jeder Seite einen Takel aus sechs Lauftauen mit einem gemeinsamen

Festpart (genau genommen auch ein laufender Part). Die beiden Liu-
fer wurden an Klampen auf der Laufbriicke belegt.

Nach der Zeichnung von Louve waren die Wanten als fliegende Takel
eingerichtet und wie auf den Galeeren ausgefithrt, d. h., der untere
Block war durch einen Knebel mit einem langen Stropp verbunden,
der beide Arme des bords an den Ausl balken i Ha-

kens umfaBte. Sie dienten zweifellos zum Anbordnehmen des Beiboots,

dessen Position auf dem Modell nicht angedeutet war; auf der Zeich-
nung auf Seite 77 ist zu erkennen, daBl es dwars zwischen den Riemen
lagerte.

Das Tauwerk der Rahen und Segel ist so einfach, dal Bemerkungen
iiberfliissig sind; hervorzuheben ist jedoch, daB es nicht ausreichte, um
so groBe Flichen zu beherrschen. Nur die Flechting weist insofern Be-
sonderheiten auf, als die Wanten nicht paarig, sondern einfach sind
und jeweils in einem Auge enden. Sie umfassen so den Mast und wer-
den simtlich von einer Zurring unterhalb der Calcet-Scheiben zusam-
mengefaBt.

‘Wie der Mast aufgerichtet wurde, ist nicht ersichtlich, denn alle Decls-
balken sind durchgehend, und unter der Laufbriicke ist keine lange Fith-
rung zum schrigen Einsetzen und Aufrichten des Masts — wie bei den
Arabern und Chinesen — zu erkennen.

Die Dollen der Galeasse beriihren die Scheuerleiste itber dem Doll-
bord (Fig.1). Das ist ein Unterschied gegeniiber der »Réalec, der
Dauphine« und den Zei
Dollenoberteil freiliegt und der Riemenstropp mit einer Zurring daran
befestigt werden kann.

Die Duchten sind wie bei den anderen Modellen eingerichtet (Fig. 13)
und ebenso leicht zu demontieren. Sie haben unten eine groBe Bank B
(Fig. 26 bis 35), wo die Ruderer die Fiiie aufsetzten und wo sie schlie-
fen. Diese Bank ruht mit dem einen Ende auf einem Vorsprung der
Seitenwand der Laufbriicke (Fig. 31) und mit dem anderen Ende auf einer
kleinem Stiitze m, die sie durchdringt und deren FuB in ein Zapfenloch
einer langen Planke AA faBt. Die Planke, nur 0,30 m hoch, steht hoch-
kant auf dem Hauptdeck, geht von einem Ende des Ruderraums zum

von Barras de la Penne, wo das

anderen und trigt alle in ihre Zapfenlocher eingesetzten Stiitzen. Hinter
der Bank B ist eine etwas hohere, unten flache und oben abgerundete




Querstange P, die FuBraste (Fig. 28 und 30 und P'P* in Fig. 34 und 35).
Sie wird an einem Ende von einer kleinen Stiitze n von der Form PS
getragen, die sie durchdringt und in ein Zapfenloch von AA faBt. Das
andere Ende der Fuiraste greift in eine Ausnehmung P’P’ in der Lauf-
briicken-Seitenwand ein (Fig. 31). Die FuBraste dient zum Aufsetzen des
FuBes, wie in Fig. 36. Vor der groBen Bank B und 0,70 m iiber ihrer
Oberfliche ist eine weitere, oben abgerundete Querstange T (Fig. 27
und 30), die ebenfalls in eine Ausnehmung T’ der Laufbriicke eingreift
(Fig. 31) und am anderen Ende durch ein senkrecht stehendes, in einen
Einschnitt AA eingepaBtes Brett S (Fig. 29, 30 und 34) getragen wird.
Dieses Brett triigt ein weiteres Brett (bb in Fig. 29, P in Fig. 34), das
in einer an die Bordwand genagelten Klampe C (Fig. 32) ruht und eine
kleine obere Bank bildet, auf die man die FiiBle setzen konnte, wenn man
iiber die Riemen hinweg vom Vor- zum Achterschiff der Galeasse gehen
wollte. Die erwihnte Querstange T diente als Sitz. Neben ihr befand sich
eine zweite, schmalere und kiirzere Stange tt, die sie beriithrte, mit dem
einen Ende in eine Ausnehmung t der Laufbriicke eingriff und am ande-
ren Ende von einem rechtwinklig am Oberteil des senkrechten Bretts S
befestigten Eisendorn getragen wurde, wie in Fig. 30 ersichtlich. Diese
Querstangen T und ¢ miissen mit Stroh und Leder bedeckt gewesen sein,
damit sie nicht so hart waren, wenn sich die Ruderer beim Rudern dar-
auf zuriickfallen lieBen.

Auf Grund dieser Anordnung kann man sich vorstellen, welchen Platz
die im Manuskript erwihnten neun Mann innehatten. Bei einem Arbeits-
bereich von nur 3,50 m hatten sie offensichtlich nicht genug Platz, um
nebeneinander zu rudern. Uberdies hatten die Riemen der Galeasse
(Fig. 22 auf Seite 75) zwei einander gegeniiberliegende Reihen von je
acht Handgriffen, withrend die Galeeren nur eine fiir ihre funf Ruderer

schiel

b simtlich vor Anstrengung schwitzenden Minner und das
Arm- und Beingewirr geboten haben! Die Ruderschlige miissen kurz
und schnell gefiithrt worden sein, weil Platz fehlte und weil die Hinde
des Vormanns eine iibermiBig lange Bahn beschreiben muBten; doch
die Trigheit eines so massereichen Riemens muf wiederum schnelle
Schlige behindert haben, obwohl das Gewicht des Blatts durch Blei-
ballast in der Nithe des Griffendes ausgeglichen war. Dieses einfache und
fiir kleine Di
schwerlich, verwundbar und mégliches Objekt vieler Schiffahrtsunfille,
wenn es eine Linge von 15 bis 20 m und eine Masse von mehr als 200 kg

80 gut geeig! Antriebsmittel wird eben be-

erreicht. Vielleicht wire damals der japanische Wriggriemen in Vielfach-
anordnung besser geeignet gewesen; zumindest hitte man nicht eine
40 bis 50 m breite, vollig freie Wasserfliche gebraucht, um sich nicht
die Riemen zu brechen und seine Ruderer nicht umwerfen und zwischen
ihren Querstangen zermalmt werden zu lassen.

Das Unterwasserschiff war weiB gestrichen und der ganze Oberteil
des Schiffs, die Stiitzen, Galerien, Fenster und fast die ganze Heckfront
dunkelblau — mit Goldleisten — gehalten. Die Gallionsfigur war weifl
bemalt, die Wappenlilien iiberall, wo sie auftreten, golden. Die Arkaden

hatten schwarze Stiitzen und Goldkonturen. Die Auslegerbalken waren

auf der Schmalseite vergoldet, auf der Breitseite rot, die AuB
des Dollbords blau mit Goldmustern, die Trophien an der Poop sowie
des Gesims golden auf dunkelblauem Grund. Tnnen war alles rot gemalt,
selbst die Duchten und ihr Zubehér. Zu bezweifeln st allerdings, ob beim
Vorbild so viel Luxus mit Farbe und Vergoldung getrieben wurde.
Saverien (1763) gibt die Abmessungen einer 52,6 m langen Galeasse
im Detail. Thr GroBmast hatte 31,6 m, die Lateiner-GroBrah 42,56 m
Lange; sie besaf jodoch cin Bugspriet und eine von ihren Lateinsegeln
Die Artillerie war in vielen hnlich;

haben. Die Hilfte der Rudersklaven war also zum ;
Tig. 36 zeigt, wie sie angeordnet waren. Die vorderen zogen, setaten sich
auf T und stellten den einen FuB auf B und den anderen auf P. Die
Schubménner saBen auf t und stellten die FiiBe ebenfalls auf B und P;
sie saBen Riicken an Riicken mit den Zugménnern des niichsten Rie-
mens und so weiter. Wenn der Riemen bei seiner Wechselbewegung in
Gegenrichtung gefiihrt wurde, vertauschten sich die Positionen der
Tig. 36. Da alle Ruderer demselben Bewegungszug folgten, machten sie
sich gegenseitig Platz, wenn sie ihren Korper vor und zuriick bewegten.

Eine derart kompakte Menschenballung verlangte ein vollendetes Zu-
sammenspicl, das aber schnell gestort werden muBte, sobald der Riemen
durch Schlingerbewegungen oder Wellen zu lange im Wasser festgehal-
ten wurde und das fahrende Schiff das Riemenblatt in die Gegenrich-
tung driickte. Das war um so gefahrlicher, als man diesen Riementyp
wegen der Handgriffe und wegen seiner Ausbildung im Dollenstiick

hneid mit dem

nicht drehen und zum Dur Kleiner W
Blatt flach legen konnte, wie es die Matrosen bei Riemen mit rundem
Griffstiick machen. Das geringste Schlingern muB ein groBes Hindernis
gewesen sein. Zwangsliufig saB jeder Ruderer auf Liicke mit seinen
Hintermiinnern; mit seinem Gegeniiber kreutzte er die Beine. Welches

Bild miissen diese 452 nackten, bis auf einen kleinen Haarschopf kahl-

sie hatte auch Geschiitze zwischen den Riemen. Das Schiff hatte 378 Ru-
derer und insgesamt 768 Mann aufler den Offizieren.
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Venezianischer
Bucentoro

177-1795

Als Bucentori* wurden verschiedene Schiffsarten bezeichnet; sie waren
hoher als die Galeeren, jedoch weniger lang, und machten Syrienreisen.
Der berithmteste Bucentoro, der von 1177, wurde ausgeschmiickt, um
den Sieger iiber Barbarossa zu empfangen. Spiter wurde er abgelost
durch eine prachtvolle Spezialkonstrukion, die a
Zeremonien zum Gedenken der Vermihlung des Dogen mit der Adria

hlieBlich fir die

verwendet wurde.

Nachdem der Doge Orseolo gegen Ende des 10. Jahrhunderts den Uber-
mut der Narrenter, die Istrien, Dalmatien und die nahen Inseln iiber-
fielen, gestraft hatte und sich diese Linder der Macht der Republik
untergeordnet hatten, wurde verfiigt, daB am Himmelfahrtstag — dem
an dem dieser Kriegszug begonnen hatte — dessen Andenken

sffentlich gefeiert und so Venedigs Macht iiber das Meer sichtbar zum
Ausdruck gebracht werden sollte. Von daher riihrt die Entstehung des
Bucentoro — von der Einfihrung dieses Fests, das in venezianischer
Mundart Sensa genannt wurde. Bald wurde der feierliche Charakter die-
ts noch religios bekriftigt.

TIT. suchte niimlich auf der Flucht vor seinem Feind

ses F

Papst Alexande
s, der einen anderen Papst seiner Wahl protegierte, nach einem

Barbarc
Weg du
Prillaten und Bischofen Zuflucht in Venedig. Die Venezianer sch
Die Republik benutzte ihre Machtpos

h ganz Ttalien in Begleitung eines vielképfigen Gefc

um

und verteidigten ihn. on,
zwischen Papst und Kaiser zu vermitteln.

Die Gemiiter besinftigten sich, der Zwist verstummte, und Friedrich
Barbarossa begab sich, um den Frieden zu bekriftigen, nach Venedig;
dort umarmte er Alexander in der Mitte der Sankt-Markus-Kirche
vor zahllosen Menschen, und eine enge Freundschaft verband Kaiser
und Kirche.

Alexander zeigte sich die hohe Pro-
tektion, die sie ihm gewahrt hatten, erkenntlich und kam ihnen in jeder
Hinsicht entgegen. Zum Zeichen der souveriinen Gewalt, die er wieder
innehatte, bestiitigte er ihnen die Belehnung mit der Adria.

Diese feierliche Investitur hatte, obwohl sie nicht notwendig war, eine
groBe Wirkung auf das Gemiit des Volkes, das damit ein Recht geheiligt
sah, das es durch seinen Mut errungen und mit seinem Blut erkauft
hatte. Das Ereignis fand statt unter dem Dogen Sebastian Ziani, etwa
im Jahr 1177. Ein Ring war das Symbol dieses heiligen Bundes: So wie
aus der Treue und der gegenseitigen Liebe der Eheleute Frieden und
Wohlstand erwachsen, sollte aus der engen Verbindung Venedigs mit der
Adria seine natiirliche GroBe hervorgehen und stets weiter wachsen.

1311 wurde vom Senat der Bau des ersten Bucentoro angeordnet,

und da die Anordnung besagte, daB er eine Kapazitit von zweihundert

den Venezianern gegeniiber fi

Personen, ducentorum hominum, haben solle, glaubten mehrere Autoren,

* Der Name Bucentaur bedeutet nach Larousse Stier-Centaur, nach 4. Jal, Archéo-
logie navale, I, 419{., sovicl wie Grofer Centaur. Nach Jal handelt es sich urspring-
lich um einen besonders starken Galeerentyp der Venezianer zur Piratenbekimpfung;
die korrekte italienische Schreibuweise ist laut Jal Bucentoro; die Deutung ,,Schiff mit
goldenem Grtel** (bu-cin-toro) wird von ihm abgelehnt.

82

e
\7/\
WA

A

von diesem Wort ducentorum, das mit der Zeit verballhornt worden sein
soll, den Namen Bucintoro herleiten zu kénnen, den dieses Schiff bis in
unsere Zeit beibehalten hat. Bei jeder Rekonstruktion wurde dieses
Schiff beziiglich seiner Basreliefs und hinsichtlich Reichhaltigkeit und
Eleganz der Ornamente vervollkommnet.

Die Historiker nennen als berithmteste aller Bucentori den von 1520
und den von 1605, doch viel prichtiger und beliebter als beide war der
von uns beschriebene, der 1727 zum ersten Mal erschien.

ZEREMONIE DER VERMAHLUNG
MIT DEM MEER

Kaum war der von allen ungeduldig ersehnte Himmelfahrtstag an-
anze Nation mit Freudensrufen die ersten

gebrochen, begriiBte die
s jungen Tages, der Glanz erhalten sollte durch die Er-
neuerung des feierlichen Herrschaftsaktes, bei welchem sich die Koni-
gin der Adria durch keusche Bande mit dem Meer vereinte und so durch

die Zeremonie eines heiligen Mysteriums ihre absolute Hoheit iiber das

Strahlen di

unbezéhmbare Element manifestierte.

|
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Sobald sich die verantwortlichen Schiffstiihrer vergewissert hatten,
daB kein Unwetter die Freude des Festtages zu storen drohte, trafen
sie schleunigst alle nitigen Vorbereitungen fiir die Abfahrt. Der Doge
begab sich in B hti Wiirden-
triger der Republik, geleitet vom Admiral und von den anderen priich-
tig gekleideten Chargen, auf das Schiff. Der prichtige Bucentoro loste
sich dann von dem Kleinen Platz (Piazzetta), wo er festgemacht hatte.
Gefolge und Geleit bot ihm eine Vielzahl anderer, Kleiner Barken. Die

leif der Botscl und der wi

ganze Lagune wurde nun mit einem Schlag zu einer mit eleganten Gon-
deln, Booten und Schiffen geschmiickten Riesenfliche. Die Fahrzeuge
strotzten von Gold, Purpur, Draperien und Bildhauerarbeiten. Hier er-
strahlten Genie und Kunstfertigkeit der besten venezianischen Kiinstler.

Vor dem Arsenal angekommen, gegeniiber der kleinen Kapelle, wo ein

wundertiitiges Bild Unserer liechen Frau verehrt wurde, griiBten die Ru-
derer nach Galeerenbrauch die ruhmreiche Jungfrau, die Beschiitzerin
Venedigs. Seine Hochwiirden, der Patriarch, erwarteten den Bucentoro
indessen auf der Insel Santa Helena im Kloster der Ménche vom Monte
Olivetto, wo der Prilat nach einem streng eingehaltenen alten Brauch
mit einem bescheidenen Frithstiick — Kastanien und Wasser — bewirtet

wurde. Sobald das grofie Schiff in Sichtweite der Insel kam, bestieg der

Patriarch im bischéflichen Ornat, begleitet vom Klosterkapitel und vom
gesamten Klerus der San-Pietro-Kathedrale, ein Flachboot mit Goldbe-
schliigen und fuhr dem Schiff entgegen. Unterwegs sangen die Priester
Psalmen und Gebete, wihrend der Patriarch ein groBes Wassergefil
weihte, das dann ins Meer entleert wurde.

Wenn der Bucentoro die Lido-Einfahrt passiert hatte und die Zere-
monie der Ringweihe vorgenommen war, éffnete sich plotzlich das Fen-
ster das der Thronriickwand entsprach, unter Beifall und Freudenschreien
der Menge. Hervor kam die Hand des Dogen, der das Unterpfand der
gegenseitigen Bindung mit den Worten ,,Mare noi ti sposiamo in segno
del libero dominio sopra di te* (Meer, wir vermihlen uns mit dir zum
Zeichen unserer unbegrenzten Herrschaft iiber dich) ins Meer warf.

Nachdem so die alte Macht erneut bekriftigt war, nahm die Boots-
menge, die den Bucentoro begleitete, wieder Kurs auf den Lido, wo sich
Seine Durchlaucht und das gesamte Gefolge an Land begaben und in
der San-Nicolo-Kapelle der Ménche von Monte Cassino die vom Abt
des Klosters zelebrierte Pontifikalmesse horten. Danach bestiegen alle
wieder das Schiff und kehrten zum Abfahrtsort zuriick. Ein prachtvoll
Gastmahl, zu dem der Doge alle jene einlud, die der Zeremonie bei-

gewohnt hatten, beschloB dieses wahrhaft nationale Fest.




BESCHREIBUNG DES BUCENTORO

Der B war, den MaBstiben der Zeick zufolge, 100 Full
(35,20 m) lang und 21 FuB (7,50 m) breit.
Der Schiffskérper war horizontal in zwei Decks oder Etagen aufgeteilt.

Das untere war fiir die Ruderer bestimmt, die man unter den kriftig-
sten jungen Ménnern der verschiedenen Gewerke des Arsenals aus-
wilhlte. Das obere war den und der héchsten Nobilitiit vor-
behalten.

Wir halten uns hier an die natiirliche Einteilung des Schiffes und
beschreiben zuniichst das untere, dann das obere Deck.

UNTERES DECK

Vom Bug des Schiffes gingen zwei Schnibel oder Sporne aus (Tafel I).
Der groBere war mit Muscheln und Algen als Meeressymbolen ver-
ziert.

Etwa in der Mitte erblickte man einen kleinen Genius mit einer Fackel;
er stiitzte sie auf den Genius des Krieges, der auf Waffenbiindeln und
anderen militirischen Symbolen ruhte. Am Ende befand sich ein Lowe
mit ausgebreiteten Fliigeln, bereit, sich aufzuschwingen, um den Uber-
mut der rivalisierenden Nationen zu ziigeln und die Triumphe der Re-
publik zu mehren.

Der untere Schnabel, aus Kieseln, Buschwerk und Zephyren gebildet,
versinnbildlichte die Erde, das Land. In dem am weitesten vorspringen-
den Teil des Vorschiffs waren Po und Adige, die wichtigsten Fliisse des
Territoriums der Republik, in Grotten ruhend zu sehen.

Die Schiffsseiten waren mit gefliigelten Sirenen verziert. Sie schienen
sich aus den Wellen zu erheben, um die Ruderergalerie zu tragen, die
wiederum mit prachtigem Schnitzwerk verziert war. Darunter, fast an
der Wasserlinie, erblickte man ein wohlausgewogenes Ensemble von
Schilden und Girlanden, Blumen und Friichten. Uber den Sirenen be-
fanden sich die Pforten fiir die Ruderer, je 21 pro Seite, sowie zwei Bug-
pforten fiir die Ankerkabel. Diese Pforten waren simtlich als Rundbogen
ausgefiihrt; sie hatten Stiitzpfeiler mit prichtigen Zierleisten, und iiber
ihnen befand sich eine groBe, vollstindig mit Blumen-, Frucht- und
Muschel-Schni ien bedeckte Simsleis Dieses Sims reichte bis zur
Oberdeckslinie. Die 168 Ruderer saBien auf Binken, die querschiffs in
Richtung der Pforten angeordnet waren. Je vier Ruderer hatten einen
Riemen von 30 FuB (10,60 m) Lange zu bedienen (Tafel II, Fig. 10).
Dabei griffen sie mit den Hinden in Ausnehmungen am Riemen, wie in
derselben Figur bei a ersichtlich. An beiden Schiffsenden, d.h. am Heck
und am Bug, befanden sich zwei Kammern als Ablagen fiir die beim
Rudern hinderliche Kleidung sowie zur Aufbewahrung der Erfrischungen,

die man bei der Ankunft im Lido zu sich nahm.

Das Heck war mit zwei Lowen mit ausgebreiteten Fliigeln, prachtigen
Bildhauerarbeiten von Alexandro Vittoria, verziert. Der eine war zur
Rechten, der andere zur Linken des Ruders angeordnet.
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OBERES DECK

Auf dem Sporn erhob sich eine riesige, mit elegant angeordneten Wat-
fen und Kri
cine schéne Zweifigurengruppe. Die eine Figur stellte die Gerechtigkeit

verzierte I 1. Sie diente als Sockel fiir

in sitzender Haltung dar; sie zeigte konigliche Majestat, war mit der
Amtstracht des Dogen bekleidet und trug in der einen Hand das Schwert,
in der anderen die Waage. Die andere Figur zeigte dagegen den Frieden
in knieender Haltung, mit einer Taube auf dem Haupt und einem Oli-
it hinreicht, in der Hand.

Diese beiden Figuren waren von Puttengruppen in verschiedenen Hal-
tungen umgeben. Eine Putte trug ein Fiillhorn als Symbol des Uber-
flusses, der unter einer weisen Regierung stets gegeben ist.

Uber dem Sims, der sich lingsschiffs erstreckte, erhob sich eine balu-
stradenartige offene Galerie, die der Kriimmung des Schiffes folgte und

ig, den er der G

von einem Trompete blasenden jungen Tritonen gestiitzt wurde. Auf
der Innenseite dieses Gelinders, das auBen mit Nereiden und Satyren
verziert war, zeigte ein Basrelief ein Bacchanal kleiner tanzenden Amo-
retten, die durch Blumen- und Fruchtgirlanden miteinander verbunden
waren.

Am Ende der Balustrade, in Richtung zum Heck, befand sich der
Eingang des Bucentoro, bewacht von zwei Sphinxen, die nach der alten
Mythologie die Weisheit versinnbildlichten.

Nach dem zum Betreten des Schiffes erforderlichen Zwischenraum be-
gannen die Schiffsrippen (couples) oder -seiten. Sie waren cbenso hoch
wie die Balustrade und auBen mit einem weiteren Basrelief verziert,
einem Tri h von M )i Unter ihnen erblickte man auf
der rechten Seite (Tafel II, Fig. 3): a Proteus in Gestalt eines Wals, der
die Nymphe Ligia triigt; b die beiden Liebenden Portumus und Janira;
¢ einen FluBgott; d den Gott Forcus; e Venilia und Salacia als Sinn-
bilder fiir Flut und Ebbe; f Neptun und Amphritite; g, h die Nymphen
Leukippe und Typhis auf Seepferden. Auf der linken Seite (Tafel I)
sah man Kythere und Galathea in sanfter Ruhe auf Meeresmuscheln,
die eine von Delphinen, die andere von Seepferden gezogen. Nach ihnen

kamen Nereus und Doris als Hauptgottheiten des Meeres mit cinem
zahlreichen Gefolge bzw. Vortrupp von Nereiden, Tritonen und weiteren
Seeungeheuern, die Trompete und Dudelsack spielen.

Eine weitere Galerie, die auBien ebenfalls mit Nymphen und Satyren
und innen (Tafel II, Fig. 4) durch die Fortsetzung desselben Basreliefs
mit Nymphen, Nereiden, Tritonen und anderen Seeungeheuern verziert
war, erstreckte sich iiber ein Drittel der Schiffslinge bis zum Heck. Die
Balustrade wurde von den beiden Giganten Ephialtes und Othus, Sch-
nen des Neptun und des Ephimedes, getragen. Innen befand sich genau
auf halber Lénge der Galerie ein Pfeiler, um den sich Schlangen wanden
und auf den sich der Admiral (asmiragio) stiitzte. Unter dieser Galerie
waren dort, wo die Biinke der Ruderer endeten und wo sich aulen die
Giganten befand, die wichti

Gewerke des Arsenals in Bildhauer-
- und links das Kalfaterer-

arbeit d : rechts das
handwerk (Tafel T).
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Die oberen Karyatiden der Wandstiitzen oder Schiffsrippen bildeten
die Nebenpfeiler der 38 Fenster, von denen sich je 16 auf einer Seite be-
fanden und die mit karmesinroter Seide versehen waren, und trugen das
Dach des Salons. Die letzten zehn Fenster im Heckteil, fiinf pro Seite,
gehorten zum Kabinett des Dogen; sie lagen um zwei Stufen hoher als die
anderen. Das Dach dieses Kabinetts trugen zwei junge Satyre, die den
Gott Pan versinnbildlichten.

Das Heck war mit einer weiteren Balustrade versehen, die aufien und
innen in gleicher Art verziert war. Fiinf Fenster erhellten das Kabinett
des Dogen von dieser Seite. Das Mittelfenster entsprach der Riickwand
des Dogenthrons, die sich im Aug bolischen Ze i
offnete und als Verzierung ein Basrelief mit der Darstellung eines See-
gefechts trug.

Das Dach des Kabinetts, das ebenso wie das des Salons gewdlbt aus-

blick der sy

gefiihrt war, bildete in der Verlingerung iiber der Heckgalerie eine Art
Baldachin (Tafel T); er wurde von zwei Terminen* getragen und trug

auflen eine und andere Ornamente. Von seinem Innenrand

hing ein Vorhang aus karmesinroter Seide herab; darauf leuchtete das
Wappen der Republik in Goldstickerei. Die bis auf das Wasser hinab-
reichenden Fransen und Quasten dieses Vorhangs waren ebenfalls golden.
Die Auskleidung des Baldachins (Tafel IT, Fig. 5a) zeigte auf einem Bas-
relief Minerva, in einem Wagen sitzend, in den Wolken und von kleinen
Genien umringt.

Das Dach war vollstandig iiberzogen mit karmesinrotem, goldbetref-
tem Samt, und iiber dem Kabinett des Dogen sah man in reicher Gold-
stickerei das Wappen des Fiirsten. An den beiden Enden befanden sich
iiber den Terminen zwei Statuen der trompeteblasenden Fama, die die
GroBtaten der Republik zu verkiinden schien.

Dort, wo die Dicher von Kabinett und Salon zusammenstieBen, wehte
an einem Flaggenmast das Banner Venedigs mit dem zweifliigligen Lo-
wen, dem Symbol des Schutzheiligen der Stadt, des Apostels Markus, in
reicher Goldstickerei.

Wenn man den Bucentoro auf dem obengenannten Weg (Tafel II,
Fig. 5b) betrat und sich auf den kleinen Freiplatz im Vorschiff (Tafel IT,
Fig. 6a) begab, dann erstreckte sich dort hinter der bereits beschriebe-
nen Gruppe, genau zu FiiBen des Sitzes der Gerechtigkeit; ein voll-
standiges Lowenfell (Tafel IT, Fig. 7) mit der Inschrift:

Aloysio Mocenico

Venetiarum Principi
Anno Salutatis 1727

Von dem Léwenfell ging ein ringformiges Band aus; es v
lichte den Tierkreis mit der im Sternbild der Jungfrau, zwischen Waage
und Lowen, aufgehenden Sonne zum Zeichen dessen, daB die Integritit

* Romische Grenzgitier; Einzahl: Terminas
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einer Regierung mit Gerechtigkeit und Stérke einhergehen muf3. Dar-
unter sah man Wolken und Zephyre schweben, und zur Linken war zu
lesen:

Antonii Coradini Sculptoris Inventum

Vom Vorschiffs-Freiplatz aus betrat man den groBlen Salon. Sein ellip-
tisch-bogenformiger Eingang (Tafel I) war im oberen Teil mit einer ele-
ganten Simsleiste verziert. Uber diesem Eingang erhob sich, von zwei
kleinen, trompeteblasenden Genien getragen, das Wappen des Dogen.
Der Bogen stiitzte sich auf zwei Termini; zwischen ihnen erhob sich,

gegeniiber dem eben erwahnten Tierkreis, die Kolossalstatue des Gottes

Mars, ein vorziigliches Werk von Alexandro Vittoria (Tafel II, Fig. 5¢);
er hatte eine Schlange zu Fiuflen und trug am Giirtel den Wahlspruch :
Sanguine partum. An den beiden Ecken sah man tiber den beiden Ter-
minen zwei weitere kleine Genien, die je mit einer Hand die Seiten eines
prachtigen goldenen Vorhangs hielten und in der anderen Lorbeerkranze
trugen, wie um die Eintretenden zu kronen.

Der Salon war der Lénge nach in zwei Galerien zu neun Arkaden ge-
teilt. Sie wurden an der Basis von kleinen Figuren getragen, waren mit
glanzvollem Dekor geschmiickt und hatten weitere Kleinfiguren — die
Jagd, den Fischfang, den Tanz usw. — aufzuweisen. Am Rande waren
iiberall Sessel angeordnet; die Riicklehnen waren zusammenhidngend

ausgefiihrt, und die Verbindungsstiicke zeigten militarische Siegeszeichen,
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Figuren, mathematische und Navigationsinstrumente usw. (Tafel II,
Fig. 5).

Vor den Stufen zum Dogenkabinett befand sich eine letzte Arkade;
sie war nur halb so breit wie die anderen und vollstandig mit Musik-
instrumenten ausgestattet. Dieser Bogen war fiir die Musiker der Sankt-
Markus-Kapelle bestimmt, die die Verméhlungszeremonie mit sakralen
Klingen begleiteten. Dahinter erblickte man einen Pfeiler, der den Mast-
ful} verkleidete.

Beim Betreten des Dogenkabinetts fiel vor allem der erhohte Sitz
des Fiirsten ins Auge. Er befand sich auf einer Estrade, drei Stufen
iiber dem FuBboden (Tafel II, Fig.5d). Eine Figur zur Rechten stellte
die Kraft dar, eine andere zur Linken die Weisheit. Uber ihnen er-
blickte man (Tafel II, Fig. 8) den konkaven Teil einer groBen, bal-
dachinférmigen Muschel; darunter befanden sich zwei Amoretten, die
die Kopfbedeckung (den Hut) und das Wappen des regierenden Dogen
trugen.

Die Armlehnen des Throns bildeten zwei Lowenkopfe mit weiteren Or-
namenten. Sie waren rings um zwei Medaillons angeordnet, wovon das
eine Herkules beim Niederstrecken der lernédischen Hydra und das andere
Herkules bei der Uberwiltigung des kretischen Minotaurs zeigte. Die
Thronstiitzen waren mit Emblemen, Siegeszeichen und anderen kriege-
rischen Ornamenten versehen. Die Riicklehne war vollstindig mit Gold-
stoff bedeckt.

An den Winden des Kabinetts befanden sich im Verband ausge-
fuhrte Sitze, auf denen die wichtigsten Arbeiten der Werften und Arse-
nalwerkstétten eingeschnitzt waren, wie Schiffbau, Stapellauf, Instand-
setzung und Ausriistung der Schiffe, aullerdem die Arbeit der Schmiede,
Waffenschmiede, Mastenmacher usw. mit den entsprechenden Werkzeu-
gen und Geréaten.

Das Dach wurde von Satyren und Silenen getragen. Auf sie stiitzte
sich eine grofe, elegante Simsleiste; dariiber befanden sich zehn gleich-
artige Felder, fiinf pro Seite, worin die Wappen der Zehn Proveditoren
oder Vorsteher des Arsenals, die gemeinsam zum Gelingen dieses wun-
derbaren Schiffs beigetragen hatten, eingelassen waren.

Die von einer Girlande aus Blumen, Friichten und Bandchen umge-
benen Wappenfelder (Tafel II, Fig. 5e) wurden von einer Simsleiste ge-
bildet, welche senkrecht zu derjenigen stand, die die elegant geschmiickte
Wolbung oder Decke des Kabinetts trug. Auf dieser Decke waren zwi-
schen zwei Figuren, die einen bizarr-eleganten Sonnenschirm hielten,
die Musen eingearbeitet, und zwar finf zur einen, vier zur anderen Seite,
und in ihrer Mitte Apoll mit reichem Girlandenschmuck aus Blumen und
Friichten, Bindern und Arabesken. Gegeniiber vom Dogenthron befand
sich auf einem entsprechend bemessenen Sockel eine Kolossalstatue; sie
zeigte Satura oder die Zeit (Tafel II, Fig. 5f), um mit Seneca hervorzu-
heben, daBl Magna pars consilii est in tempore. (Ein groler Teil des Rates
ist in der Zeit).

Der Fullboden des Kabinetts, des groBlen Salons und des Vorschiffs-
Freiplatzes war in wundervoller Einlegearbeit ausgefiihrt. Fig. 6b, Ta-
fel 11, vermittelt davon einen Eindruck.
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Die Decke des groBen Salons war ebenfalls in sechsunddreiflig Felder
geteilt, achtzehn pro Seite. Zum Unterschied von der Gestaltung des
Kabinetts bildete hier das von der Blumen- und Frucht-Girlande ge-
formte Oval ein Basrelief mit der Darstellung einer Wissenschaft, einer
Kunst oder einer Tugend, und in den von den beiden Schirmtriger-
Figuren gebildeten Leerraum hatte man eine dritte Figur gesetzt, die
einen Monat des Jahres, eine Stunde des Tages oder eine Stunde der
Nacht darstellte.

Wir geben nachstehend eine ausfiihrliche Beschreibung.

Wenn man die Stufen des Kabinetts hinabging, erblickte man auf der
linken Schiffsseite (Seite 86, Fig. 9a):

I. Die Wahrheit, eine Frau von ungewohnlicher Schonheit, mit einer
Krone aus Olivenzweigen auf dem Kopf und einem Spiegel in der Hand ;
zur Rechten befindet sich ein Kind, das einen Bogen spannt, um sie
zu verteidigen ;

den Monat Marz, den die Venezianer als ersten der Monate betrachten,

weil Venedig gerade in diesem Monat gegriindet wurde; er ist in Ge-
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XI. Die Reinheit. Sitzende Jungfrau, die rechte Hand vor der Brust,
die Linke geoffnet; sie hat eine Taube auf dem Kopf, von ihrem Mund
geht ein Leuchten aus, zur Seite hat sie eine Amorette.

XII. Die Weissagung. Sitzende Frau in der Haltung einer nachden-
kenden Person; mit der linken Hand hélt sie ihr aufgelostes Haar; iiber
ihr schwebt eine Taube.

XII1. Die Wissenschaft. Sitzende Frau, eine Hand auf der Brust, den
Blick auf einen Spiegel gerichtet, den ihr ein kleines Kind vorhélt.

X1IV. Die Gerechtigkeit. Majestéatisch in einem Sessel sitzende Jung-
frau mit einer Krone auf dem Kopf; in der rechten Hand halt sie eine
Waage, und mit der Linken weist sie auf ein groBes Buch, das Gesetz-
buch, das ein Lowe aufgeschlagen hilt; zur Rechten hélt ein Kind
ihr Schwert.

XV. Die Kraft. Dargestellt in Gestalt einer von Kopf bis Full gewapp-
neten Frau; sie faBt mit der Rechten eine Keule und stiitzt sich mit der
Linken auf eine Saule. Zur Seite hat sie ein Kind, das sich anschickt,
einen Strauch auszureillen.

XVI. Die Mifigung. Sitzende Frau, die eine Urne in eine andere, von
einem knieenden Kind gereichte Urne entleert.

XVII. Die Demut. Sie hilt mit der Linken ein Lamm und stiitzt sich
mit der Rechten auf einen Halt.

XVIIL. Die Gewogenheit. Thr Kleid ist mit Sternen besdt; sie driickt
sich mit beiden Hénden Milch aus der Brust, um damit verschiedene
Tiere rings um sie zu néihren. Sie lehnt sich an einen Altar mit brennen-
dem Feuer.

Vom Bug zum Heck blickend sah man auf der linken Schiffseite:

XIX. Die gute Tat. Sie hilt in beiden Hénden ein Lamm und ist mit
Olivenzweigen bekranzt.

XX. Der Qlaube. Eine ehrwiirdige Frau, die in der Linken das Kreuz
hélt und sich mit der Rechten auf den Lowen von Venedig stiitzt, Man
sieht das aufgeschlagene Evangelium; zur Linken trégt ein Kind den
Kelch, dariiber schwebt eine Taube.

XXI. Die Barmherzigkeit. Sie streichelt mit beiden Hénden ein Kind,
das sie an ihrer Brust hilt; neben ihr ist ein weiteres Kind.

XXII. Die Pridestination. In Gestalt eines ungewohnlich schénen jun-
gen Midchens, das auf den Knien liegt und die Arme zum Himmel er-
hebt. Bei ihr ist ein Kind, das ein Hermelin auf den Armen trigt.

XXTIII. Die Keuschheit. Dargestellt in Gestalt einer sitzenden Frau;
sie héalt mit der linken Hand ein Sieb, aus dem Wasser fliet, und in der
Rechten eine Rute. Thr Giirtel ist der Tierkreis; zur Rechten beugt sich
ein Kind nieder; es hat eine Binde vor den Augen und einen Bogen
in der Hand.

XXIV. Die Geographie. Sie ist mit einem Zirkel in der Rechten beim
Vermessen des Erdballs dargestellt; diesen trigt ein Kind vor ihr auf
dem Kopf. In der Linken trigt sie eine Tafel mit mathematischen Zei-
chen.

XXYV. Die Geometrie. Eine Frau, die mit beiden Hénden ein Lot halt;
sie hat zwei Kinder neben sich ; das eine héilt ein WinkelmaB, das andere

einen Zirkel.
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XXVI. Die Symmetrie. Eine auffallend schone Frau, die mit einem |
Zirkel eine Statue ausmiBt; zu deren FiiBen befindet sich ein Hund, |

der sich anschickt auf einen Sockel zu springen.

XXVIIL. Die Navigation. Mit den Ziigen einer alten Frau, die auf einem
Dreifu} sitzt und die rechte Hand auf den Kompal, die linke auf ein
Ruder stiitzt; bei ihr ist ein Kind, das mit einem KompaB eine geo-
grafische Karte ausmiBt.

XXVIII. Drie Geodiisie. Sie halt den Hohenmesser in beiden Hinden;
zu ihrer Rechten sieht man ein Kind mit Grundwaage und Winkelmaf.

XXIX. Die Architektur. Eine Frau im reifen Alter, die schréig (de tra-
vers) auf einer Sdule sitzt und in der Linken Zirkel und Winkelma8, in
der Rechten eine auf einem Kapitell ausgebreitete Zeichnung halt. Auf
einer Seite erkennt man die Fundamente eines grofen Bauwerks.
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en der Monate betrachten,
ndet wurde; er ist in Ge-

stalt eines jungen Mannes in stolzer Haltung dargestellt, der einen Helm
trigt, an den Schultern Fligel besitzt, in der rechten Hand das mit
Blumen als Friihlingsboten geschmiickte Zeichen des Widders und in
der Linken die Friichte der Saison hilt.

Weiter sind u. a. zu sehen:

II. Die Treue (Seite 86, Fig. 9b) in Gestalt einer sitzenden Frau, die
eine Peitsche in der Hand und einen Hund zu Fiilen hat.

II1. Die Vaterlandsliebe. Sie wird in Gestalt eines kriftigen, energi-
schen jungen Mannes in militérischer Kleidung gezeigt, der einen Ahren-
und einen Eichenkranz in den Hénden hélt. Zu seinen Fiilen springen
Flammen hervor.

IV. Der gropherzige Mut. Er ist dargestellt mit den Ziigen eines krif-
tigen, stolzen Mannes, der einen Lowen zwischen den Fiilen und eine
Keule auf den Schultern hat.

V. Das Lernen. Dargestellt als sitzender junger Mann, der in einer
Hand ein aufgeschlagenes Buch und in der anderen die Feder hélt. Neben

ihm brennt eine Lampe; zur Seite hat er einen Hahn.

VI. Die Erziehung. In Gestalt einer Frau reifen Alters, in sitzender
Haltung, in einer Hand ein aufgeschlagenes Buch, in der anderen eine
Rute; an einer Seite befindet sich ein Kind mit brennender Fackel, auf
der anderen ein Kranich.

VII. Die Wachsamkeit. In Gestalt eines sitzenden Mannes, der einen Pfir-
sich in der Hand hilt; er hat einen kleinen Rechen, ein Landwirtschafts-
geriit, zu FiiBen, und zur Rechten sitzt ein Hahn auf einem Strauch.

VIIL. Die Ehre. Ein sehr schéner junger Mann mit Lorbeerkrone, eine
Lanze in der rechten, ein Fiillhorn in der anderen Hand.

IX. Die Sittsamkeit. Mit den Ziigen eines jungen, mit iibereinanderge-
schlagenen Beinen sitzenden Méadchens; es trigt in der rechten Hand ein
Szepter mit einem Auge als Symbol der Voraussicht an der Spitze; zur
Linken befindet sich ein Kind, das mit dem Finger zum Himmel zeigt,
der als Lohn fiir Bescheidenheit in den Anspriichen versprochen ist.

X. Die Frommigkeit. Mit den Zigen einer jungen Frau von schénem
Aussehen, die die Arme vor der Brust verschrinkt. Zu ihrer Rechten

sieht man ein flammendes Herz, daneben einen Engel.
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XXX. Die Bildhauerkunst. Mit den Ziigen eines jungen Médchens von
strahlender Schonheit, das auf einem priichtigen Teppich sitzt und an
einer Biiste arbeitet.

XXXI. Die Malerei. Eine Frau von seltener Anmut, die sorgféltig an
dem von zwei kleinen Kindern gehaltenen Portriit des Dogen Mocenigo
arbeitet.

XXXII. Die Chirurgie. Sie ist in sitzender Haltung dargestellt und halt
eine Lanzette in der rechten Hand. Mit der Linken stiitzt sie sich auf einen
Tisch, auf dem man verschiedene, zu dieser Kunst gehorende Instrumente
erblickt. Ein Kind neben ihr trigt eine Kiste mit Schropfkopfen,

XXXIIL. Die Idee. Eine reizvolle Frau mit einer Sternenkrone; sie
ist zu Pferde auf einem Felsen dargestellt, hat Fliigel an den Schultern
und schickt sich an zu fliegen. Mit der rechten Hand faBt sie das Szepter,

und in der linken hat sie den Sonnenzyklus. Bei ihr sind ein Kind und
ein Adler.

XXXIV. Die Asirologie. Sie tragt eine Uhr in der Rechten und stiitzt
sich mit der Linken auf den Tierkreis. Ein Kind trégt ihr den Zirkel.

XXXV. Die Medizin. Eine Frau im reifen Alter; sie trigt in der einen
Hand einen Stab, um den sich eine Schlange gewunden hat, und in der
anderen ein GefiB mit Arzneien. Sie hat Schlangen und einen Hahn zu
FiiBen. Bei ihr befindet sich ein alter Mann, der an einem Tisch sitzt
und schreibt.

XXXVI. Die Pracht. Eine majestitische Matrone auf Kothurnen, auf
einem mit Hieroglyphen geschmiickten Thron sitzend; in der rechten
Hand hilt sie das Bild der Minerva, und in der linken weist sie auf einen

von zwei Kindern getragenen Spiegel.

9
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